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Unter den reichen Urkundenschitzen, welche das Danziger Archiv
aus dem Mittelalter besitzt, befinden sich auch zwei Zollbiicher, welche
einen willkommenen Aufschluss fiber den gesammten Schiffs- und Waaren-
verkehr Danzigs gewiahren. Das erste dieser Zollbiicher giebt ein Ver-
zeichniss der in den Jahren 1474 bis 1476 in den Danziger Hafen ein-
gelautenen Schiffe mit ihrer Ladung, das zweite registrirt die in den
Jabren 1490 bis 1492 ausgegangenen Schiffe und exportirten Waaren.
Professor Stieda hat bereits in sciner Abhandlung iber Schifffahrts-
register (Hans. Geschbl. Jahrg. 1884 p. 77 bis 117) das erste dieser
Biicher zum Gegenstande einer eingehenden Untersuchung gemacht, ohne
indess auf das Verzeichniss der Waaren einzugehen.

Die beiden Schifffahrtsregister sind in ibrer Einrichtung verschieden.
Bei dem #lteren Buche sind die Schiffe in der Reihenfolge, in welcher
gie in den Danziger Hafen einliefen, nciirt. Das Register giebt zuerst
den Herkunftsort an und den Namen des Schiffers (Capitains), dann folgt
die Eintragung der Zollsumme und die Specification der Ladung unter
Angabe der Namen der Empfinger.!) Anders ist die Einrichtung bei
dem jlingeren, aus den Jahren 1490 bis 1492 stammenden Buche. Hier
ist nicht die Reihenfolge, in welcher die Schiffe den Danziger Hafen
verliessen, der Eintragung zu Grunde gelegt, sondern die Schiffe sind —
was allerdings sehr sonderbar erscheinen mag — nach den Vornamen
der Capitaine alphabetisch geordnet.

Um bei den Eintragungen ein schnelles Zurechtfinden zu erméglichen,
befinden sich an dem Rande dieses’ Buches nach Art der heutigen Brief-
ordner kleine mit Wachs angesiegelte Pergamentstreifen, welche mit den
fortlaufenden Buchstaben des Alphabetes versehen sind.

Uebereinstimmend damit tragen auch die Seiten des Registers oben
die Buchstaben des Alphabets. Im Uebrigen ist die Einrichtung diesclbe.

1) Zur Illustration des Gesagten ein Beispiel: Bei dem ersten eingelaufenen Schiffe
finden sich folgende Angaben:
Rustike — Godike Bolte — 25 £ (invorpalt constat)..
Peter Awsten 1 last scho(nische) 2 last alb(urgische) her(inge).
Hinrik vom berge 11/; last scho. D last al her. 13 sack hoppen. 11 tonnen soli.
Hans von ruden 3 sack hoppen.
Luwit bardeman 7 sack hoppen. 2 last solt.
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Wie bei dem ersten Zollbuche folgt auf den Namen des Capitains die
Eintragung der Zollsumme. Dann sind die Namen der Belader mit An-
gabe der von jedem derselben exportirten Waaren gebucht. Der Be-
stimmungsort der Schiffe fehlt leider fast durchgingig, wihrend derselbe
bei dem #lteren Buche fast immer angegcben ist.!) Die Zollnotiz ist
bei beiden Registern nur in verschwindend wenig Fillen vergessen,
itberaus hiufig indess fehlt bei dem &lteren Buche die Angabe der
Ladung.

Sehr wichtig ist nun, zu wissen, ob die Unterlassung dieser Ein-
tragung in der Nachlissigkeit des Zollbeamten ihren Grund hat oder
auf thatsichlichen Verhiltnissen beruht. Unwahrscheinlich ist nicht,
dass eine grosse Zahl Schiffe den Danziger Hafen ohne Ladung, nur
mit Ballast versenen, aufgesucht bat, um dort Fracht zu finden. Die
nach Danzig importirten Giiter — ein Hauptartikel des Imports waren
die englischen und niederléndischen Tuche — bestanden zum nicht ge-
ringen Theil aus werthvollen, wenig Raum einnehmenden Waaren,
wihrend beim Export fast ausschliesslich Massengiiter zur Verfrachtung
gelangten. Hine grossere Schiffszahl war also zum Export, eine kleinere
zum Import erforderlich.

Auch in der Politik haben diese Verhiltnisse sich bemerkbar ge-
macht. Im Gegensatz zu Lilbeck und den ubrigen wendischen Stadten,
welche in klarer Erkenntniss der von den Hollindern der hansischen
Handelsmacht drohenden Gefahr aufs Eifrigste bemitht waren, diese
listigen Concurrenten aus dem Osiseehandel zuriickzudringen, hat Danzig
sich allen Maassregeln gegen die Holldnder widersetzt, ja dieselben offen-
kundig begiinstigt. Der Grund dieser hansefeindlichen Politik lag wesent-
lich darin, dass Danzig die hollindischen Schiffe zur Verfrachtung seiner
Haupt-Handelsartikel, des die Weichsel herabkommenden Holzes und
Getreides, nicht entbehren konnte.

Trotz dieser Erwigungen aber spricht manches auch dafiir, dass eine
Nachlissigkeit des eintragenden Beamten vorliegt. Auffallend ist zunéichst
die itiberaus grosse Anzahl der Schiffe, bei welchen die Angabe der
Ladung fehlt.

Von den 186 im Jahre 1475 und den 168 im Jahre 1476 aus Liibeck
cingelaiifenen Schiffen sind 75 resp. 92 (!) unbeladen, im zweiten -Falle
also weit iiber die Hilfte. Dagegen waren im Jahre 1474 von 97 aus
Liibeck kommenden Schiffen nur 20 ohne Ladung. Bei den aus Rostock
ankommenden Schiffen fehlt fast durchweg die Ladungsbezeichnung. Im
Jahre 1474 sind von 20 Schiffen 14, im Jahre 1475 von 32 sogar 30

1) Er fehlt hier im Jahre 1474 nur bei 3, 1475 bei 7 und 1476 bei 3 Schiffen.
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und im Jahre 1476 von 45 Fahrzeugen 43 ohne Waaren. Aehnlich ver-
hilt es sich bei den aus Wismar und Stralsund kommenden Schiffen.
Da jedoch gerade bei den aus Liibeck, Rostock, Wismar und Stralsund
anlangenden Schiffen sich jedes Jahr diese Erscheinung wiederholt, so
kann daraus nicht mit Gewissheit gefolgert werden, dass Nachlassigkeit
des eintragenden Zollbeamten die Schuld am Fehlen des Waaren-
verzeichnisses trigt. Nichtsdestoweniger aber ist wahrscheinlich, dass
wenigstens in einem grossen Theil der Fille, in welchen der Ladungs-
vermerk fehlt, die Eintragung lediglich durch Fliichtigkeit des Beamten
unterblieben ist. Entscheidend fillt fiir diese Ansicht die oft sehr hohe
Zollsumme ins Gewicht, welche sich auch bei Scbiffen, die angeblich un-
beladen gewesen, findet. Diese Summe wurde, wie nachher gezeigt
weiden wird, von dem Werthe des Schiffes sowohl wie von dem der
Waaren erhoben. Dass aber fiir das Schiff allein Summen von 50, 100,
~ ja 300 £, hoher als sein Werth, bezahlt worden wiren, ist ganz un-
denkbar. Danach steht also fest, dass auch noch eine betrichtliche
Zahl Schiffe, bei welchen die Angabe der Ladung fehlt, be-
laden gewesen ist. Diese Thatsache ist wichtig und muss festgehalten
werden fiir das Verstindniss der folgenden Tabellen, welche eine Ueber-
gicht iiber dic ein- und ausgefithrten Waaren geben.

Nur die Tabellen @iber die Ausfuhr, denen das Zollbuch von
1490/92 zu Grunde liegl, geben ein vollkommen zuverldssiges Bild
der Wirklichkeit. Bei den Einfuhrtabellen dagegen sind die Zahlen
iiber den Waarenverkehr etwas niedriger, als sie thatsichlich gewesen
sind, weil sich nicht entscheiden ldsst, wie viele von den Schiffen, bei
welchen das Ladungsverzeichniss fehlt, noch beladen gewesen sind. Die
Tabellen fiber die Einfuhr sind also nur zuverldssig far die
beschrinkte Anzahl von Schiffen, bei welchen die Ladung an-
gegeben ist. Trotz dieses Mangels gewihren aber gerade diese Tabellen
einen besseren Einblick in den gesammten Handelsverkehr Danzigs, weil
es hier moglich war, alle Waaren nach den Herkunftshifen zu gruppiren.

Es bleibt noch iibrig, einige Worte uber die in beiden Registern
angegebenen Zablen, unter denen unzweifelhaft Zolleinahmen zu verstehen
sind, hinzuzufiigen. Stieda vermuthet in diesen Zahlen die Einkinfte
aus dem Pfahlgeld. Das Pfahlgeld war eine Abgabe zur Unterhaltung
des Hafens, welche in der Hohe von 2 Pfennigen von einer Mark Werth
erhoben wurde. Voriibergehende Erhohungen kamen vor, so in den
Jahren 1454 und 1526, in welchen das Pfahlgeld auf 3 Pfennig festgesetat
wurde und im Jahre 1583, wo der Zollsatz auf 4 Pfenniz gesteigert
wurde. Das Pfahlgeld war also nur eine Abgabe von geringer Hohe.
Da die Einnahme im Jahre 1474 sich aber auf nicht weniger als
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24 867 Mk, belduft (cf. die betr. Tabelle bei Stieda) und in den beiden
folgenden Jahren nicht geringer ist, so nimmt Stieda an, dass von einer
grossen Zahl von Waaren ein viel hoherer Zollsatz erhoben wurde und
ein bestimmter Zolltarif bestanden  hat, nach welchem die Verzollung
stattfand. Und in der That wurden auch wiederholt auf den preussischen
Stiandetagen specielle Zolltarife fir die Ein- und Ausfubr der Waaren
festgesetzt (Toeppen, St. Akt. p. 488—95. D. St. A. Schbl. XLVII 60 e)
Stieda p. 90, 91.

Noch eine zweite Hypothese hat Stieda zur Erklirung der fraglichen
Geldsumme aunfgestellt. Er hilt es nicht fiir ausgeschlossen, dass unter
den in den beiden Registern angegebenen Zahlen die Werthe der
Schiffe zu verstehen sind und dass von diesen Werthen die Pfahlgeld-
abgabe in Hohe von 2 oder 3 Pfennig erhoben wurde. In diesem Falle
wire also nicht die wirkliche Einnahme, sondern die Summe, von welcher
der Zoll abverlangt wurde, in die Biicher eingetragen worden. Da jedoch
bei der Mehrzahl der Schiffe sich nur eine Summe von 30 £ angegeben
findet, welche zu klein ist, um sie. fir den Werth des betreffenden
Schiffes anzusehen, so hat Stieda seiner ersten Vermuthung den Vorzug
gegeben.

Da beide Hypothesen nicht einwandsfrei sind, ist es von Werth, dass
wir durch zwei Notizen, welche sich in dem #lteren Zollbuche finden,
einen gewissen Aufschluss tber die fragliche Summe bekommen. Auf
pag. 104 steht bei einem aus Oeland einlaufenden Schiffe, bei welchem
keine Ladung und als Zollsatz die Zahl 25 angegeben ist, die kurze
Bemerkung: ,,dat gut gerekent 10 4.“ Auf pag. 120 ist bei einem
aus Borwasie mit 6!/, Hundert Salz Ladung ankommenden Schiffe hinzu-
gefiigt: ,,dit schip sal men bezen wat et wert is.“ Aus diesen
beiden Notizen ergiebt sich, abgesehen davon, dass im ersten Fall ein
Beispiel vorliegt, wo der Beamte die Eintragung der Ladung unterlassen
hat, die wichtige Thatsache, dass von den Waaren sowohl wie von
den Schiffen Zoll erhoben wurde. Durch dies Ergebniss wird die
zweite Hypothese von Stieda, welche in den angegebenen Zahlen nur
Schiffswerthe vermuthet, hinfiilig.

Es fragt sich nun, ob die erste Annahme, dass die eingetragenen
Summen die Einkiinfte aus dem Pfahlgeld bedeuten, bestehen bleiben
kann. Fir die Berechtigung der Annahme spricht die Bemerkung
minvorpalt resp utvorpalt constat”, welche sich hiufig bei den Zollein-
tragungen findet. Dagegen spricht die Hohe der aus dem Zoll sich er-
“gebenden Einnahme, welche in gar keinem Verhiltniss zn dem geringen
Satz von 2 resp. 3 Pfennig steht. Ferner ist zu beachten, dass das
Plahlgeld kein Finanzzoll war, denn es diente nur dazu, die zur Unter-
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haltung des Hafens nothigen Summen aufzubringen. Und in der That
besitzen wir auch ein Zeugniss dafiir, dass die Einnahmen aus dem
Pfahlgelde nicht ibermissig gross gewesen sind. Im Jahre 1526 ge-
stattete Konig Sigismund von Polen den Danzigern zur leichteren Ab-
tragung ihrer Schulden, in welche sie durch den Aufrubr von 1525 ge-
kommen, auf 6 Jahre das Pfahlgeld um 1 Pfennig (d. h. auf 3 Pfennig)
zu erhohen (D. St. A, Schbl. LXXXIIT A. 93 und 97a) Der Konig kniipfte
jedoch an seine Einwilligung die Bedingung, dass 400 Mark von der
Einnahme an die preussischen Landesrithe abgeliefert werden sollten.
Danzig leistete die Zahlung, die. Landesriithe verlangten dieselbe jedoch
jahrlich. Es kam dariiber zum Streit und als der Kénig den Anspriichen
der Stinde nachzugeben schien?'), erklirte Danzig rund heraus, dass es
lieber auf die ganze Erhohung -verzichten als jéhrlich eine Summe heraus-
zahlen wolle, welche die ganze Vergiinstigung illusorisch mache.

Nimmt man auch an, dass Danzig seine Kinnahme geringer hinge-
stellt hat, als sie wirklich gewesen, denn nach dieser Erklirung wiren
die jihrlichen Einkiinfte aus dem Pfahlgeld nur etwa 1200 Mark gleich-
zusetzen, so wird man doch zugeben miissen, dass Danzig, wenn sich die
Einnahmen aus dem Pfahlgeld wirklich bei der Einfuhr auf jahrlich
28 000 Mark, fir Ein- und Ausfuhr zusammen also auf H6 000 Mark und
mehr belaufen hitten, schwerlich wegen einer Summe von 400 Mark auf
die Erhohung verzichtet hitte.

Dijese Bedenken, auf welche die Annabme Stiedas stdsst, verschwin-
den indess, wenn man die in den Registern angegebenen Zahlen
als Summen ansieht, welche die Gesammteinnahme aus zwei ver-
schiedenen Zollen enthalten. Der eine dieser Zolle war das Pfahl-
geld, der andere der Landeszoll. Das Pfahlgeld wurde in gleichmissiger
Hohe von allen Waaren und ausserdem noch von dem Werthe der Schiffe
erhoben, der Landeszoll nur von wenigen Waaren nach einem bestimmten
Tarife, aber nach weit hoheren Sitzen. Das Pfahlgeld ist als ein com-
munaler Zoll aufzafassen. Die Einkiinfte aus demselben verblieben den
Danzigern zur Unterhaltung des Hafens, die Einnahmen aus dem Landes-
zoll gehorten dem Lande resp. der Krone; daher wurden auch die Tarife
fiir denselben auf den Stindetagen festgesetzt.

Der eben vorgetragenen Auffassung fehlt es allerdings an einer
urkundlichen Bestatiguhg, um sie zu einer vollig sicheren zu machen,
aber sic erklirt in befriedigender Weise sowohl die hohe Gesammtein-

1) Miss. v. 6. November 1526, pag. 338.
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nahme!), wie den missigen FErtrag des eigentlichen Pfahlgeldes; sie
wahrt dem Pfahlgelde den Charakter des Werthzolles, welcher voraus-
setzt, dass die Gebithren gleichmissig vom Werthe aller Waaren er-
hoben werden, und steht auch mit der Angabe, dass das Pfahlgeld in
erster Linie zur Unterbaltung des Hafens diente und kein Finanzzoll war,
in Einklang.

Die folgende auf Grund des ilteren Zollbuches zusammengestellte
Tabelle?) giebt eine Uebersicht itber die Hafenstiidte, mit welchen Danzig
damals in Handelsverbindung stand, und zugleich einen interessanten
Ueberblick itber den gesammten Schiffsverkehr der Weichselstadt. Den
jahrlichen Schiffsverkehr konnen wir auf Grund der Register auf
4—600 Schiffe in den 70cer und 80er Jahren, auf 600—700
Schiffe in den 90er Jahren annehmen.

1) 1474, wo 403 Schiffe einliefen, betrug die Hinnahme 24867 Mark, im Jalre
1490, wo 716 Schiffe den Danziger Hafen verliessen, sogar 474361/; Mark. Die Ge-
sammteinnahme aus Ein- und Ausfuhrzollen zusammen ist demnach auf rund
60—80000 Mark anzunehmen.

2) Diese Tabelle ist bereits von Stieda entworfen worden. Ich habe alle Angaben
in derselben nachgepriift und gebe die Tabelle hier mit einigen Berichtigungen unter
geographischer Anordnung der Hafenstidte wieder. Die Abweichungen von
Stieda erkldren sich grosstentheils dadurch, dass mir die Entzifferung einer Reihe von
Herkunftsorten — die Schrift in dem Pfahigeldbuch von 1474/76 ist stellenweise durch
Moderflecke fast ganz verblasst — noch gelungen ist.
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Tabelle I.

Uebersicht iiber die in den Daunziger Hafen wihrend der Jahre
1474 bis 1476 eingelaufenen Schiffe.

I Ha,fenplﬁ,tze an der Anzahl der Anzahl der
Ostsee Schiffe Schiffe
) 1474!1475{1476 1474{1475[1476
a. Deutsche Kiiste. | 28. Olzbued) . . . . | — | = 1
1. Flensburg . .o 2 6 5129 Avo . . . . . . .l 14117 | 25
2. Kiel . — | 1| —|80.Ramel#). . . . . .| 3| 2 @
3. Travemiinde — = 2[ T
4. Libeck . 7 156 | 168] 5o | 30 | 47 | 58 ! %
5. Wismar . . L 11 16 18
6. Warnemiinde (ut de . c. Schwedische Kiiste,
Wernow) < o =1 11 1131 Stockholm (Holm) . .| 20| 21| 18
7. Rostock . . . 20 32| 45] 39 Nyképing . . . . .| 8] 2| 2
8. Stralsund (Sund) . 18| 26| 18] 33 Sbairkoping . . . .l 4| 2| 4
9. Greifswald . . . 1 8| --134. Guderkopen?) . . . .i —| —| 1
10. Anclam . C o = 11 1|35 Westerwik . . . . .| 2| 8] 2
1L Stettin . . . . . 6 T 2|84 Insel Gottlana . . .| 13| 18] 25
12. Kolberg . . 3| 11 —137 Insel Oeland . . . .| 12| 10| 8
13. Rigenwalde . . . — | 3] 5|38 Kalmar . . . . . .! 6| 9 10
14. Stelp (miinde, von der 39. Blekinge®) . . . . .| 3| 1| 3
Stolpe) . 1 1 5[ 40 Sélvesborg‘ . o — 1| —
15. Leba (Hmtcr—Pommem) — 1| 1| 41 Helee A. bei Chi-
16. Putzig (Putzk) 1| —| — (F'llfss) I stlanstad || _ | 1
17, Konigsberg — | —1 1142 Insel Bornholm o4 1) 2
18. Memel -0 — 1 —| 2143 Schomen. . . . . . 3 1| —
< 160 | 284 19274 ! 44, Falsterbo . . . 81 7 2
“ | | . , 45, Malmp (Bllenbogen) .| 5| 5| 1
b. Heutige russische Kiiste. Sa. ’mmg?’ i 87 | 7 I
19. Curlanad . — 2 3 i N
90. Windau P 1 d. Dénische Kiiste.
21, Riga . RN 4 2| 7| 46. Kopenhagen . . . . 10 2 2
22. Pernau (ut de Pernow) — 31 1]47. Aalborg. . . .13 15 2
23. Reval . . . . . .1 5| 141 12 :
24, Kokel) . . . . . .l —]| 1 1”[14;17!4‘ !
95, Wiborg . . . [ — 1] —
26. Finnland (ohne Bezelch- ) (Gesammtzahl der aus Ost-
nung des Hafens) 3 20 2 see - Hifen kommenden
27. Finnische Scheren?). 1 3 Schiffe . . . . . .[287 435413

1) Wagenaer: Spiegel der Seefahrt hat einen Hafenort Kock bei Reval.

2) und 3) Der Spiegel der Seefahrt verlegt die finnischen Scheren in die Nordost-
ecke des finnischen Meerbusens. Daneben findet sich der Ort Olsbi angegeben. Stieda
bat Olzbue fir Olzone gelesen und in Olzone Bergen op Zoom vermuthet. 4) Den Ort
Ramel habe ich picht identificiren kénnen. Nach den von dort eingefiihrten Waaren zu
urtheilen, lag dieser Hafen in Finnland, Im Spiegel der Seefahrt ist er nicht angegeben.
An den Ort Rahmel in Westpreussen, siidlich: von Putzig, zu denken, ist unmdglich.

5) ‘Wahrscheinlich nur Schreibfehler fiir Suderkopen (Sédirképing). 6) Die Land-
schaft Schwedens, in welcher Carlskrona liegt. Stieda hat Vlissingen in Seeland irrthiim-

lich darunter vermuthet,
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11, Hafonplatze an der
Nordsee und am Atlan-

1.

2.

tischen Ocean,

a. Diénische Kiiste.
Ripen

b. Deutsche Kiiste.
Hamburg

c. Niederlindische Kiiste.

—
<

11.
12.
13.
14
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21

22.
28.
24.
25.
26,
27,
28.
29.
30,
- 31.
82.
33.

. Hindelopen
. Stavoren
. Kampen
. Holiand,

. Amsterdam

. Friesland

(Ter-) Schelling .
‘Workum '

am
Zuider-

See
ohne Bezeich-
nung des Hafens . . .
(cfr. An-
merkung 7) .
Monnickendam
Edam
Hoorn
Euokhuizen
Delft .
Delfshaven .
Schiedam
Rotterdam .
Dordrecht .
Hollant1) von der ‘Golde
(Goldow) . .
Hollant von F]een2)
ut de Vlien2)
Seeland .
Brouwershaven
Zierikzee (auf Schowen)
Wester-Schouwen3) .
von der gho (goge)4)
Vere auf
Vlissingenf Walcheren .
Selant von Westapelen?)
Antwerpen .
Sluis .
Flandern

am
lleideI'-

See

Anzahl der

1474

Schiffe

1475|1476

d. Franztisische Kiiste.
34. Baieb) . .
35. Borwasie6)

Anzahl der

Schiffe

1474/1174(1476

1] 2
221

15
16

2842

(<1

—
SRl VRl UEN R OF UNe ) )

—
o

—

DO = GO =t CODD W b QO bk s U1 DD

Sa.'73!23131|

e. Portugiesische Kiiste.
36. Lissabon

f. Englische Kiiste.

37. England
38. London
39. Newcastle
40. Hull

41. Sandwich .

r—tl\')l |28 S

Sa.'?‘ '12f

g. Schottische Kiiste.
42, Schottland

h. Norwegische Kiiste.

43. Norw-gen
44. Bergen

12| 8

no
[
i

Sa.|2|1|8’

Gesammtzahl der nicht
aus der Ostsee kommen-
den Schiffe .

Ohne Bezeichnung des Her-
kunftsortes . .
Unentzifferbar .

3,7

83(83)| 216

Sa. | 23 [42(44)| 156[

Gesammtzahl der
laufenen Schiffe

einge-

525

Nachir. durchstrichen ein
aus Hela und Gottland
kommendes Schiff

Loire-Miindung) cfr. Hirsch. Handelsg. p. 91.

1) Nicht zu identificiren.
Theil der Insel Schowen.

_von La Rochelle, cf. Hirsch. p. 94.
Amsterdam gewesen, daher wurde auch bei Amsterdam die Schiffszahl auf 30 angegeben.

.

2) Vielleicht das Haringe-Vliet.
4) Vermuthlich Goes auf Beveland in Seeland.

3) Wohl der westliche

5) Ein kleiner
Hafenplatz siidlich von Nantes, an der heutigen Baie de Bourgneuf (siidlich von der
6) Borwasie identisch mit Brouage, sddlich

7) Von den 7 Schiffen sind 2 unzweifelbaft aus
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Der erste Blick auf die vorstehende Tabelle zeigt, dass in den Jahren
1474—76 der Schwerpunkt des Danziger Handels im Ostsecverkehr ge-
legen hat. Die iiberwiegende Zahl der Schiffe kam aus Hafenstadten der
Ostsee. Der Verkchr mit England, auf welchen Danzigs commercielle
Bedeutung in erster Linie ruhte, stockte in Folge der politischen Ver-
hiltnisse noch génzlich. Erst im Jahve 1476, nachdem Danzig dem
Utrechiter Frieden nach langem Zogern beigetreten war, beginnt dieser
Verkehr wieder aufzuleben. 12 Schiffe laufen in diesem Jahre aus
England ein, wihrend in den beiden vorhergehenden nur 2 resp. 7 den
Danziger Hafen aufgesucht hatten. Bs wére indess verfehlt, wenn man
annehmen wollte, dass englische Waaren nur in geringer Zahl nach
Danzig gelangt sind. Im Gegentheil, die lebhafte Lakeneinfuhr aus
Liibeck !) deutet darauf hin, dass nur der directe Verkehr zwischen
England und Danzig darnieder lag, und in Folge dessen die englischen
Laken den Weg iiber Hamburg-Litbeck nahmen.

Auch in den folgenden Jahren, nachdem der Verkehr mit England
in der alten Stirke wieder aufgenommen war, wird wahrscheinlich noch
ein grosser Theil der nach Danzig bestimmten englischen Laken auf
diesem Wege, der freilich eine zweimalige Umladung néthig machte, be-
fordert worden sein. Die Gefihrlichkeit der Fahrt um das Cap Skagen
hat sicher dazu beigetragen, so werthvolle Waaren, wie es die englischen
Laken waren, wenigstens theilweise trotz der damit verbundenen Mehr-
kosten fiber Litbeck zu verfrachten. Beide Handelswege werden dauernd
mit einander concurrirt haben und in den Jahren, iiber welche das sltere
Pfahlgeldbuch Aufschluss giebt, wird der Weg iiber Hamburg-Liibeck
unter Binwirkung der politischen Verhiltnisse fast ausschliesslich fiir den
Lakentransport benutzt worden sein.

Lebhafter als mit England war in diesen Jalwen der Verkehr mit
Schottland. Wéahrend aus England in den 3 Jahren insgesammt nur 2
Schiffe nach Danzig kamen, trafen aus Schottland 27 ein.

Gering ist in dieser Zeit Danzigs Verkehr mit Portugal und Nor-
wegen gewesen. Aus Lissabon kommt in den drei Jabren nur ein Schiff,

1) ef. dierTabqllén iiber die Waareneinfuhr.
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aus Norwegen liefen nur 11 ein. Bedeutender war die Handelsverbin-
dung mit Frankreich und den Niederlanden, wenngleich sich der Verkehr
mit Frankreich nur auf 2 Hafenplitze, Baie und Borwasie, beschrinkte.
Baie und Borwasie waren im Mittelalter weithin bekannt wegen des
trefflichen dort gewonnenen Salzes. In Buchten an einer flachen von
den Gezeiten bewegten Meereskiiste gelegen, waren diese Orte zur
Salzgewinnung auf dem einfachen und bequemen Wege der Verdunstung
wie geschaffen. Welch bedeutende Massen an Salz die Baie de Bourgneuf
geliefert hat, zeigt am besten die Thatsache, dass im Jahre 1474 nicht
weniger als 71 Schiffe allein nach Danzig mit Salz verladen wurden.’)
Nach Baie und Borwasie fuhren die Danziger Schiffer gewohnlich zu
Geschwadern, ja ganzen Flotten vereinigt. So liefen auch von den 71
Schiffen 51 auf einmal in Danzig ein. Im folgenden Jahre segelten,
wie Christoph Beyer erzihlt?), 28 grosse Schiffe nach der Borwasie, von
denen 21 im Herbst wieder zuriickkehrten, eine Angabe, welche durch
das Pfahlgeldbuch bestatigt wird.

Einen gewaltigen Aufschwung nahm in dicser Zeit der Handel mit
den Niederlanden. 1474 kommen von dort 23, im folgenden Jahre 44,
im nichsten sogar 156 Schiffe. Nicht weniger als 26 bestimmte Hafen-
plitze werden uns im Jahre 1476 genannt, mit denen Danzig in Handels-
verbindung stand.

Im Ostseegebiet steht Liibeck an der Spitze des gesammten nach
Danzig gehenden Verkehrs. Im Jahre 1474 und 1476 kommt '/, aller
Schiffe aus Liibeck, im Jahre 1475 sogar /;. Nichst Liibeck -sind von
den am Stidrand der Ostsee gelegenen Hansestidten Wismar, Rostock,
Stralsund und Stettin im lebhaftesten Verkehr mit Danzig. Das dem
Orden gehorige Preussen tritt ganz zuriick. In den beiden ersten Jahren
kommt iiberhaupt kein Schiff von dort nach Danzig, erst 1476 kommen
drei Schiffe aus dem Ordenslande, zwei aus Memel, eins aus Konigsberg.
Die politische Trennung der beiden Theile des preussischen Landes hat
auch den Handel zwischen ihnen uanterbunden. Insgesammi waren es
18 Hafenorte an der heutigen deutschen Ostseekiiste, mit welchen Danzig
in Handelsverbindung stand. An dem Ostrand der Ostsee waren Riga,
Reval und Abo die fiir Danzig wichtigsten Hafen. Ueberaus lebhaft war
der Handel Schwedens mit Danzig. 15 Hafenplitze werden im Pfahl-
geldbuche genannt, welche mit Danzig in Verkehr standen. Die stirkste
Ausfubr nach Danzig hatten Stockholm, Malmé und die heiden Inseln

1) ¢f, Hirsch: Danzigs Handelsgeschichte p. 94 und Damus: Danzigs Beziehunger
zu Frankreich in Zeitschrift des Westpr. Geschichtsvereins Heft V. p. 27.
2) ¢f. Chr. Beyers Chronik in Scriptores rer. Pr. p. 448 Bd. V.

~
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Gottland und Oeland, sowie Falsterbo'), wo der schonische Hering ge-
fangen wurde. Von dénischen Hifen werden nur Ripen, Kopenhagen
und Aalborg erwihnt. Letztere Stadt war wie Falsterbo eine wichtige
Fangstitte des Herings. Im dédnischen Handel scheint Danzig hinter den
Wendischen Stidéen weit zuriickgestanden zu haben. Aus Dinemarks
Hauptstadt kamen in den 3 Jahren nur 5 Schiffe nach Danzig.

.Die folgenden Tabellen geben eine Ucbersicht iiber die nach Danzig
eingefiihrten Waaren, geordnet nach den Herkunftshifen. Da bei einer
grossen Zahl von Schiffen die Angabe der Ladung fehlt, wie bereits oben
angefiihrt wurde, und sich nicht, entscheiden lisst, in welchen Fillen die
Eintragung aus Flichtigkeit oder deshalb, weil die Schiffe Ballast fiihrten,
unterblieben ist, so wurde jedesmal ausdriicklich hervorgehoben, wie viele
von den eingekommenen Schiffen in dem Pfahlgeldbuche mit .adung auf-
gefiihrt sind. Die Tabellen konnen daher nur fiir diese beschrinkte An-
zahl von Schiffen Gultigkeit beanspruchen, worauf hier nochmals auf-
merksam gemacht sein soll.

1) Malmd, Falsterbo und die Landschaft Schonen sind hier zu Schweden gerechnet,
weil sie geographisch zu diesem Lande gehoren. Damals waren sie politisch mit Déne-
mark verbunden.
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Tabelle 1.

Uebersmht iiber die in Danzig eingefiihrten Waaren, nach den
Herkunftshifen geordnet.

I, Ostsee-Verkehr,
a. Einfuhr aus den Hifen an der deutschen Kiiste.

No. 1. Fiensburg. 1474]1475/1476
Schiffszahl 21 6 5
Davon waren beladen 2 1 2
Salz . last || 104] — | —
Fleisch . .olast) 1| — | —
Felle (100 Stiick) ¢ | 4 —_
Heringe, alburgische . last | — | 1| —
Speck . . . . schippunt | — | — | 3
Glas (100 Schiffspfund) ¢ | — | — | 10

‘No. 2. Kiel.

1 Schiff im Jahre 1475 ohne Ladungsangabe

No. 3. Travemlinde.

2 Schiffe im Jahre 1476, beide ohne Ladungs-

angabe.

No. 4. Liibeck. 147414751476
Schiffszahl 97 (185 |168
Davon beladen . L7711 ;
Laken1) . terlinge ||188 [214}139%

in ,,pack® ohne Angabe
der Stiickzabl 2] 81 38
einzelne Laken z. Th, in
,,packen .. .| 44 1151 | 32
Decken packe | — | 2| 1%
Salz last 5284946 |30%%)
toonen | — | — | 16
quarter — 25-Schiffspfund | — | -~— | 3
Heringe . last 1599 279 1
tonnen | 30 | 10 | 27
Bier (Eymbecker) . . Fass | 12 | 15 | 45
tonnen | — | — 2
last — 1
do. (Hamburger) . tonnen j} 20 | 28 | 8
last | 1| 1 3
do. (ohne nihere Bezeich-
nung) .Fass| 9]56| —
tonnen || 15 | — | —

| Wein rh. (Rheinwein) stuck®)

om

Most (von Rheinwein) stuck.
Fass

»wPoytow*‘-Wein pipe

Pepirkomel und Komel Fass

ryss (Reis) . Fass

pipe

Romenie (ein burgundischer

1 Wein) . Fass

Fleisch last

Oel pipe

Felle . pack

c

schymest

Want (‘I'uch) . pack
Lammfelle

pack

Leder . last

Hopfen. . . sack

Senegarn (unbestimmte Art

von Garn) . Fass

Flimisches Garn , . Fass

Kabelgarn (Garn zu Tauen)

Stiick

. . Fass
Specerie (Spezerei) tonnen
Kremerie(Krimerwaare)Fass
Aepfel last
Birnen. last
Niisse . last
tonnen

Haselniisse . last

Kirschsaft (Kersdrank) last
Mandeln . . Fass
Rosinen pipe
tonnen
Fass
last
last
tonnen

Feigen

1474/1475(1476
231110 | 36
— =11
— 2| -
—_— 5| ——
12— 1
—1 3] 1
4| 1|~
—1 1] 2
2l —| 1
5} 7! 1}
7122 8
23| 9| 4
—| =1 8
1| 3
— =11
4| 4| —
— =11
1 —_— —_—
| 5| —
2 — —
— 1 —
40 | —
21 4| 4
1| — | —
— =1 2
% — —
1 — | —
% JRE
~— 18
— =11
1 - —
— ] 92—
Bl — | —
— | 6] —
1n|—{ 5
| 1% 3
15| 8| —

1) Unter einzelnen Laken werden besonders hervorgehoben englische, schwarze

. Gentische, Wismarer,

Rostocker, Liibecker und graue Laken.

8) Unter den 308 last Salz sind 27 last, welche als Travensalz bezeichnet sind.

45} last als alburgische und 1 last als schonische Heringe bezeichnet.
6) 1 stuck wird angegeben zu 3% om.

alburgische.

2) 5000 Stiick Inbalt.

4) Davon

5, Darunter 2 last
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1474{1 75|1476 1474|1475/1476
Feigen . . . . Korbe | — | 80 | — |Heringe, alburgische . last | 1| 1 |§¢
Fass | — | — | 2 do. gewdhnliche, tonnen | 3 | — | §&
Canynen (vielleicht Kanin- Weizen . . .. last 3| — B3
chen-Felle) . . .paxken | 1 | 4 | — |Dachsteine (dakstene) 8°
Korb mit 1000 St. | — | — | 1 Tausend ) — | 1 |%3
pack | — | — | 1 |irbeten (Erbsen) . tonnen 20 | — | =z
Patynen(Holzschuhe)tonnen 8| —| — ’ last | 23 — |22
Annis |, . cPass| 1| —1 1
Ozoiel) . . . . .stueck | — | —| 3
Schwefel . . . . Fass| 3| — | — No. 6. W tind
Glas . . . . . .Kiste| — | 1| 1]1. arneménde.
Gallas  (vielleicht  Gall- Schiffszakl 1475 = 1, beladen O.
dpfel) . . . . . Fass|| 1|~ | — 146 =1, 0.
Berediken ?. . . . Fass||— | 1| — :

? S -
Rotscheren ? . . -tonk‘:: ‘2% — |- No. 7. Rostock. 1474]1475] 1475
Smerd ? . . . . . . .l 121 — | — [Schiffszahl 20 82 | 45
Bastert?). . . . .stuck | — | — Davon waren beladen 6| 2| 2
Stockbrede {englische Laken) Heringe, schonische . last | 2% — | —

pack | — 1| — tonnen || 11 | — | —
Sychte budele (Sichtebeutel alburgische . last | 9 | — P
der B'alcker) .. .pack | — | 1| — hollindische . last | 14 — | —
Hode (Hede) . . . Fass| 2| 1| — Rostocker tommen | — | -— | 1}
tonnen | 18 | — | — ohne Bezeichn. last | 14 14 —
Kannenfas (Segeltuch) pack | — | 1 | — tonnen | — | — | 1}
Hopfen . . . . .Sack 32| — | —
Augserdem noch 1 Kiste, b tonnen, 1 Fass, Salz . . . . . ;onisr: 1(15 ié 2%
2 pack und 9 last im Waarenverzeichniss | flejsch, . . . . . last| 2 i —
von 1476, wo sich dle Bezeichnung der tonnen | 2| 3| —
Waare nicht entziffern ldsst. irbeten (Hrbsen) . tonmen | 4 | — | —
Nisse . . . . . tomnnen | — | 3| —
No. 5. Wismar. 11474(1475/1476 , tsund

Schiffszahl . . . . . .11 | 15|18 No. 8. Stralsund. 1474/1475/1476
Davon beladen . . . . .| 9| 4| 2 |Schiffszahl 18 | 26 | 18
Hopfen . . . . . Sack |38 | — | — Davon beladen . . bi 21! 38
Salz . . . . . . last| 5| 4 1 | Heringe, schonische . last »‘ e
tonnen | 8} — | — tonnen | — | — 2
Aepfel. . . . . . last |40 |11 ¥ alburgische . last || 2 | — | —

Aepfel und Birnen . last || 6 | — | Eg ohne Bezeichnung |
Niiss .. last 2 2 guf-z: last | 184 — | —
Aepfel, Bimen und Niisse | — | fir | 5 S| Aepfel. . . . . . last | 4} — | —
304 '::*__é Salz . . . . . tomnnen | — | 10| 2
Fleisch . . . . . last| 1} — | B8 last || — | — | 179
tonnen | 3| — |53 |laken. . . . . Stick |—| 8| —

1) Nach Hirsch ist unter Ozoie

Burgund stammt. 2) Bastert bedeutet eigentlick Bast oder Tau.

oder Azoye Quecksilber zu verstehen (Handels-
geschichte p. 244). Bei Schiller und Liibben (Mittelniederdeutsches Lexicon Bd, 1. p. 134)
ist Aso, Assoye ein Wein, der wahrscheinlich aus der ehemaligen Grafschaft Auxois in

Es unterliegt jedoch

keinem Zweifel, dass mit diesem Worte ein Wein, dessen Herkunft sich nicht bestimmen
lsisst, bezeichnet wurde. .Im Zollbuch von 1490/92 findet sich einmal die.Angabe. 4 pipen
Ausserdem war das Stiick auch ein Maass,

Romenie und Bastert (cf. Seite 38 Anm. 1).
welches beim Weinbhandel in Anwendung kam.

3) Davon 2 last Travensalz.
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|
No. 9. Greifswald. l, 1474{1475(1476 No. 13. Riigenwalde.
Schiffszahl . { 1 3 [ — | Schiffszahl 1475 — 3, beladen 0.
Davon beladen . - 1476 = 5, ,,
Wolle . . Sack N — | 5 | —
No. 10. Anclam. No. 14. Stolp(miirde).
: = _ Schiffszahl 1474 = 1, beladen 0.
Schiffszahl ﬁgg ; }} beide unbeladen chifisan 1475 = 1, ei o 0.
1476 = 5 . 0.
No. 11. Stettin, 1474/1475/1476
%ﬁfﬁzz‘;‘la o S1 12 No. 15. Leba (Hinter-Pommern).
Hopfen TSack || 35 | — [ — | Schiffszahl 1475 = 1, beladen O.
Wein . Foder | 51 | 20 | — 1476 =1, , O
Fass | — | 2
‘Wein von Guben Gubyner
Foder | — | 50 | — No. 16. Putzig.
Zinn . . . Fasg y — | 3| —1]_
Miihlsteine (molustene) 9 | 32 | — | Schiffszahl 1474 = 1, beladen 1.
Laken. . . . . Stick | — | 18 | — |Fleisch . . lust 2%
Unentzifferbar 2 ker..... === tonnen 16
Hiute . tonnen B
Talg . . tonnen 2
No. 12. Koiberg. 1474(1475(1476
Schiffszahl 31 1 .
Davon beladen . 1 No. 17. K&nigsberg.
Heringe last | — | 5] ~— 1476 = 1 Schiff, unbeladen.
Salz last | 2| 4} —
Hopfen . Sack | 2] 3| —
Gubener Wein . Foder | 3 | — | — No. 18. Memel.
dreling | 1| — | —
Laken . . . Stiick | 19 | — | — | 1476 = 2 Schiffe, beide beladen.
(10 graue u“d 9 Dender- Dorsch . last 1
mondische. — 1 — 1 — | Mehl . . last 1%
b. Einfuhr aus den Hdfen an der Ostkiiste der Ostsee.

No. #9. Curland. 1474/1475|1476
Schiffszahl — 1 92 3
Davon beladen . Y 1] 2
Wachs schippunt || — | 2 | —

stein | — 9| —

stuck —_ 14:‘

Meth . . . tonnen — 6 8
Boghenwerk (ein  unbe-

© stimmtes Pelawerk) . ¢ || — | 24 | —

Dorsch last || — 3

Honig last | — | — 2

— 4

Flakvmch(Stockﬁs(;h) 1 (1000)

No. 20. Windau. 1474/1475/1476
Schiffszahl — | — 1
Davon beladen . R e 1
Meth . last f — | — | 1
Honig . tonnen — | 2
Butter . . tonnen | — | — 2
Wachs. . stein | — | — 6

No. 2I. Riga. 1474|147 ]}:416
Schiffszahl 4] 2 7
Davon beladen . .. 3 2 6
Meth . last ] 14| 1|20

tonnen || — | — | 17
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1474]1475(1476

Wachs . stuck 1| — ] —
schippunt 1| — 1! —

Kabelgarn (Garn zu Tauen)

last 3 — 3

schippunt | — | — | 17

stuck | — | — | 14

Garn last | 74 3| —
stuck | 40 | 30 | —

quarter | — 3| —

Asche . last | 12 | 9 | 30
Hlachs . kippe | 2 | — | —
Fass | 83| — | —

schippunt | — | — 15}

Hanf . kippen § 2| — | 4
Fass | 4| 5| 7
schippunt | — | — | 1}

Theer . lasgt || —- 3 1
Mehl last || — | — 1§
No 22. Pernau. 1474/1475(1476
Schiffszahl — 4 3] 1
Davon beladen . — 1
Asgche . .. last ] — | 29§ 8
Hanf . schippunt | — | 2] —
Garn . . last | — 13 —
Garn und Hanf last | — ’ — |1
Niisse . . last | — | — | 3
No. 23. Reval. 1474114751476
Schiffszabl . . . . . ,| bl 14|12
Davon waren beladen bi11| 6
Osemund (Eisen) . last | 3 1 — | 2}
Fass | 86 9 | —
Kabelgarn (Garn zu Tauen)

schippunt | 9 8 | 53

last 2 % 2

stuck | — | 70 | 12

el —{ — | 1

Garn . schippunt | 13 | 46 @ —
stuck [280 | 90 (150
last | 2| — 2%

tonnen | — 2| —

Hanf . kippen | 33 | 48 | 36
schippu.t 827 | 11

Fass | 10 | 89 | 2

last 1, — 1

pack | — 2| -

stuck | — | — 6

Flachs . . . . . Fass | 114 3| —
Talg CFass| 1) 4] —
tonmen | — | 2 | —

Butter, tonnen | 5 | 20| 4
' last || 6| 2§ —

|
|
v

1174]1475(1476
Wachs . stro || 28 | 184 —
schippunt 1 1| —
stuck | — | 47 6
Thran . .Fass | 15 | 19 b
last || 12 13% 2%
Asche . last | — % —
Felle schymest || 16 1
Schaffelle .pack | — | — | 1
Leder . .Fass | — | — 1
kippe | — | — | 2
pack || — | — 1
Hiute . . . .. last | 83 — | —
Werk (I’elywelk) . JFass | —| 2| —
Roggen. last | 23 | 60 | —
Niisse . last | — 13 —
Rosinen .Fass | — | — | 2
Fisch last 1| — | —
Lachs . . last | — 3 —
Hecht . kippe | — [ 10 ] 1
schippunt | — | 16 | —
Aal . . tonnen | — | 4 | —
ohne Waarenangabe . Fass || 86 | — | —
No. 24.  Koke. 1474|1475/1476
Schiffszahl 1 1
Beladen — 1 1
Pferde — | 28 | 14
‘Waare nicht zu entmﬁern
last | — | — | 4%
No. 25. Wiborg. 1474|1475/1476
Schiffszahl — 1] —
Beladen . A 1] —
Thran . . . . . Fass || — | 43 | —
Butter-. last | — ¥ -
Hechte schippunt 3| —
No. 26. Finnland. 1474/1475(1476
Schiffszahl 3 2] 2
Daven waren beladen 2 1 2
Pferde L] 2 5
Thran . last 1| — 3
) Fass | — | — | 14
Seelspek (Seehundsfett)
tonnen || 7| — | 8
Butter tonpen | 9| — | —
Lachs . last | — | — | 24
tonnen || — | — 7
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1474 1475/1476

"No. 27. Finnische Scheren. 147414751476
Schiffszahl .. 11 31| 3 |Hiute. kippe | — | 1| —
Davon waren beladen 1] 1] 1 deker | — | 2| b
Pterde B I (A pack | — | — 1
Stromlinge (eine Fischart) . fir | — | — |10
’ last | 1| — | — | Fleisch last | — | 2| —
Hiute . deker | — | 4| — [Felle . 2 B e e
Butter tonnen | — | 1| — schy mes]: 1 ; g
Heri hi sl—1—1 38 pack || —
eringe schippun enll B N
fir £ | 65 | — | 16
Bockfelle . . . deker | — | 10 | 27
Pack mit 50 Bockfellen || — | — | 1
No. 28. Olzbue. 147 [1475/1476] gunniute toker | — | — | 12
Schiffszahl =1 — | 1|Ziegenfelle deker || — | — | 8
Beladen - 1 — | — | 1 [Leder . deker || — | — | 1}
Thran . Fass | — | — | 4 |Hecht . schippunt || — | — | 7
Hiute . . deker | — | — |- 74| Stor tonnen | — | — | 3
Bockfelle . deker | — | — | 20 | Salz last | — | — | 3
Butter toonen || — | — | 34| Ausserdem ohne Waaren-
angabe 1 schippunt.
No. 29. Abo. 1474[1475/1476 No. 30 l '
Schiffszahl 14 | 17 | 25 0. 30. Ramel. 11474/1475/1476
Davon beladen . 9110 | 9 |Schiffszahl . 3] 2] 2
Pferde .36 | 44 | 9 |Davon waren beladen 3, 2] 2
Thran . last | 6| 4| b |Pferde. oo l=116| —
Fass | 19 | 8 | 97 | Thran . . Fass | 5| 10 | 14
Butter . tonnen | 34 394 37 last | 1| 24 &
last | 15 44 4| Butter. . . . . tommen| 7| 2| 1
schippunt | — | — | 1 | Seelspek (Seehundsfett) )
Osemund (Kisen) . last - — tonnen | — { B | —
Fass | — | — 1| 1 last | — | 1| —
Lachs . last | 3 | 14 — |Theer . last || — | — | 2
tonnen || 10 | — | — | Lachs . last | 26 | — | —
Hantzken (Handschuhe) tonnen | 8 | — | 8
tonnen 1| — | — | Hecht . schippunt | 2 | — | —
Hafer (hauer) . last | 2 | — | — | Bockfelle . deker | — | — | 2
c. Einfuhr aus schwedischen Hdfen.

No. 31. Stockholm. 1474/1475/1476 1474/1475/1476
Schiffszahl 20| 21 | 16 | Salz . last | — ‘ 2| —
Beladen . . .| 18 | 20 | 14 [Seelspek . last i
Osemund (Bisen) . last || 754118 | 77 tonnen | — | — |- 1

Fass |[176 |150 265 | Roggen - last | BE — | —

tonmen || — | — | 10 | Hopfen .Sack | 9| — | —

Kupfer schippunt | 1} 7| — [Felle . . . . . . . c)20] 5| 4

mese | — 1| — _back 1,11

Zinn last || — | — 1 fiir M| — | —| 4

Thran . last | 1|10 | 8 |Hecht .kippe | — | 2| —

' Fass | — | 24 | 22} Lachs . .. tonnen | — | — | 2
Butter . tonnen | 43 4 {| Hiiute von Elenthier (elent

Fass | — | — | 4 hude) e e il — | — 7
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No. 32. Nykdping. 1474[1475(1476
Schiffszahl . L83 2
Davon beladen . . ‘ 2
Pferde. . - 88114
Osemund . last i 5
Kupfer. schippunt || — 1) —

Garsthonier (vielleicht Gras-
cogner-Wein ?2) stuck

4

No. 33. Stdirkdping. ‘1474|1475}1476
Anunzahl der Schiffe . l 41 21 .4
Davon waren beladen L4 l 2| 3
Pferde .. 3151 30
Butter . tonnen | 3 4| —
Felle fiir J 4 | — | —
Fleisch last | — 3 —
Talg tonnen | — | 13| —
Hiute . deker || — | 1§ —
Qesemund last | — ¥ —

Fass | — | — | 1

No. 34. Guderkopen.

(wohl Schreibfehler fiir Suderkopen
[Sodirkoping]).
Schiffszahl 1476 = 1, unbeladen.

No. 35. Westerwik. 1474/1475|1476
Anzahl der Schiffe 2| 3| 2
Davon waren beladen 21 31 2
Pferde . 44 | 46 | —
Ochsen Ll 2= —
Butter . last || 4| — | —

tonnen | 8 | 16 | 21

Hiute ,deker | — 1| —
Kuhhédute .deker | — | — 13
Fleisch tonnen | — | — 1
Felle .deker | — | — 4
fir L | — | — 2
Bockfelle . .deker | — | — 13
Lammfelle . deker | — | — 8
Stromlinge tonnen | — | — | B
No. 36. Jnsel Gottland. 11474 147511476
Zahl der Schiffe . 13 18125
Beladen waren . 7011 11
Pferde. . . . |[108 | 90 | 22
hille (Pferderaufen) . 400 | — | —
Butter . . tonnen | 3% § 2
Kise. . tonpen || — | 1| 1
Fett tonnen H—1—
Talg tonnen | 71| 9|19
Fass 2| — | —

schippunt | — | — | 1

1474[1475|1476
Selspek(Seehundsfett)tonnen | 2 | 6 | —
Thran. . Fass | — | 210
Theer . . last 1 5 | 16§
tonnen | — | 12 | b
Fleisch . tonnen || 17 4| b
last | — 1 2
Stromlinge last | — 13;% —
Dorsch tonnen | — | — | 1}
Salz. last | — | — | 3
Mehl Kisten || — | — | D
Weizen last | 2| — | —
Laken . o= =1 3
Osemund last | — | 13 —
Kalk last | 10 | — 3
Wolle . . .stein || — | — | 10
wathman (grobes Wollen-
tuch) . . . . last || — i —
Schiller und Liibben V.617
Felle . .. ..ol 124 8 —
schymest || — | 2 1
. pack | 4| 3| —
hantzken (Handschuhe)
tonnen 2 2 3
el 7 70—
pack | — | — | 1
Fags | — | — | 3
clipping (geschorne Lamm-
felle . cil14| 3| 3
schorling (engllsche Laken-
art?). coel 20— —
No. 37. Insel Oeland. 1474]1475/1476
Zahl der. Schiffe 12110 8
beladen waren . 12 10| 8
Pferde . 195 (206 (110
Pferde und Ochsen 47 | 40 | —
Ochsen .o — | 10 | 15
Rinder T e B S
Butter tonnen || 3 | 3} 6
schippunt | — | — | 2/,
Kise . tonnen | — 1| —
Fleisch last | 3% & 1
tonnen | 2 | — | 14
Talg stuck | — | — | 3
Dorsch last | — 3 —
Stromling . . tonnen | 2 | — | 4
wathman(Wollentuch) c(elen) 14 19 | 12
Felle . . 18| 610
deker — |10 | —
Hiute .deker | — | 1| —
Kuhhiute .deker | — | — %
clipping (geschorene Lamm-
felle . ¢l — 2 2
smasken (die Felle ganz
junger Limmer) e|— | — | 1
unentzifferbar r.ft..e| — | — |13
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|
No. 38. Kalmar. 1474(1475]1476 No. 40. Slilvesborg “1474|14757171{1E
Schiffszahl . 6] 9 | 10 | Schiffszahl =11 | —
Davon beladen . ..l 6 Beladen . ‘ l
Pferde . .. . |1ub 182 59 [ Pferde. = 30 | —
Butter tonnen || 3| 25 35 )
last || — | 1 ' $ No. 41. Helge A.
Fleisch. tonnen | — | 11 1 26 | (Fluss bei Christianstad.)
last | — + 61476 = 1 Schiff unbeladen.
Theer . . tomnen | — | — ;13 .
wathman (grobesWolleutueh) ) No. 42. Bornholm. ’1474\}475 1476
e (elen) | — | — | D | Qehiffszahl . 41 7] 2
fir ﬁ — | 18 | Davon waren beladen. 4 i 7T 2
Felle fiir 61 5 | Plorde . 3942 6
c — 1 )
deker | — | — | 4 %uhe . R _é 2
Werk . . (tymer) zimmer | — | — | 3 utter . tonifxt —9 27% 2_1
clipping I § 13 Talg tonnen | 3, 5| —
deker | — | — | 7 2t
- Fleisch last | 6| 1§ —
fir £ — | — | 2 tonnen | 8 | 2| —
Bast schippunt | — | — | 8 1o oop tonnen | 12 | H | —
fir o) — | — | 2 Felle deker | — 2 —
Bastentau fir # | — 1 — | 6 ) ol 12 3
Bastendraht . . lagt — | 5% Hiute . deker | — 9| —
sehippunt j — | — ! ohne néhere Bezeichnun 6| — 1| —
Draht . schippunt | — | — | 6 ’ g
last | — | — 5
Draht und Bast fir o | — | — | 29[ No. 43. Schonen. 14‘74\1475\1476
Boghenwerk . fir # | — | — | 38 |Schiffszahl 31 1) —
Aal . . . tonnen || — | — Beladen . 8| —|—
estriksten ? . . elen | — | — [120 | Heringe last || 184 — | —
Stromlinge tonnen | — | — | 1 tonnen | 18§ — | —
sper ? (wohl Speere) — | — | 86 |Salz last | 17 | — | —
Niisse . tonnen | — | — | 2 .
Pflaumen . tonnen | — | — 3 No. 44. Falsterbo. 1474(1475|1476
ohne Waarenangabe . — | Schiffszahl 81 71 2
Davon waren heladeu 8| 7| —
. Heringe last | 624 81} —
No. 39. B!ekmge. Salz last | 46°| 34°| —
(Landschaft, in welcher Fleisch last H—i—
Carlskrona liegt.) 1;1474\1475 1476| Niisse . . . last | 2 2| —
Schiffszahl 1 3
Davon waren beladen ’ — | 9 |No.45. Malmé (}Lllenbogen) [f1474 1475/1476
Pferde. N — | — | Schiffszanl . . . . R T ) 1
Fleisch last 8% — | 5 | Davon beladen . .o H 5] 5| 1
tonnen | 1| — | — | Heringe last | 36 | b4 | 3Y
Bl‘l‘ttel‘ . lagt | — | — 3 tonnen i 17 |1 59 | 24
Niisse . last | 2| — | — | Salz last | 15 | 19 —
tonnen | — | — 2 ) el — 27 —
Heringe . tonnen || 2 | -— | — | Fleisch last ” 8! 1} —
Werk (Pelzwerk)  zimmer | — 3 tonnen § 15 | — | —
Felle . .deker | — | — | 2]Oel. .pipen ] 24— | —
Boghenwerk . . . . . ¢ | — | — | 2 [Nisse . last | 1| 104 —
unentzifferbar r... .t cll— | — |10 tonnen ‘ — | 8| —

1) In Wirklichkeit etwas

hoher, da in einem Falle die Zahl nicht zu entziffern.
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No. 46. Kopenhagen. 1474147 No. 47. Aalborg. 147414751476
Schiffszahl . 1 2 2 | Schiffszahl . 13115 2
Es waren beladen 1 2 1 [ Davon beladen .| 13 _1_5 2
Fleisch last | 3 | — [ — | Heringe . last ||311 260 | 17

tonnen | — | — 3 tonnen 8 9| —
Speck . Seiten | 30 | —.| — | Fleisch . tonnen | 1| — | —
Heringe last | — | 84 — | Hopfen . last | 1| — | —
Felle deker | — | 2& | —-
II. Uebersicht iiber die Einfuhr aus Hafenplatzen an der Nordsee
und dem Atlantischen Ocean.

a. Einfuhr aus

Dénemark.

No. 1. Ripen. 147414751476 No. 5. Workum. 1474/1475| 1476
Schiffszahl — | — | 1] Schiffszahl . — - 2
Beladen .« +|— | — | 1]} Beladen . — - 1
Laken terling | — | — | 1 | Laken3). — ] =15
b. DeutslggcsateNordsee- No. 6. = Hindelopen.

1476 2 Schiffe, unbeladen.
No. 2. Hamburg. 1474114751476
iffszahl 17 2| —
o aren | 1 e = No. 7. Stavoren. 1474[1475] 1476
“Thundert | 8 | — | — | Schiffszahl . — | —1] b
Salz un]:;t — 16%' — | Beladen . — | — | 1
Hopfen . Sack | 4| — ’ — | Laken3) . — =1 3
c. Nle‘%gé%é‘dmhe No. 8. Kampen. 14741475/ 1476
. ' Anzahl der Schiffe . ’ — | 4] 6
No. 3. Friesland. Davon waren beladen . —_ ‘ 2
ohne nihere Bezeichnung. |[1474|1475/1476 Woein . ot 10k - l 10
Schiffszahl 6| 2116 | Rosinen . top ‘ — | — 5o
Beladen waren . . 6 1| 3{0e . . pipen || — | — [ 3
Taken?) . terlinge || 20 [ 1| 10 | Laken3) . o= = 2
einzelne | — | — 8 | Heringe . last | — | — | 10}
Hopfen . Sack | 38 | — | —
Baien-Salz . hundert 4| — | —
bastert (s. p. 13 Anm. 2) Nr. 9. Holland. [
tonnen | — | — ! | ohne nihere Bezeichnang. |[1474|1475| 1476
i _ Schiffszahl . — | — 113

No. 4. Ter-Schelling.  [1474{1475/1476] Boladen . =1 =15
Anzabl der Schiffe — | - c3 ~R,()sinen . .korb|| — | — | 10
Beladen waren . <=l =1 2| Wein .pipen | — | — | 6
Baien-Salz . last'| — | — | 1| Laken . terlinge | — | — | 1
Hopfen .Sack | — | — | 2 in packen || — | — | 84
Rheinwein . pipen | — | — | 3 | Heringe . last | — | — | 9
Canaphas (Segeltuch) pack | — | — | 1 | Biicklinge . . stro | — 7
Ozoie cf. Anm. auf p. 13 Canaphas (begeltuch) stuck || — | — 1

pipen | — | — 3 | Wallniisse . tonnen | — | 3

1} Davou sind 4 last als alburg’sche bezeichnet. 2) Darunter: Amsterdamer, Leydener,

Deventersche,

Laken und englische witlaken (weisse Laken).

Ondenardsche (von Oudenaarde) und Delremondische (vor Dendermonde)
8) Fraglich, ob einzelne oder terlinge.



20

Victor Lauffer.

Danzigs Schiffs- und Waarenverkehr

No. 10. Amsterdam. 1474]1475]|1476
Anzahl der Schiffe 8130 | 32
Beladen waren . .. 8115 | 16
Laken?) . terlinge || — 1111

pack | — | 1| —

einzelne | — | 20 | 41

Heringe (hollindische) last 1064110 | 37§
tonnen | — | 13 | —

Salz Loel— ] — (12
last | — | — %

Baien-Salz LoLoeh 1) — | —
Hopfen . . Sack 182 | — | 3
,,Poytow“-VVem .pipen | — | — | b1
Rosinen . . Fass | — | — 1
Feigen . korb | — | 8|18
tonnen || — | — 4

Romenie u. Malvasie botten | — | — 8
‘Wallniisse . Fass | — | — 3
vor rh, gulden | — | — | 10

QCel .pipen | — [ 1B | 3
Ozoie . .pipen | — | — | 2
Fass || — | — 2

Zucker, kisten | — | — | B
bastert . . . .Fasg || — | — | 4
stockbret (engl Laken) fehlt || — | — | 8
Canaphas (Segeltuch) . pack || — | — | .D
estriksten ? . .m(1000) | — | — | 2
unbestimmt . . korb | — | —- 1
No. 1. Monnickendam.  |11474[1475]1476
Schiffszahl R 6
Beladen =1 = 1
Baien-Salz cfj—|—1] 6

No. 12, Edam.
1476 = 2 Schiffe, unbeladen.

No. 13. Hoorn. ‘11474[1475\_1_476
Schiffszahl . = 2
Beladen .o . ] — | — ] 2
Laken . . terlinge | — | — $

einzelne || — | — | 8
Heringe last = 3
Salz : last | — | — | 2

No. 14. Enkhuizen, 1474|1475|1476
Anzahl der Schiffe — | 4117
Beladen waren |, ol - 2 8
Laken. . terlinge | — i 3

einzelne | — | — | 16

pack | — | — [ 2

QOetl . .pipen | — | 3| —
Salz . . last | — | — | 3
Heringe?). last — | 254
Poytow-Wein .pipen || — | — 2

stockbret oder stuckbret

(englische Laken) . —|—1 6

No. 15. Delft.
1476 = 2 Schiffe, unbeladen.

No. 16. Delfshaven. !\11474@@ 1476
Schiffszahl l—1—1 1
Beladen N 1
Salz . c ] —_ ] = 1
Borwasie-Salz cj— | —1| 5

No. 17. Schiedam. !11474L]:g5|1476
Schiffszahl =1 =1 2
Beladen | —1—1 2
Baiisch-Salz . cp—|—| 6

No. 18. Rotterdam. 1474/14751476
Schiffszahl 1 — =11
Beladen /[ |
Salz . . el — 1| — | 5§
Baie-Salz . el —| — l 53

No. 19. Dordrecht. 11474|1475/1476
Schiffszahl 11—1] 2
Beladen e 1} — 2
Laken . terlinge | ¥ — | 1

einzelne | — | — | 6

pack | — | — | 1

Salz ..cel] 1] —] ®

Hopfen sack | B | — [ —

schippant | — | — | 10

Niisse . tonnen || — | — | 16

Feigen .Fass | — | — | 2

Romenie . . botte | — | — | 1

Malvasie . . . . botte | — | — 3
Galemie (v1e11elcht auch ein

Wein) . . Fass | — | — [ 50

No. 20. Hollandvon der Golde.
1476 = 2 Schiffe, unbeladen.

No. 21/22 Holland von Fleen.
(ut de Vlien.)

“1 474[147oi 1476

Anzahl der Schiffe A=7T=T105
Davon waren beladen. |l — 11— 2
Baie-Salz. . . . . . ¢ — ’ 1}
Hopfen . sack ” — -1 2
No. 23. Seeland. 1474/14751476
Anzahl der Schiffe 4] 1] 14
Davon waren beladen. 4] — 112
Laken . . terlinge | — | — | 2%
witlaken | — | — | 1

Decken . Tausend (m) — ‘ 2
Salz . .c|l 104 — | 21
last | — 2

1) Darunter Amsterdamer, Leydener und Haagener Laken. 2) 2 last als flimische bezeichnet,
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1474(1475/1476

Salz Baie-Salz quarter
Yol — 1 — 1 1
witsolt (weisses Salz) ¢ | — | — | 1}
Hopfen Sack | 17 | — | —
Heringe last | 9| — | 8
Fas- || — | — 6
Wein . pipen | — | — 4
Poytow-Wein pipen | — | — 4
Niisse . last | — | — 3
tonnen | — | — | 4
Feigen last | 3| — | —
Galemie . . tonnen | 6 | — | —
Kanynen (Kaninchenfelle)
pack | — | — 1
,Felle .pack | 2| — 2
Oel . pipen | 3 | — | —
No. 24. Brouwershaven. [[1474{1475(1476
Schiffszahl I [ — 1
Beladen =1 — 11
Salz N e [ 2
Rosinen . . korb / — | — 10
No. 25. Zierikzee
(auf Schowen). [1474\1475’1176
Sehiffszahl — } — l 3
Beladen — | —1 1
Salz .. el — { — 1
Laken . . terlinge | — | — |18/g
Wein . . pipen | — ‘ — 1 1
Poytow-Wein pipen | — | — | 3

No. 26. Wester-Schouwen.

1474]1475]1476

Schiffszahl - ‘ — | 1
Beladen — | — 1
Taken . . terloge || — | — | 1§

No. 27. Gho (Goge) Goes

auf Beveland. [1474|1475[1476
Schiffszahl B ‘ — | 8] 4
Beladen c— | 1] 2
Borwasie-Salz .¢ — 1 6}
Heringe lagt | — | — 14
Hopfen . . sack | — | — 2
estrik? . m (1000) | — | — 4
Oel . pipen’ | — | 6 | —
No. 28. Vere auf Walcheren, }1474&470_&7_{_;
Schiffszahl =11 2
Beladen == 1
Salz . . el —1{— |1
Baie-Salz el — 1 —1 2

No. 29. Vlissingen auf

Walcheren. !‘147411475}1476
Schiffszahl o = I — 3
beladen =1 = ’ 3
Salz ... . L e “ — | — 1 3%

quarter (}¢) | — | — | 3

Laken . einzelne | — | — | 15
pack " — I

No. 30. Westapelen In

Seeland. i‘1474 114751476
Scbiffszahl =1 —=1T11
Beladen - =11
Salz c m — =1 2
No. 31. Antwerpen. 1474[1475(1476
Schiffszahl — | —1 8
Beladen e == 2
Laken . . terlinge | — | — | 1}
einzelne | — | — | 7

Decken L1000 | — F — 1 7
Hopfen . Sack | — | — | 12
Wein . .pipen | — | — | 4
Rosinen . .tappe | — | — | 8

= dop? Topfe

Poytow pipcn — -1 2
Salz — -1
Kése . . . . 1000 — | =11
Canafas (begeltuch) 100 elen | — | — | 3
unentzifferbar 0s.. . — | —1 5
No. 32. _Sluis. [1474[1475/1476
Anzahl der Schiffe . \ 1] =1
Beladen waren davon . ;‘ 1] — ‘ 1
QOel .pipen | 2| — | —
Feigen . korb |50 | — | —
Rosinen . . Fass | 4| — | —
Felle . . .pack | 1] — ‘ —
kork . dosyn (Dutzend) 50 | — | —
bastert .pipen | — | — | 2
romenie .pipen | — | — | 1

No. 33. Flandern.

1474[1475\1476

kleine korbe

Schiffszahl . 3] —

Beladen . 3 1
Salz Lol T

Oel . . pipen \ 25 | —

. cordeleken ? | —- | —

Rosinen . Fass H 6| —

pipen | 2 | —

korbe i - —

| qu— —_—

Nl "Mx’ll
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1474114751476

Feigen . last | 4 —| 8 e. Einfuhr aus
Fass | — , — | 2 Portugal. |
Heringe, holl. last || 313 — | — - I 47, ’
Malvasier . CFass | 18 — 1 — | ltﬂo. 36. Lissabon. l‘l“*%‘,ﬁ_ 1,4?,6
Wein . .pipen | 1. — | — | Schiffszahl = '
Fass 5| — I — | Beladen R
Romenie . botten | — { — {11 |Salz . . . . . . . cf — | — G“
Fags | — | — 1
gargthonier (Gascogner?)
pipen | — | — 1 . |
Taken . . terlinge | — | — | 1 f. Einfuhr aus ‘,\
Ozoie . .pipen | — | — 3 Englan |
bastert . pipen | — | — 2 gland. |
Glas L Pass | — | — 1 | No. 37. England ohne An-
canynen . . Cpack | — | — | 1 gabe des Hafens. 1474114751476
froyt (emgemachtc Friichte) Schiffszahl .l J 2 . 10
? E-a.as“ - —*7*67” Beladen o *T_LHQV
Laken . . terlinge | — | bH} ]9%
. | pack | — | — [ 1
d. Einfuhr aus einzelne | — | 5| 20
Frankreich. Blei foder ) — | — | 6
No. 34. Bale. A conter | — | — | 81}
(Baie de Bourgneuf.) 1474/1475(1476 fiie g | — | — | 40
Anzahl der Schiffe 71 2115 8alz . . . . . . .c|—|—| 8%
?E]aden waren . P71 2 gasthonier . . pipen | — | — 2
Salz . . . . . . . e "“)6 949 914 -
‘ last | 16 | — | 28
quarter | — | — | 1 No. 38. London. 47411479]_1:%_(6
Wein . . .pipen | 5| — | 3| Anzahl der Schiffe —_ B
Hoof 1h w. Omb‘ﬁ {(2) — | — | Beladen waren . R 2
opfen . sac 20— | — 7@ - — :
Laken . . terlinge 1| — | — Laken. terll}:{%}i [1 - 1%% ——5%
einzelne | 14 | — | — einzlelne i ol
Wallniisse last | 1 — | — Jg0 last | — 5 —
Poytow-Wein .pipen | 2| — |10 ’ ol — a9l _
. . Feigen .stuck | — | 80 | —
No. 35. Borwasie. | pack  — | 2| —
(Brouage, stidlich von [ bastert . pipen | — 3| —
La Rochelle.) i1474/1475i1476| Romenie . . Fass ' — | 2 —
Schiffszahl 72721 | 16 |Span. Weine .stuck | — 2 —
Beladen P 22116 \Se’kn . <plpe§ [ %
3 So TinaLl man| Decken . pack | — | —
Balz ..o -]asi %E 102% 7_4) Kaninenfelle. .pack f — | — | 2
quarter3) | — | 15} —
Wein . . .pipen j — | 4, — No. 39. Newcastle.
Poytow-Wein .pipen | — | — | 4 | 1476 = 1 Schiff, unbeladen.

\
|
|
i

1) 2% ¢ werden als Borwasisches Salz bezeichnet, obgleich das Schiff aus der Baie
kam. Umgekehrt wird 1474 bei den aus Borwasie kommenden Schiffen das Salz als

Baiesch Solt vermerkt,

der Qualitit als zur Bezeichnung der Herkunft.
50 ¢ als bayisches und 4 c¢ als swin’sches Salz bezeichnet.
4) Als bayesch solt bezeichnet,

solt.

8) 3 ¢

‘Wahrscheinlich dienten die Ausdriicke mehr zur Kennzeichnung
2) 9 ¢ werden besonders als borwasisches,

151/, quarter
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No. 40. Hull. 1474|1475/1476
Schiffszahl . 2 l 2| —
Davon beladen . R 1 2 J —
Laken. cpack | 1] — | —

terlinge | — | 1} —

einzelne | — | 28 | —

Blei . Stiick | — | 8 | —
paxkn | 2 | — | —

Waarenangabe fehlt] pynak | 6 | — | —
berdel 2] — | —

No. 41, Sandwich.
1475 == 1 Schiff, unbeladen.

g. Einfuhr aus

|
Schottland. !

No. 42. Schottland. 1474/1475/1476
Anzahl der Schiffe 121 8] 7
Davon waren beladen. 9 8, 7
Salz last | B8 | 44 | 68}

il 2 8| —
salder | 26 | — | —
tonnen | — | 12 | —

fir nobel | 13 | — | —
want (Tueh). . . . . ./ - ] — |23
Bezcichnung fehlt, aber wahr-
scheinlich want gemeint
pack | 92 | B4 | 4
smasken (Felle junger Lim-
mer . . pack | — 20
einzelne | — | — 1400
el —|— 1| 9
m—|—| %
Lammfelle pack | — | — | 4
Felle .pack | 4 4 "9
clfj 6| — | —

| Laken . . pack
Blei schippunt
garsthonier . . pipen

butelwar(Fabrikate d.Beutel- |

macher) m (1000)

Waarenangabe fehlt

1474/1475|1476

pynak |

h. Einfuhr aus Norwegen,

No. 43. Norwegen,
1476 = 2 Schiffe, unbeladen,

No, 44. Bergen.

Schiffszahl 1474
1475
1476

= 2, beladen 0,
= 1, beladen O,
6, beladen 0.

Von den Schiffen, bei welchen die Angabe

des Herkunftsortes feklt

oder derselbe

unentzifferbar ist, werden nur 4, die im
Jahre 1475 einliefen, mit Ladung auf-

gefithrt, Die Ladung bestand aus:

1474114751476

Laken . . terlinge | — 3| —
einzelpe | — | 47 | —

Baie-Salz . el — | 47 —
Salz last | — | 21 | —
Bier .Fass | — | 3| —
Fleisch last | — | 2! —
Butter . . . . tomnen | — | 1| .=
Komel (Kiimmel) . . Fass | — | 1| —
Seem (Honigseim) . last | — | 1] —
Heringe last | — | 1] —
Pferde . — 16| —

Die wichtigsten aus den

Resultate seien hier kurz zusammengefasst.

vorstehenden Tabellen sich ergebenden

Haupt-Einfuhrartikel

waren: Laken, Salz, Heringe, Osemund (schwedisches Eisen) und

Pferde.

Die Laken kamen aus England und den Niederlanden, in ge-

ringerer Zahl auch aus Schottland. Besonders hervorgehoben werden die
englischen Weisslaken und die Fabrikate von Amsterdam, -Haag, Oude-
naarde, Dendermonde, Deventer und Leyden. Auch Litbecker, Rostocker
und Wismarer Laken werden erwihnt, ein Zeichen dafiir, dass die Fabri-
kation der Laken auch in den Hansestddten Eingang gefaunden hatte.
Die Laken wurden in Packen und Terlingen bezogen. Wie viel einzelne
Laken zu einem Pack oder Terling gehorten, lisst sich nicht feststellen.

1) Mit den Fellen sind hiufig Laken, Want und Smasken zusammengepackt.
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Nach einer Vermuthung Stieda’s') sollen 10 Tucher in einem Terling
enthalten gewesen sein. Da die Laken sehr theuer waren, so entnahm
ein einzelner Kaufmann gewohnlich nicht mehr als !/, '/, oder 1—2
Terlinge, nur ausnahmsweise 3—D5H Terlinge. Verfrachtet wurden die
Laken nach Danzig — wic bereits in der Einleitung erwidhnt — ent-
weder auf dem directen Wege oder mit Unterbrechung der Seefahrt fiber
Hamburg und Libeck.
Die gesammte Laken-Einfuhr betrug:

1474 . . . 210Y, terling, 4 pack, 97 einzelne Laken;

1475. . .237Y, , 10 , 259 " "

1476 . . .199Y, , 27 , 201 ” ”

Ausser den Laken wurden noch Decken, sowie ,Wand‘?) und ,Stock-
brede‘?) — die letztgenannten Waaren sind eine besondere Art von
Tuchen — eingefiihrt. Das ,Wand‘ kam, nach den Angaben des Registers
zu schliessen, fast ausschliesslich aus Schottland?®).

Nichst den Laken war Salz der wichtigste Einfuhrartikel. Es wurde
vorwiegend aus den beiden Salzhifen Baie und Borwasie und aus Liibeck
bezogen. Das in Litbeck verladene Salz stammte zum gréssten Theil
aus Lireburg. Aus Liibeck selbst kam nur wenig Salz unter dem Namen
,Travesalz’ in den Handel. Bedeutend war die Salzeinfuhr auch aus
Schottland, geringer dic aus England, welche heut eine so hervorragende
Rolle im Danziger Handel spielt. Die Landschaft Schonen lieferte eben-
falls Salz. Auch aus den Niederlandischen Hifen kamen nicht unbedeu-
tende Mengen. Da dieses Salz aber fast immer als Baie-Salz, nur selten
als Swinsches*) bezeichnet wird, so ldsst sich nicht entscheiden, ob es
durchweg in Holland oder nur ein kleiner Theil desselben dort ge-
wonnen wurde. Das Erstere wire nicht unwahrscheinlich, denn es spricht
manches dafiir, dass mit Baie-Salz nur eine bestimmte Art von Salz
gemeint war (cf. Anm. zu Tabelle 1T Abth. II No. 34 u. 36). Verrechnet
wird das eingefithrte Salz in dem Zoliregister nach Lasten, Centnern

1) Of. Stieda: Revaler Zollbiicher und Quittungen. Hans, Geschichtsquellen, Bd. V
. XXV, 11.

2) Cf. Stieda p. C. XXI. § 17, 1 und Hirsch, Handelsgesch. p. 253,

3) Die Kinfuhr von Wand, Stockbrede und Decken betrug:

i
@]

Wand . . . . pack i‘ 92 | 4] b
einzelne | — ’ — | 23

Stockbrede . .  pack [ — 0 1| —
einzelne “ — | -5 14)

21

Decken . . . . pack | —
m 1000 Stick) | —
4) Swin ist der Hafen von Sluis in Seeland.
5) Davon 1 pack, enthaltend 5000 Decken.

/s
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(hundert Schiffspfund) und Tonnen, schottisches Salz auch nach Saldern.
Die hansische Schiffslast wird auf ca. 2/, Register Tons angenommen?).
Bei dem Centner oder Huudert ist zwischen franzosischem und flimi-
schem Hundert zu unterscheiden. FErsteres war etwas kleiner und war
7'/ hansischen Lasten oder 18%/, Reg.-Tons gleich, das flimische enthielt
8 hansische Lasten oder 20 Reg.-Tons®). Das Zollregister hebt jedoch
diesen Unterschied nicht hervor. Daher lisst sich in den einzelnen Fillen
nicht mit Gewissheit bestimmen, ob der flimische oder {ranzosische
Centner gemeint ist. Indess durfte man nicht fehlgehen, wenn man
annimmt, dass bei den aus Frankreich stammenden Schiffen das fran-
zosische, bei den aus Holland, Schottland und Portugal kommenden das
flimische Gewicht der Rechnung zu Grunde gelegt ist. Das aus Liibeck
und anderen Hansestddten, sowie aus Malmé und Falsterbo importirte
Salz ist fast ausnahmslos nach Lasten verrechnet. — Von den Tonnen
gehorten 16 Stiick zu einer Last, die Grésse eines Salders ist unbe-
stimmt. Die Ladung der einzelnen aus der Baie kommenden Schiffe
schwankt zwischen 5 und 20 Centnern.

Die Salz-Einfuhr betrug:

1474 . . . 704 Last, 590'/, Hundert, 19 Tonnen, 26 Salder und
eine Quantitit Salz fir 13 Nobel;

1475 . . . 1103Y; Last, 133%/; Hundert, 22 Tonnen;

1476 . .. 4389, ,, 267Y, ” 19 ’

Auf Register-Tons ibertragen stellt sich die Héhe der Einfuhr wie folgt:

1474 . . . 22887 97 Register-Tons,
1475 . .. H277,35 ’ '
1476 ... 624484 ”

Salz war zugleich auch hervorragender Exportartikel. Betriichtliche
Mengen wurden namentlich nach Schweden und den an der Siid- und
Ostkiiste der Ostsee gelegenen Hansestidten wieder verschifft. Danzig
war fur diese wichtige Waare ein bedeutender Stapelplatz. Sobald die
Baie-Flotte im Spitsommer eingetroffen war, versorgte es die ibrigen
Stidte, nur im Frithjahr und bei Beginn des Sommers, wenn die eigenen
Vorrithe zu Ende gingen sah sich Danzig auf die Zufubhr von Liibeck
angewiesen. Oefters bezog auch Liibeck von Danzig Salz, wenn der Ver-
kehr auf der Strasse von Liineburg nach Litbeck durch Fehden oder Zoll-
erhohungen erschwert war.

Die wichtigsten Fangstitten des Herings waren in der damaligen
Zeit die holldndische und norwegische Kiiste, ferner die Hafenorte Falsterbo
und Malmo in Schonen und Aalborg in Jitland. Aus Norwegen scheinen
‘keine Heringe eingefiihrt worden zu sein.

1) Stieda a. a. O, p. LXXXV.  2) Hirsch, Handelsgesch. p. 85 -u. Y2.
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Die Frage lisst sich indess nicht entschéiden, weil bei keinem von
den 11 in den 3 Jahren nach Danzig von dort kommenden Schiffen die
Ladung angegeben ist. Das Zollbuch unterscheidet zwischen aalborgischen,
schonischen und hollindischen Heringen. Rostocker Heringe werden die
an der deutschen Kiiste gefangenen genannt. Die Heringe kamen vor-
wiegend aus Amsterdam, Aalborg, Malmé, Falsterbo, Flensburg, Wismar,
Rostock, Stralsund, Kolberg und Libeck. In Falsterbo besassen die ein-
zelnen Hansestidte sogenannte Vitten, Bezirke dicht am Strande gelegen,
auf welchen die Heringe eingesalzen und verpackt wurden. Wegen der
Grenzen ihrer Vitten sind Litbeck und Danzig oft in Streit gewesen. Die
Vitten in Falsterbo hatten aber in dicser Zeit schon an Bedeutung ver-
loren, weil sich der Hauptschwarm der Heringe nach der hollindischen
Kiiste gezogen hatte, ein Umstand, der nicht unwesentlich dazu beige-
tragen hat, die Hollinder zu gefihrlichen Concurrenten der Hansen im
Ostseehandel zu machen.

Verfrachtet wurden die Heringe nach Lasten, Tonnen, Fassern und
Schiffspfunden?). Die Last Heringe hatte 12 Tonnen. Ob Fass und Tonne
identische Maasse waren, ist fraglich.

Die Herings-Einfuhr betrug:

1474 . . . 763"/, Last, 89'/, Tonnen;

1475 . . . 490Y, , 91 .

1476 . . . 111Y, , 56 » 6 Fass, 3 Schiffspfund
oder die Anzahl der Tonnen auf Lasten zuriickgefihrt:

1474 . . . 770,96 Last;
1475 . . . 498,08
1476 . .. 116,17 , 6 Fass, 3 Schiffspfund.

Das Osemund bildete einen Haupt-Ein- und Ausfuhrartikel Danzigs.

Wie fiir das Salz war die Weichselstadt auch fir dieses Metall ein
hervorragender Stapelplatz. Bezogen wurde das Osemund fast aus-
schliesslich aus Stockholm, ganz unbedentend ist die Einfuhr aus Nykoping,
Sodirkoping, Gottland, Reval und Abo. Ks wird nach Lasten, Fissern
und Tonnen berechnet. Die Last-hatte 12 Fass. Die Toone war viel-
leicht von gleicher Grosse wie das Fass?®).

Die Oscmund-Einfuhr betrug:

1474 . .. 79Y, Last, 212'/, Fass;
1475 . .. 125 5, 189 »
1476 . .. 79Y, , 267 , 10 Tonnen
oder die Anzahl der Fisser auf Lasten itbertragen:
1474 . .. 97,20 Last;
1475 .. 138,256
1476 . . . 101,75 , 10 Tonnen.
1} Hirsch a. a. O. p. 247. 2) Hirsch a. a. O. p. 257,
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- Ueberraschen wird gewiss die lebhafte Pferde-KEinfulr, welche aus
Siidschweden, den Inseln Oeland, Gottland, Bornholm und aus Finnland
nach Danzig stattgefunden hat.

Es wurden insgesammt eingefiihrt:

1474 . . . 707Y) Pferde;
1475 . .. 7173
1476 . . . 25D ”

Niachst den oben erwihnten Handelsartikeln waren Wein, Oel,
Siidfriichte, Fleisch, Butter, Obst, Fische, Pelzwerk, Felle
und Wachs die bedeutendsten, Gegenstinde der Kinfuhr. Alle diese
Waaren wurden auch exportirt, doch hielt sich die Ausfuhr derselben in
bescheidenen Grenzen. Wein wuarde bezogen aus den franzoésischen und
hollindischen Hifen, sowic aus Liitbeck und Stettin. Liubeck war der
Markt fir alle Sorten von Wein, Holland lieferte Rheinwein, Stettin und
Kolberg Gubener Wein. Ausser den beiden genannten Weinen wird
noch Malvasier, Poitou und Romanic-Wein?®) unterschieden.

Als Weinmaasse werden in dem Zollbuche genannt: Fuder, Pipe,
Botte oder Both, Oxhoft, Ohm, Fass und Stiick. Die beiden letzten
sind ihvem Inhalt nach unbestimmt Das Fuder war nach Hirsch =
1/, Last = 2 Pipen oder Both — 4 Oxhoft = 6 Ohm?)

Oel und Stdfriichte wurden hauptsiichlich aus Litbeck und den hol-
lindischen Hafenstidten bezogen. Das Oel wurde nach Pipen und
Fiasgern, die Siudfriichte nach Koérben, Tonnen und Lasten verkauft.
Fleisch und Butter lieferten die baltischen, schwedischen und d#nischen
Hifen, denn in Stidskandinavien und im Lande der Schwertbriidder stand
schon damals die Viehzucht in hoher Blithe. Obst kam von Liibeck,
Wismar und Stralsund nach Danzig, Fische aus Finnland, Estland, Kur-
land, Ostpreussen. Bei diesen eben genannten Einfuhrartikeln war die
Last und die Tonne das gewdhnliche Handelsmaass. Die baltischen See-
stadte lieferten ausserdem Pelzwerk, Felle, Hiute und Wachs. Die drei
zuerst angefithrten Waaren wurden auch aus Schweden und Schottland
eingefithrt. Bel dem Pelzwerk und den Fellen werden unterschieden:
Lammfelle, Schaffelle, Bockfelle, Klipping (eine bescndere Art von Lamm-
fellen), Smasken (die Falle ganz junger Lammer?), Ziegenfelle, Kalbsfelle,
Kaninchenfelle, Schevenisse®) (Eichhornchenfelle), Smolenskisches Werk

1) und 2) Da in einigen Fillen Pferde und Ochsen nicht unterschieden, sondern
zusammen verrechnet sind, so stellt sich die Einfuhrziffer in Wirklichkeit noch etwas
hoher. Der Rindvieh-Import war bedeutend geringer,

8) Hirsch hilt den Romanie-Wein irrthimlich fiir einen spanischen Wein, wihrend
derselbe mit dem noch heute Romanée genannten Burgunder identisch gewesen sein wird.
(Seubert, Handbuch der allgem. Waarenkunde. Bd. II, p. 128.)

4) Hirsch a. a, 0. p. 261. 5) Stiedaa. a. 0. C. XXXVI, 6) Stiedaa. a. 0. p. C. XXXV,
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(Pelzwerk aus Russland) und Boghenwerk (ein unbestimmtes Pelzwerk).
Bei den Hauten werden besonders hervorgehoben: Elendshiute, Kuh-
hiute und Ruwarn?) (rohe Hiute). Als besondere Wachssorten werden
genannt Revaler und Enckel-Wachs. Das Enckel- Wachs war vielleicht
das aus Polen stammende. Die Pelzwaaren und Hiute wurden am
hiufigsten nach Packen, Schymmesen oder Schymesten (ein Ballen von
unbestimmtem Inhalt) und nach Zimmern und Dekern verkauft, seltener
nach Lasten, Tonnen und Hunderten. Bei letzterer Verkaufsart bleibt
es zweifelhaft, ob die Stiickzahl oder das Gewicht der Waare gemeint
ist. Kleinere Felle wurden aach in Fissern auf den Markt gebracht.
Der Zimmer enthielt 40, der Deker 10 Felle oder Hiute. Der erstere
ist noch heut im Pelzhandel gebréuchlich?).

Beim Wachshandel werden das Stro, Stuck, Schiffspfund und der
Stein als Maasse genannt. Stro hiessen die Behiltnisse, in welche das
Wachs verpackt war; das Stuck war wahrscheinlich Bezeichnung fir ein
bestimmtes Gewicht. Hildebrand setzt es [, Schiffspfund gleich®). Das
Schiffspfund enthielt 20 Liespfond oder 320 Marktpfund. Der Stein
hatte 34 Pfund?).

Von den iibrigen eingefiihrten Waaren sind noch Bier und Hopfen
hervorzuheben. Vom Bier wurden nur bessere Sorten, namentlich Eim-
becker und Hamburger Bier importirt, da Danzig selbst eine bedeutende
Bierausfuhr hatte. Das Bier wurde von Litbeck bezogen. Auch die
Hopfeneinfuhr war nur gering und wird sich auf Waare besserer Qualitét
und auf Erginzung der eigenen Hopfen-Production beschrinkt haben, wenn
die Brnte, wie dies beim Hopfen sehr hiufig vorkommt, missrathen war.
In guten Jahren wurden betrichtliche Mengen von Hopfen aus Danzig
exportirt, namentlich nach Skandinavien. (Siehe die Ausfuhr-Tabellen.)
Eingefithrt wurde der Hopfen aus Holland und aus den wendischen und
pommerschen Stidten.

Die folgenden Tabellen stellen die Angaben des Zollregisters von
1490/92 analog den Tabellen iber die Einfuhr zusammen. Tabelle 11
bietet nur ein unvollkommenes Bild von dem Schiffsverkehr in diesen
3 Jahren, da der Bestimmungsort der Schiffe in diesem Zollbuche be-
kanntlich nur in wenigen Fillen genannt ist. Infolgedessen ist auch die
Tabelle IV, welche die ausgefiihrten Waaren nach den einzelnen
Hifen gruppirt, nicht vollstindig. Desto werthvoller und wichtiger aber
ist die Tabelle V, welche eine durchaus zuverlissige und vollstindige
Uehersicht itber den gesammten Export Danzigs in den genannten drei
Jahren giebt.

1)' Stieda a. a. O. p. C. XI. 2) Seubert a. a. O. II, p. 37.

3) Hildebrand, Rigisches Schuldbuch p. LIL 4) Hirsch a. a. 0. 255,
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Tabelle III.

Uebersicht itber die aus dem Danziger Hafen in den Jahren
1490—1492 ausgelaufenen Schiffe.

| | |
1490]1491]1492 149014911492
Anzahl der ausgelaufenen | ' ‘
Schiffe . . . .. 1720 1607 |B62 Uebertrag ’ 19 | 57 | 24
— ~28) Aalborg . . . . .l 4| 1| 1
Der Bestimmungsort ist 24) Hamburg . . . . .Jl— | 38| —
angegeben bei Schiffen | 58 |111 | 58 :3)82 gremen . . 1 Tz
Jroningen . . — —
Uebersicht nach den Bestim- 27) (Ter-) 5chellmg — ] 4 —
mungshifen. 28)) E?{‘;‘;‘;ﬂ P ; >
;2 ,I:,Ifme“,’.'g de _ ? " | 80) Amsterdam 21 6] 7
¢ fraveminde 31) Monnickendam 21 38| 3
3) Lubeck . 7 3! — 32) Edam 1 1 9
g) I%V 1stmair __1 g —1 33) Hoorn — | 2] 1
) Rostock. . . 34) Enkhuizen . 312 8
6) Sund (btralsund) 21 4 1 35) Leyden S Bl
57;) :tnctiam : : _ —,-1_ _1_ 36) Schiedam 1] —1—
) Stettin . 37) Seeland . 1| — | —
9) Kpnlgsberg 1| — | — 38) Goes . — 1 9l
10) Riga . ) 1 i’ —5 39) Vlissingen . 1| —|—
11) Reval - 40) Sluis : 1| —| —
12) Finnland 1| — | — 41) Baye Co T A
e e e e e,
13) J}bo : 2 ! 2 42) BEngland . 1] — | —
14 %Eockhqlm : 41149 43) Schottland . 91 6| 4
15) Soderkbping = 2| 1144) Waterlana1) ol 8] 3] 3
16) Westerwyk — | 1|1 45) R.2) - I
17) Gottland — 1 1] — [ L L ‘
18) Oeland . — 111 Sa. wie oben | 58 111 | 58
19) Calmar . — 1] —
20) Bornholm . . . — ! 1| 17—
21) Malmé (Ellenbogen) —!—=11 1) nicht zu identificiren.
22) Kopenhagen =1 41 3 2) nur der Anfangsbuchstabe zu ent-
Sa. | 19 57 | 24 ziffern.




30 Victor Lauffer. Danzigs Schiffs- und Waarenverkehr

Tabelle 1V.

Uebersicht iiber die Waaren, welche von Danzig in die nach-
stehenden Hifen eingefithrt wurden.

1) Flensburg. 1490[1491[1492 1490/14911492
Schiffszabl . . . . . .|| — ! 2 | — | Wagenschot . . . . . e — | 11} —
Theer . . . . . . last|| — | b} — Clappholz . . . . . ¢ 4| 3| —
Pech . . L. last | — | 28 — Dielen. . . . . schock| — | 9| —
Pech und T heer . . last| — | B | — | Pech . . . .. last] 1| 24 —
Asche . . . . . last | — | 21— | tonneniv — |15 —
Flachs. . . . . quarter —| 1| — :Iheer CEE last} 2 | —1
Conthor . . . .einzelne | — | 2| — | Talg . . . . . . Fass) — ) 2] —
Osemund . . . . . last || — | 1§ — tonpen| — | 2| —
Bier . . . . . .Fagss|—] 2| — | Qonthor . . . . einzelne| — 5| —
Clappholz . . el — 1| 2| — | Rodeware . . . . Fass| —| 2| —
Rodeware(roheHaute)klsten — | 8| — kisten|| — | 1| —

seelbermen (Seehunds-
. . thran) . . .. last| — | 3| —

2) Travemiinde. 1490/1491/1492  Schiller u. Litbben IV 179 |

Schiffszahl . . . . . .l — | 1| — | droge (trockeneWaaren Fassf| -— | 1| —

. Stieda, RevalerZollr.

Bier . . . . . .PFass ! — | 10 I =1 & ]C Anm. 3)
kisten . . . .. last) — .
3) Liibeck. 1490[1491]1492 t

Schiffspabl . . . . . .| T[ B[~ 5) Rostock. 1490]1491]1492
Roggen . . . . . st O — | = [ sovitfsears . . . . . =5 1

S T dommen | — | 4| — | Roggen . . . . . last] — ] — 16}
Baie-Salz . . . . last| 9| — Baie-Salz. . . . . last| — | 82 | —
Hopfen . . . . . sack | 41 | 24 gewdhnliches Salz. . last|f — | 64 —
‘Wagenschot . . . . . ¢ 13 1| — | Hopfen . . . . . sackj — |16 | —
wrg, Wagenschot . . . e | 28| 6 Wagenschot_ coe e e — 18—
Gudholz . . . . . . ¢f B| 6] — Cl‘appholz e .. e — | 84 —
Clappholz . . . . . c| 4| 8| — Dielen . . . . schock| — 3| —
Dielen. . . . . schock | — | 8 | — | Kabelgarn . . . steine) — 30 | —
Osemund , . . . . last]— 3! — Conthor . . . . . mest| — L
Kupfer . . . . centner | 8 — | — 1
Pech . . .. last | 2 - 6) Stralsund. 11490 1491]1492
l'v’vechhun%{ ’lhleer .. tlas}: i ' ? — | Schiffszanl . . . . . . 2] 4] 1

achs, hevaler . . stuc ~ | Roggen . . . . . last{| — |117 | —
Flachs . - . . | pack _ 1(1)’% Tl Mebl ., . . . . last]| — 3 —
o;n}en — 90 " | Hirse . . . . . . last i — | —

ls(.e;ue N Wagenschot . . . . . ¢ 16 ] 1|12

131:;: i = | wrg. Wagenschot . . . ¢ 1B — | —

Rodeware. . . . , Fass| 1| — | — Clappholz .. . . . ¢ : % 4
Rontfisch (diekleineren, mageren Gudholz . quarte:; —1_5 —_ :
Schelifische, Kavlian) 60 (Ix) | 2 | — | — | peor b b R Ho—

) Dielen. . . . . schock| — | 10 | —

4) Wismar. 1490/1491[1492] Agche . . . . . . last] — | 3| —
Schiffszabl . . . . . .| 1] 4| —|Pech . . . . . . last] 2§ 1| —
Hebl . . . . . . last| — = Theer . . . . . . last| — | 2| —
Mirse . . . . . . last] 2| 1} — Hopfen . . . . . sack| 8| — | —

tonnen || — | 2| — | Osemnnd . . . . . last)} 1| — | —
Krweten (Krbsen) . tonnmen || — | 3| — Dorseh . . . . . lastj 1§ — | —
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7) Anclam. 1490/1491/1492 11) Reval. 11490|1491/1492
Schiffszahl . — | — ] 1] Schiffszahl ool —=1 1] 2
Gudholz . . el -] — 1 | Roggen last | — 2114
wgr. Clappholz . ¢l — | — | 1]Meth last || — | 14 —
Asche . . last | — 46 ( sack | — | 10 | 43
Pech . lagt || — | — | 11 Hopfen U gehippunt | — | — | 1
Butter . last | — | — Baie-Salz . last | — | 1§ 2%
pack — | — Salz last | — | 2| 7%

| Poytow pipen | — 3| —
bastert . pipen | — | 2 | —
. Romenie . pipen | — | 2| —
) 8) Stetin. MiQMilLMlQ Malvasie . . Fass | — 3 —
Schiffszahl -+ -l =] 4| — | Wagenschot . el — |11 —
Hirse . last | — 4 — |lock (Lack) . tonnen | — | — | B
Erbsen R last | — § —
Erweten (Krbsen) . | tonnen | — | 8 | —
Baie-Salz . last | — | 4| —
Salz st | — | 11— ' 12) Finnland. @ﬁ}{l@?
Fleisch last | — | 1 | — [Schiffszahl 1/ —-1—
Wein . . . Fass | — | b | — | Roggen last | 4| — ’ —
Eimbecker Bier . Fass | — 1 | — | Baie-Salz last 5 — | —
Osemund . last | — 4| .— | Hopfen sack | 1| — | —
Blei . . . centner | — | 6| —
gut wagenschot . e — 18] —
Hopfen . . sack | — | 38 | — 13) Abo. 1490/1491|1492
Pech . last | — | 1§ — Sehiffezahl ECEEE AR
{ pack | — I chiffsza .. | 7] 2
Flachs . U Tt | — r_ Roggen last g‘%} — ] =
Glas . centner | — | B | — | Mebl . tonnen || — | 4 | —
rotscheren last | — | 1 | — |Baie-Salz last || 114, 48§ 114
Conthor . einzelne | — | 4 | — |Salz last | — | 613 —
Hopfen . sack | 3| 21| ¢
Poytow .stuck | — | 4| —
9) Kinigsberg. 1490(1491{1492 )
Schiffszahl e 14) Stockholm. [1490/1491[1492
Roggen last || 144] — | — ] Schiffszahl oo 414 9
Baie-Salz last || 11 | — | — | Rogee last | 194 — | —
Osemund . last | 3% — MZ%%PH last 3% _ ] -
Kupfer .mese | 1| — | — tonnen | 2] 12 | —
Bogenholz ¢! 5| — | — |Baie-alz last || 20 | 47} B1}
Hopfen sack | 2 | — tonnen | — | 4 | —
Asche . last || 15 | — | — |Sulz . last | — [424%(40)
Pech last | D | — | — tonnen | — | 8 | —
Theer . last | 5| — | — | Tlopfen sack | 89 336 |156
Flachs . . . . . pack | 1| — | — | Wagenschot . sty | — | 18 | —
pack (wahrscheinlich Flachs) || 31} — | — | zwicroln . last | — | 1} &
tonnen | — 9| —
Pfefferkuchen tonnen | — 1| —

10) Riga. 1490/1491] 1492{ 0K tonnen | 4] 10 4
Schiffszahl R 1 1] — | Conthor .einzelne || — | 2| —
Baie-Salz last | 9| — | — Jdro? . A R T
Hopfen . sack || 26 | 10 | — |pack (Waarenbezeichnung
Malvasie . v s Fass| — | 1] — fenrt) . . . . . . .| 3]|—

1) Darunter 1} last schottisches. 2)  Wahrscheinlich Abkiirzung fiir stiick (13

Stiick Balken Wagenschot).
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15) Stderkdping. 1490/1491/1492; 21) Malmd (Fllenbogen) |1490i149]|149?
Schiffszabl . . . . . .| —| 2| 1 |Schiffszahl .. =Tt
Baie-Salz. . . . . last “ — | 2] — |Roggen . . . . . last | — | — |28
Salz . . . . . tonpen — | 2| — |Weizen . . . . . last|— | —| 2

last " — 1 — | 5% -

Hopfen . . . . sack | — | 34 | B
Flachs . . . (stuck) st — | 2] — 22) Kopenhagen. 11490{1491/1492
Haof . . . . schippunt | — | 1| — |Schiffszabl . . . . . .| —] 4] 3
steine | — | 2| — | W h — —
Schotteln (woh! eine Fischart) ) 01:;%;2(?7, Ot: g _ 5§ 91
. Fass | — | 4| — | Boddéme (Bottichholz) . ¢ | — | — | 1
Zwiebeln . . . . . last) — 1? — |Dielen . . . . schock | — | 4§ 24
tonnen | — | %3 | — | Baje-Salz . . . . last| — | — | 2
Lock (Lack?) . . tomen || — | 2| —|Qalz . . . . . . last| — | — | 1
Osemund . . . . . last| — | 7| 6

16) Westerwyk. (14901491 1409| lopfen - ... sack | — | 2 | 43
Schiffszahl . . . . . . ! — | 1] 1 T T onnen 6! —
Baie-Salz . . . . last|| — | B| 4|Pech . . . . . . last 1] 1%

tonnen || — | — | 1 |Theer . . .. lastj — | 34 —
Salz . . . . . . last| — | .2 | — | Pech und Theer . tomnen || — | 19 | —
Hopfem . . . . . sack|— | 4| 6 last || — | 3| —
: Flachs . . . . . pack | — | 3§ —
k‘ t’ e 2 -
17) Gottland. 1490[1491]1492f |, e Eana B -
Qehiffszabl . . . . . .| — ] 1] — |Rodeware. . . . Kkisten } — |10 | —
Guabolz . . | 8| — |Conthor . . . . . mestj— | 3| —
wrg. wag. (gebmktes Wa- . einzelne | — | 4 | —
genschot) . . . ¢l — | 8| — tkisten. . . . . . mest} — | — 3
Clappholz . . . . . ¢|— | 4| — einzelne | — | — | B
Theer . . . . ... last | — 5 —
23) Aalborg. 1490/1491/1492
18) Oeland. ‘@9‘149111492 Schiffszahl I
Schiffszahl R B |1 |___17 Hirse . . . . . . last) 1| — | —
Baie-Salz . . . . Iast — =11 tonnen || — | 4 | —
SQalz . . . . . . lagt|| — | 1| — [Clappholz . . . . . c 4 41 1
Hopfem . . . . . sack; — — | 1 quarter | — 1 —
Clappholz . . . . . ¢ — | 2 ‘ — | Boddeme (Holz zu Fissern,
Dielen, . . . . schock | — | 5| — Bottichen) . . . . ¢ I
’ |Dielen . . . . schock | 3 | — | —
‘ Osemund . . . . . last| B i 3%
. 19) Calmar. 1490(1491/1492 Fass | 1| —| 10
Schiffszabhl . . . . . .|| — | 1] —1IBlei . . . . schippunt| — | — 8
Salz . . . . . . last| — i — |Hopfen . . . . .sack| 7, 3| 3
Hopfen . . . . . sack| — 116 —JPeeb . . . . . . last) 1§ 2% 1%
Bier . . . . . tonmen | — | 3| — |Theer . . . . last | 3F 34 2
Zwiebeln . . . . tomnen | — | 7 | — |Pech und Theer . . last| — | — 4%
Flachs . . . . . pack oo -
20) Bornholm. 1490/1491]1492 last | —| — 1 &
. ! quarter 1 2| —
Schiffszahl . . . . . . — [ 1] lYpack . . . . . . . 4| —
Hopfen . . . . . sack || — | — | 34 | Qonthor . O I I B
Clappholz . . . quarter | — | 1| — |Rodeware . . . . Fass | 2| — | —
Dielen. . . . . schock | — | 1| — kisten | — | — | 12
Osemund . . . . . Fass | — | — | 10 |staffyser (Eisen in Biindeln)
Conthor . . . . . mestl| — | 1| — schippunt | 3. — | —
Kisten . . . .einzelne | — | — | 15 |kisten . . . . . einzelne || 12 4| 5
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24) Hamburg. 1490/1491|1492 29) Kampen. 149014911499
Schiffszahl . .|l — | 3| — | Schiffszahl . .. 8] 9] 2
Roggen last | — | 4b4] — | Roggen . . . . _last || 6D 14D} 33
Mehl last | — | 1} — | Erweten (Erbsen) tonnen || — | 1| —

tor];‘nen — | 6| — lesv . tonnen | — 8% 13
Bier . . . Fass || — | 7| — | Mehl last | — | 44 —
Clappholz Leff—1] 21— tonnen | — | 2| —
gud Wagenschot e — | 1| — Fass | — | — 1
wrg. Wagenschot . Lelf — 3 | — | Clappholz c Y & 2
Asche . . last || — | 264 — | Wagenschot Looef 211 1}
Pech last || — | 14 | — Firtel | — | 1| —
Theer . . last | — | 384 — | Remenholz . e — | 1 1
Pech und Theer last | — | 8 ;'— | Dielen . mandel | — | — 1
- Asche last | 35 | 954 34
: Pech . last || — | 26 | —

25) Bremen. 1490/1491/1492] Theer met | — 130! 3
Schiffszahl - 1|~ | — | Talglichte . tonnen | — | — 2
gudholz . c| 8 ’ — | — g‘anf . : pack | — § _é

W, chot ) o _ ier . . onnen || — | —
e, Tagens Conthor . nest | — | — 1

26) Groningen. 1149011491(1492]  30) Amsterdam. 149014911492

. f Schiffszahl . 2] 6 7

Schiffszahl ool =11 =

: Roggen . last || 89 (240 | 244
Roggen lasb | — 1181 — | Weigen . last | 3| — | 6}
Aall)mp olz last | — | 4| — Erweten (brbsen) last | — | 7| —
sche . : Hirse tonnen | — | 8| —
Mehl . last || — | 4] —

27) Ter-Schelling. 1490/1491/1492 Clappgfflz o e g 2 1
Schiffszahl =14 = gféholzapp oz 4 el e I
Roggen last || — |1244] — wgr. Wagenschot el — | 8| —
Weizen . last | — | 5| — | Dielen sohock | — | 1| —
Brweten (hrbsen) lagt | — L{%‘ — | Asche last § — | 21 1}
Mehl . . last | — — | Pech . last | 4] 6| —
Clappholz el — 1 51— Theer - last | 8| 12§ —
Wagenschot . cl|l— 10| — : tonnen | — | 10| —
Remenholz el — | 2 — ] pack . oo e — | —
Theer . ; last g% Bier . . Fass —_ bH —
Pech et |l Z 1 61| 31 monnickendam. 1490(1491/1492
tonnen | — | 4 | — | Schiffszahl . L. 2] 8 3

Pech und Theer last | — | B | — | Roagen . last || 38% — | 45
Flachs . . pack | — | 14 — Mei%e. 1::1: —% 13 —
. ‘ quarter | — é — Cvg]rapph()l?l el — g —
pac! [ - agenschot . ¢l — —
quarter | — | 1 | — | yud Wagenschot . cll— | 2% —

Hanf . - pack’)l — 1 18l — | oy Wagenschot .oofl — | 109 —
Asche . last | — | 168 — | Agche . last | — | 6] —
tonnen || — | 26 | — | Theer last | — | 7| —

Pech . last | 2| — | —

28) Stavoren. [1490(1491) 1490 W¥achs gl Bl el
Schiffszahl =1 11— | Retel (Kessel) . — | = 1
Menl . last | — | & — | pack . R $
Clappholz . el — |1 — Conthor . == 2
gud Wagenschot el — 1] B —[lidmes? . last | — =
wrg. Wagenschot . . el — | 10! — | hude (Haute) L= =1 18
Pech last || — | 4 | — | rotscheren ? last | — —

VY]
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32) Edam. 1490,1491/1492 37) Seeland. 1490 1491}1492
Schiffszahl . |71 17 2|Schiffszahl R -
Roggen last [ 86 | — | 96 | Clappholz. c. 29— —
‘Weizen lagt | — | — 9 | Wagenschot . Socn 1T — ‘ —_
Mehl . . last | — 1 | — |Bier . Fass 189 | — | —
Clappholz. ol & =11
gudholz . ey — | 90— i } ; 1
wrg. Wagenschof . ell — | 9 — |38) Go (Goes auf Beveland |
,Jiische . last | — 3 — in Seeland.) 11490 1491'1492
‘heer . last || — IR N —
Flachs . . pack | — 2 ; J— @ﬁEEpLA R U A ,‘, 7]7,_%_ «1 -
pack Ly — Hirse . tonnen || — | 5 ' —

e e - | Mehl last || — 3 —
‘ tonnen i — ; 7 | —
. 83) Hoorn. 11490 149111492 Clappholz . cif — | 3 | —
Schiffszahl =1 2] 1{gudnolz o ci— | 11—
Roggen . . . . last | — | — | 15 | wrg. Wagenschot . clf— | 8 [ —
Erweten (Erbsen) . last | — | b4 — |Theer . . last | — | 4 —
Mehl © last | — 14 —
7 — | 8] — |
Clappholz. el T o5 Z 39) Viissingen. 1;439!1491}1492
‘Wagenschot: . . el — | 2| — }Schiffszahl S 1= =
wrg. Wagenschot . el — 1] 31— |Roggen S last 189 | — | —
Remenholz el — 1| — [ Clappholz. e 2 ! _ -
Dielen . schock | — 3 — | Asche . last | B4 — | —
Pech und Theer last | — | 204 — S
: J
34) Enkhuizen. 1490/ 1491[1499]  40) Shubs. 1490, 11491/1492
Schiffszahl ‘“ 3112 8 Schiffszahl P 1,@ - f;j“
Roggen . 57 1148 |3284 Iﬁoggen I“St 6. —
Hirse . . Jast !1 4 — [ Clappholz. fﬂ - \ -
Reis (ryhs) last | — 1| —
Mebl . . last | 1| 4| — ; i
fonen | — | 6| —| 41) Baie. ‘1490 14911492
Clappholz . ¢! 81 51 6} Schilfszahl i1 = —
gndholz el — 42| — 1R, e i
: ggen last 70 ! —  —
‘Wagenschot . . e 11 84 4 |1
wrg. Wagenschot . c|f — | 45 -t Asche _o o Jast VY—J’ [
Asche . e last || 15 | H | 45 :
Theer . last | — | 8| 4 42) England. \‘1490 1491!1492
iffszs R r___

35) Leyden. 149014911499 Shiffszahl 1 ;

Schiffzahl [ — [ 5| Bogenholz wrg. e 3 — |-~
‘ Clappholz e 1) — ) —

Roggen last 1} — | — 11804| Osemuna . last | 94 — | —
Weizen last || — | — \ 4 | Wachs . . Sst) 1 — | —
R. Wachs (Revalel) st) | 1 — | —

36) Schi ) Flachs . . . . . . pack 28 —'| —

Sonift h)l chiedam 1490/1491/1492 pack (wahrscheinlich Flachs) | 8 | — | —
chillsza 1| — | — |Pech N last | 2| — | —
Roggen last || 24 — | — [Theer . last | 3| — | —
Clappholz. el 7! — ! —]Asche . last | 5| — | —
Theer . last | 2 | — | — | Thran . . last 1 — 4 —
Pech last | 83 | — | — | Conthor . . nest | 11 | —_
pack c o | 8y — | — |Stor tonnen | 2 | —- | —
Hopfen CSack | 1] — | — |Aal achtel || 12 | — | —

1) st.- Abkivzung fiir stuck (Stiick).



am Hnde des XV. Jahrhunderts.

35

43) Schottland. ;‘1490{1491 1492
Schiffszahl .. 9] 61 4
Roggen last |149 —_ =
Weizen last | 12 | — | —
Griitze tonnen | — | 1 | —
Mehl last | 94 — | —
Bogenholz . el — | — | 1
wgr. Bogenholz last | 6§ — | —
Clappholz cooel 1] — ) —

quarter || — 3| —
Wagenschot . el 1 — 5)
Flachs . last | & 2| —
quarter ‘i 951 94 b5
pack | — | 834 33

Ohne nihere Bezeichnung, ! i

aber wahrscheinlich Flachs | :
gemeint . pack | 764 30 | 52
quarter | 10 | 3 7
ketell ‘ —_— — 2
Pech last | 134 4| —
tonnen § 20 | 34 | —
Theer . last | 14] 22 | 11}
tonnen | 26 |113 | 61
Pech und Theer last | — | 44 9
tonnen | — | 13 [ —
Asche . Fass | — 1 — | 11
last | 4 | 30} 26
tonnen | — | 84 | 23
Wachs . . (stuck) st. | 16§ 1 | 364
steine | — 4| —
R. Wachs . (stuck) st. § 1 — | —
Osemund . last | 14 — | —
tonnea § — | 10 | —
Garn . . .Pags || 1| — | —
Dorsch-(schmeer) last || 1| — | —
Conthor - . einzelne | — | 1| —
' nest | 8| 1115

1490/1491]1492

Yser (Eisen) tonnen || - | — . 21
Seem (Honigseim) tonnen | — | — | 1
Honig . tonnen | — | 12 ‘ —_
44) Waterland. [1490[1491/1492
Schiffszahl i 3] 3] 3
Roggen last || 86 | 26 200
Weizen last | 44 — | —
Gerste last || 8| — | —
Clappholz . c|f 3| 8| —
wr. Clappholz . clf 8| —1|—
‘Wagenschot . c| 24 13 —
gudholz . ¢ 3| — | —
Theer . last | 6 | 13§ —
Bier . . Fass 6| — | —
Asche . last | — | 13 | —
Mehl last | — Y -
Riemenholz . el —| 3| —
Hanf last | — 1| —
Fass 2| —

Gut Wagenschot ... . ¢ — | 2| —
wrg. Wagenschot . ¢l — 2| -

45) R . . .
(Name nicht weiter zu ent-

ziffern.) 1490/1491]1492
Schiffszahl oo B = —
Roggen last | 26| — | —
Clappholz el 1| — | —
Wagenschot . ci24 — 1 —
wgr. Wagenscho c| B — | —
gudholz: . . . el 5 — | —
pack R %! — | —
Seelspeck tonpen | 3 | — | —
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Tabelle V.

Victor Lauffer. Danzigs Schiffs- und Waarenverkehr

Uebersicht iiber die aus Danzig wihrend der Jahre 1490—1492

ausgefiihrten Waaren.

Roggen . tonnen
last

Gerste last
Weizen . . last
Erweten (Erbsen) last
tonnen

Hirse last
tonnen

Griitze (grutte) tonnen
Menl . last
tonnen

Fass

Malz . last
Bier . . Fass
tonnen

last

Meth . last
Fass

tonnen

Hopfen . . Sack
schippunt

wrg. Wagenholz last
Wagenschot . . ¢
stuck

(Wahrscheinl. einzel.
Balk.) firtel (quarter)

gut Wagenschot . ¢
wrg. Wagenschot ¢

quarter

- Gudholz . . . ¢
Clappholz . . . ¢ ||
last

quarter

gud Clappholz . ¢
wrg. Clappholz . ¢

Bogenholz . . . ¢
last
wrg. Bogenholz . ¢
last
Remenholz (Ruder-
holz)langeu.kurze ¢
vertel

1490 | 1491 | 1492

9513}
182
122

9
922
7

1494
67

38

1215
189

2%

5
1958}

8994+

204
1

B645%
2%
73
20
45
324
52

1
1134
344

7664

3119
2664
12

6
. 26
391
2
6

24

12
102594
2

190}
6

11
13
29

Boddeme (Holz zu
Féssern und Bot-
tichen) . . . ¢

quarter
wrg. Boddeme . ¢

Knarrholz . . . ¢

Flossholz (flotholt)

1z (60)

»bomholt“(Baumholz)

c

Dielen mandel
schog

quarter

wrg. Dielen.  schog

Masten . .o

Baie-Salz last

¢
quarter
tonnen

Salz . last

quarter
tonnen

Osemund 12) last

Fass
tonnen

ozt12), wahrscheinlich
nur Abkiirzung von
Osemund last
tonnen

Fass

Kupfer mesen
centner . .o
stuck
schippunt
schimeisen
. foder
stuck
schippunt
centner

st.

. Fass

Blei .

Zinn

1490 | 1491 |1492
™ 71 5
- = 1
_— 1 _—
— 13424 —

oh. Bez.8)

58 102 | 624
4 — —_—
— 2k —
—_ 8 —_
692 | 593} 879
oi VT D
— 30| —
36| 15 | 53
359  4709)| 271
— 371

— 21 | &
50y 87p| 1%
8| 46 | —
_ 5 —_—
20 | 423| 81
= 16 92}
— | = | s
6| 928 | 20
82| 64| —
— 8 -
— | = 4
14 3| 15
7 6 | —
— 10| 8
— 6 | 86
— | — | %%
4 — _—

1) Darunter 1 Fass Bimbecker. 2) Darunter 2 tonnen Hamb. Bier. 3) Darunter 12
Fass Thorner, 30 Fass und § last Elbinger Bier. 4) § ¢. 5) Darunter § ¢ masovisches.

6) Darunter 1 ¢ clapholt mit Boddeme gemischt.

7) % c¢. 8 Wahrscheinlich auch Sechs-

ziger gemeint, 9) Darunter 13 last schottisches. 10) Darunter 7 last borwasisches und 20} last

schottisches.

1) Darunter 4 tonnen schottisches Salz.

12) Osemund und ozt zusammen:

-anno 1490 = 70§ last und 8 Fags, anno 1491 = 130 last, 46 Fass, 21 tonnen, anno
1492 = 83 last, 43 Fass, 2 tonnen.
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Bernstein (Verniss)
Fisschen

. Fass
tonnen
Fass
last
tonnen
st.
last
tonnen
Fass
Pech und Theer . last
tonnen
last
tonnen
Fass
. st. (stuck)
rollen
stro
stein
schippunt
Revaler Wachs . . st.
Enckel Wachs . st
Hanf. pack
steine
last
Fass
quarter
schippunt
. pack
tonnen
stuck
Fass
last
quarter
kisten
lynn (Lein?) last
pack (ohne Bezeichnung,
wahrscheinlich aber
Flachs gemeint)?2) .
: quarter
. Fass
pack
tonnen
kisten
Sack
(60) 1x
steine
schippunt
last

Schwefel .
Salpeter .

Theer

Pech .

Asche.

‘Wachs

Flachs.

Garn .

Kabelgarn.

1) Darunter 1 Fass Garn und Flachs gemischt.

1490 | 1491 | 1492
1 —_ 16/8
(achte
deel,
Achtel)
4| 1) —
1| — —_
— 2 —
358 | 507 | 3594
67 | 216 | 86
- — 1
418 | 43641 4044
41 | 110 © 4
— 14 —
— | 84
— 66 14%
10974| 856 [1146
5235 | 48
— 6| 11
152 | 69 | 222
1 2 12
— 7 1
— 10| —
J— 7 .
44 1 42| 34
7| b6| 45
12 6| —
289 | 32| —
1 1] —
4 2| 13
1 — | —
— 10 | —
41} 354 | 281
131 22| —
24 5| —
9 — 1
3| 84 1
41| 22 14
—_ 3 o
11—
796 | 251 | 658
— | 189 38%
1849 84 —
1 1 —
— 3] —
— 2 .
4 —
- | — | 400
17| 30| —
10 ng —
1} —

Canaphas (Segeltuch) ¢
lundene Brede (Tiicher

aus Lynn) . ¢
want (Tuche) . . pack
Dorsch last
tonnen

Flakfisch oder Stockfisch
kippe

(60) 1x

Rantfisch, die kleineren,
mageren Schellfische,lx
(Seubert, Allg. Waaren-
kunde, Bd. II, p. 4).
kippe
rollen
Gudfisch (gute Fische) Ix
wragfisch (gebrakterHFisch
schlechtere Waare) 1x
drogefisch  (getrocknete
Fische) . . tonnen

droge (trock. Waare) Fass
(Stieda, Zollregister, p. C.
Anm. 3.)

tonnen

Stor last
tonnen

Aal . achtel
Hecht . schippunt
Hering last
tonnen

Fische ohne Bezeichn. Ix
pack

rollen

kippe

Fischschmeer (Fischfett,
Fischthran) . last
Fischbein . Fass

gudmarott(eineFischart?)
Ix

rawert(eine Fischart?) 1x
Schotteln (eine Fischart?)

Fass

Thran. last
Fass

Talg . tonnen
Fass

last

Talglichie . . tonnen
Seelspeck (Seehundsfett)
tonnen

Seelbermen  (Seehunds-
thran) . . . last
(Schiller u.Liibben1V.179.)
tonnen

|

1490 | 1491 | 1492
8 — ] =
1 —_ ] =

— 1| —

12 | 8 | 164
- 1| —

— | = 8
64 24}

21} 54

— = | 4

— | — |14

— | 4] 2

—_— 4| —

— 4 —

— |10 |11

— | 1] 2
4| 2| —

12 | 12 |18

12 | — |7

— 1 — 13
Ny 47| 6§

0] — | —
1 3 9}

—_ 1 —

— | — |

— | — | 8

— | = 1}
1 —_ | —

— — 34

— 13| —

— {12 2

16 | 21 | 9%

271 | 2 | 2
4 | 5|10

— 7|56

— IR

— | =] 2
3 | 41 3

— | 8| 3

— 8 | —

2) Wahrscheinlich Flachs resp.

Hanf, fast stets in halben packen, nur selten in ,helen* (ganzen) packen verladen.
8) = 8} pack. 4) Darunter 2 Fass Flachs und Garn. 5) Davon 2 Ix (60) in 6 rollen.
6) alburgische Heringe. 7) gewohnliche Heringe. 8) Davon 3 last alburgische.
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1490 | 1491 | 1492 ” 1490 | 1491 | 1492
Speck schippunt 6 | — | — [ Kalbfelle pack I 1 — | —
last 24| -—— | — | Haute deker | 7 | — | 13
tonnen | — — 5k tonnen l — 1 —
Butter last | 3% — 1 | Rodeware (Rauchware, |
tonnen | — 4% 6% rohe Hilute) . tonnen E | 6 18
Fleisch last | — 17 — kisten 11 | 48 | 86
’ tonnen || — 0 — korb ’ 1 . —
x| — 17 - Fass| 16 | 19 | 11
QOel . pipe 3% 1 1 — last | — -
Fass | — 1 — last kisten | — 41| 2
Vitalie(Lebensmittel)last | — 41" — [ Ware (vielleicht Rode- |
Peperkoke (Pfefferkuch.) ware) . Fassy — | — 2
tonnen | — 2 ' — | Kubhéute deker : 5 | — 2
Zwieback (tweebacken) | Elenthier (-Héute) pack | — | — 2
tonnen || — | — 9 | Leder . deker I! 90 | -42 5
Zwiebeln last | — | 10 4 pack | — 6 1
tonnen | — | 50 | 22 | Werk (Pelzwerk). lasty 7 | — 2
Aepfel tonnen | — — 11 | Smolensk-Werk . pack i— — 2
Wein . stuck 3 — 2} | schenisser (schevenisse)?) |
Fass | — 7 7 last © 241 — | —
pipe | — 1 — | Scharwolle (die abge- |
oxhoft | — 11 — schorene Wolle) Sack | — | 11 | —
Guberner Wein |, Fass | — 2 | — | Horn . last | — | — | 10}
Rheinwein stuck ¢ | — | — | tonnengud last || — | — j 24
Ozole (ein burgundischer kisten last | bE| 4 |- 3
‘Wein, cf. p. 13 Anm. 1) . nest | — 6 ' 3
pipe | — | — 4 einzelne 1101 | 50 | 81
Rothwein . Fass | 8 1 | Hausgeréth . — | — iv.Jakob
Poitow-Wein . PFass 1 6 2 Plate.
pipe || — 3 2 | kannen centner P 3 —
stuck | — 4 1 tonnen | — | — 3
oxhoft || — 1 | — | zinnerne Kannen . Fass ‘ — 1 —
bastert (ein Wein, cf. p. Glas . . Fass | — 1 —
13 Anm, 2) . pipe | — 2 2 centner || — 5
Malvasie bote 2 | — | — | bedden (Betten) . Fass| — | 11 —
Fass || — 54| — | korbe (Kovbe) . fir £ | — | 20 | —
Romenie . . pipe | — 2 41){ kontor (Conthor) . mest | 105§ 40 | 71
Fass | — 11 9 quarter 9 - —
stuck | — 1 f— last j 1 — 2
. korb || 11 J— - einzelne | 10 71 531
Rosinen . {Fass — ! — 5 enckel | — 3 —
Cadermon (vielleicht Kar- [ kok . . . . pack | — | — 1
damomen, ein Gewlirz- ] lock (Lack?) last | 4%i 28 —
und Heilmittel) kisten | 10 i — - tonnen | 39 | 50%| 95
- tonnen 3 — — nihere Bez. fehlt | — 10 24
Honig last - = pack | — 3 1
tonnen 7 20§] 6} staffyser (Stabeisen) bunt 6 — | —
Seemes (Honigseim) last 11 10 11| yser (Eisen und Kisen-
tonnen || 17 | 19 1 waare) . last 5§ — 2
Syngorie (Chigorie) Fass 1| — | — bunt| 4 | — | —
schymest (Felle) . . 11 11 — tonnen | — | — | 21
: quarter | — 1| — schippunt | — 2% ] —
Felle . deker | — | — 1 | stocke . bunt | 60 | — | —
pack | — 3 1 | likmess? . last 3 | b1 ! 1
schymest || — — 1 Sack | 18 J 2, 24
Lammfelle . pack | — 2 — tonnen | — 5} _
Bockfelle deker | — | — 5k Fass | — ‘ — 9
Ziegenfelle . deker | — —_— 2 | ketel (Kessel) . . — — 4

1) Romenie und bastert.

2) Eichhornchenfelle,



am lnde des XV. Jahrhuuderts. } 39

N L
11490 | 1491 | 1492 1490 | 1491 | 1492
serpentin und tackel | ! stenn? . . . . last | — 3 —
(Feldschlange u. Schiffs- | P Waare unentzifferbar
armirung) R LT I tonoen 3y 1 4
rotscheren? . . . last | — 2 — last | — 1 —
lassmann? . . . . .| — 14 | — guarter | 30 2 | —
ryss (Reis) . . . last | — 1] — Fass 8 3 3
hede (rohes Werk) pack 1 — 1 — nest.|| 10 | — | —
gute (vielleicht gudfisch : st. | — 4 | 10
gemeint . Ix (schog) 4 | — — “schippunt | — 2 1
borde (Borten) . . ¢ L | — | — | Waare und Verpackungs-
bess? . e = — art unentzifferbar . .| — | ind | —
mast (vielleicht mastix, ] g Fallen
Harz) . . . . sack | — | — 4 |

Die Ausfubrtabellen zeigen auf’s Deutlichste, dass der Getreide-
und Holzhandel der wichtigste Zweig des gesammten Danziger Handels
gewesen ist. Keine andere Waare ist in gleich grosser Zahl weder aus-
noch eingefithrt worden  Beide Artikel waren als Massengiiter bei dem
Transport vom Productionsgebiet zum Ausgangshafen an einen ausreichende
Tiefe bei geringem Gefill besitzenden Strom gebunden, wie es die
Weichsel war. Nur durch die Lage an diesem Strom war fir Danzig
der gewinnreiche Iolz- und Getreidehandel moglich. Die politische Ver-
einigung der Stadt mit dem Konigreich Polen liess diesen Handel sich
zi voller Bliithe entfalten. Das durch das Fluss-System des Narew-Bug
sich weit nach Osten ausdebunende Stromgebiet der Weichsel wurde durch
diese Vercinigung vollstindig dem Danziger Handel erschlossen. Das
gesammte Konigreich Polen, welches der Weichselstrom zu einer geo-
graphischen Kinheit verkniipfte, wurde Productions- und Absatzgebiet
ausschliesslich far Danzig. Freilich erscheint die Hohe der Getreide-
ausfuhr im Vergleich mit den heutigen Verhiiltnissen gering, aber man
muss beriicksichtigen, dass damals die Bevolkerung in Preussen und
Polen bei Weitem nicht so dicht war, wie heutzutage, dass noch aus-
cedehntere Waldungen als gegenwirtig grosse Strecken des Landes der
landwirthschaftlichen -Ausheutung entzogen und dass die Bodenkultur
selbst keine so intensive war, wie in unserem Jahrhundert, in welchem
durch kiinstliche Dingung auch unfruchtbare Gebiete productionsfihig
gemacht werden. Im Grossen und Ganzen ist der Getreidehandel sich an Bedeu-
tung gleich geblieben, denu der Export nimmt heute trotz des grosseren Um-
satzes von Getreide keine hervorragendere Stellung im Gesammthandel
Danzigs cin, wie damals. Eher fillt der Vergleich zu Gunsten der Ver-
gangenheit aus. Wic das Bild des Schiffsverkehrs sich im Allgemeinen
nicht geéndert hat, so ist auch das Bild des Getreidehandels in den
Grundziigen dasselbe. Die Getveideausfuhr betrug, wic Tabelle V
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des Niheren angiebt, im Durchschnitt jihrlich 5500 bis 10500
Lasten. Am bedeutendsten war der Export von Roggen. Die Ausfuhr
von Gerste, Weizen und Mehl tritt hinter der von Roggen ganz zuriick.
Das verschiffte Getreide stammte fast durchweg aus Polen, nur zum ge-
ringsten Theile wurde es in Preussen selbst erzeugt. Der preussische
Bauer beschrinkte sich bei dem Anbau von Getreide auf den eigenen
Bedarf. Ueber See ausgefilhrt wurde das Getreide hauptsichlich nach
Holland, Schottland, Frankreich, Skandinavien und den an der Nord-
und Ostsee gelegenen Hansestidten. Das gebriuchlichste Maass beim
Getreidehandel war die Last; dieselbe hatte 60 Scheffel. Das Mehl
und die Hiilsenfriichte wurden auch nach Tonnen verkauft, von denen 16
auf eine Last gingen.)) Auf Scheffel ibertragen stellt sich daher die
Ausfuhr von Roggen, Gerste, Weizen, Mehl, Malz und Hiilsen-
friuchten wie folgt.

1490 1491 1492
Roggen . . . . . . . Scheffel 570 810 338 730 615 615
Gerste . . . . . . . 10920 1500 120
+ Weigen . . . . . . . . 7320 4 380 11430
Mehl . . . . . . . 9221,25 8 100 1372,50
Malz. . . e e ey 2280 420 720
Hiilsenfriichte (Erbsgen,
Hirse und Griitze) . . ,, 104250 3 517,50 129750
Gesammt-Ausfuhr des Getreides [f
Scheffel | 601593,75| 356647,50| 630555

Heute st es iiblich, die Hohe der Getreide - Ausfuhr in Register-
Tonnen & 1000 kgr. (= 20 Centnern) anzugeben. Um einen directen
Vergleich mit dem gegenwirtigen Stande des Danziger Getreidebandels
zu ermoglichen, seien daher die Angaben des Zollregisters iiber den Ge-
treideexport auf Register-Tonnen iibertragen. Sechzig Scheffel oder eine
alte hansische Last Roggen wiegen 2455, Gerste 2160, Weizen 2550,
Hiilsenfriichte 2700 kgr.?) Danach stellt sich die Getreide-Ausfubr:

, 1490 1491 1492
Roggen. . . . . Tonnen

(& 1000 kgr.) ” 23 355, 54 13859,70 |  25188,91

Gerste . . . . . ., 393,12 54.00 | 4,32

Weizen . . . . . » 311, 10 186,15 | ! 385,77

Hiilsenfriichte. . . » 46 91 158,29 | 58,39

Summa H 14258,14|  25637,39

und unter Einrechnung von Malz und Mehl, welche heut nicht mehr aus-
gefithrt werden, %)

1) cf. Hirsch. a. a. O. p. 249.

2) Giitige Mittheilung des Sekretéirs der Danziger Kaufmannschaft Herrn Dr. Fehrmann.

8) Bei der Uebertragung der Lasten Mehl und Malz auf Tonnen wurde die Last,
da mir die genaue Gewichtszahl fiir dieselbe nicht bekannt ist, auf 2500 kgr. angenommer,
da im Allgemeinen die alte hansische Last 21/3 Reg.-Tonuen oder 2500 kgr. gleich ist.
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Malz . . . . . . . Tonnen 95,00 17,50 30,00
Menl . . . . . . . " 384,22 337,50 57,19
Gesammt- Ausfubr des Getreides |

Tonmen?) | 2458589 | 1461814 | 2572458

im Durchschnitt pro Jahr 21 641,20,

Wie das Getreide, kam auch das Holz fast ausschliesslich aus Polen.
Zu grossen Traften verbunden wurde es die Weichsel bis Danzig hin-
untergeflosst.  Die gangbarsten Sorten waren Wagenschoss- und
Klappholz. Wagenschoss hiessen die michtigen Balken, welche aus
den starksten Eichenstimmen geschnitten wurden. Der weichere Kern
und Rand der Stimme wurde nicht benutzt. Sie waren daher aus dem
besten und dauerhaftesten Holze hergestellt und wurden, in Bretter zer-
spalten, vorwiegend zum Schiffsbau verwendet. Unter dem Klappholz
gind ebenfalls Balken zu verstehen, welche aus Eichenstimmen von ge-
ringerer Stirke und aus Buchenstimmen gewonnen wurden. Die aus
dem Klappholz geschnittenen Dielen hatten geringere Dicke als die Wagen-
schoss-Dielen.?) Das Klappholz diente hauptsichlich zu Wagnerarbeiten.
Das werthvollste Holz war das Bogen- oder Eibenholz, welches zum
grossten Theil nach England ausgefiihrt wurde, um dort zu Bogen ver-
arbeitet zu werden. ‘

Weitere Holzsorten waren das Rewmenholz (Ruderholz), Knarr-
holz (nach Sartorius gleichbedeutend mit Klappholz), das Flossholz
und Boddeme-Holz. Letzteres wurde zuweilen mit Klappholz unter-

1} Nach den amtlichen Ermittelungen der Danziger Handelskammer betrug die Ge-
treide - Ausfubr in den Jahren 1860—92:

:insg%s?? 1311;:; '8 Durchschnitt | hochste Ausfubr|niedrigste Ausfuhr
?51560— laégrgn fir 1 Jahr | anno anno

Roggen . . . . To.|| 1,095090 3318454 | 1863 | 114203 | 1876 2039
Gerste . . . . 402519 1219755 | 1888 | 53448 | 1874 1267
Weizen . . . 4,367 153 132383797 | 1878 | 248133 | 1892 |. 1543b
Hiilsenfriichte und

Mais . . . . 337081 1021458 | 1888 | 27140 | 1875 1391
Hafer . . . . . 35479 1075,12 | 1888 6057 | 1876 | 10
Oeclsaaten . . . 267515 | 8106,51 | 1874 ‘ 18934 | 1892 | 2557

Summa| 6504837 | 197116,27 | J | |

Die hochste Getreide-Ausfuhr unter Einschluss von Hiilsenfrichten, Mais und Oel-
saaten hatte das Jabr 1862 mit 322 124 Tonnen, die niedrigste

das Jahr 1892 mit 59 592 Tonnen.

Der Weizen nimmt heute im Getreideexport die erste Stelle ein, die im. XV. Jahrh.
der Roggen inne hatte. Verschifft wird das Getreide auch heute noch vorwiegend nach
Grossbritannien, Schweden, Norwegen, Dinemark und den Niederlanden. Nach Frankreich
geht nur noch Weizen in geringen Mengen,

2} ofr. Hirsch. a. a. O. p. 215 Anm. 861.
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mischt verkauft. Wahrscheinlich war es ein geringwerthiges Holz.?)
Augser diesen unbearbeiten Holzarten wurden noch Dielen zu Parquet-
fussboden und Schiffsmasten ausgefiibrt. Der Qualitit nach zerfiel das
Holz in Gutholz, Wrackholz und Wrack-Wrackholz.?2) Wrackholz war
fehlerhaftes Holz, Wrack-Wrackholz?®) schlechtes Holz

Verkauft wurde das Holz grosstentheils nach Hunderten, seltener
nach Lasten und Sechszigern (Ix.). Es gab ein Grosshundert und ein
Kleinhundert. Das Zollbuch unterscheidet indess diese beiden Maasse
nicht. Das Grosshundert war = 24 Kleinhundert == 48 Schock = 2880
Bretter. Das Sechszig war = 2! Grosshundert — 60 Kleinhundert
= 7200 Bretter.) Das Kleinhundert hatte sonach 120 Bretter. Die
Dielen wurden nach Schocken, Mandeln und Vierteln (*/, Hundert) ver-
kauft. Auf Grosshunderte ubertragen stellt sich die gesammte Holz-
ausfuhr:

1490 . . . 2523,82 Hundert 13'/, Last Holg;

1491 . . . 223567 ’ 3 ” " 13 stuck  (wahr-

scheinlich einzelne Balken) und 8 Masten;

1492 . . . 766,57 Hundert, 9 Last.

Ausgefiihrt wurde das Holz vorwiegend nach Holland, Schottland
und England, in geringeren Mengen auch nach den Inseln Gottland,
Oeland und Bornholm, nach Ddnemark und fast allen an der Nord- und
Ostseekiiste gelegenen Hansestidten. : .

Nichst dem Getreide and Holze waren Pech, Theer, Asche und
" Flachs nebst Garn und Hanf dic wichtigsten Ausfuhrartikel, Flachs
wurde grosstentheils nach ,,Packen, einem unbestimmten Maasse, ver-
schifft, seltener nach Lasten. Auch nach Fissern, Tonnen und Kisten,
in welche wohl die besseren Sorten verpackt wurden, wird der Flachs
in dem Zollbuche verrechnet. Asche, Pech und Theer wurden wnach
Lasten und Tonnen verfrachtet, 12 Tonnen bildeten eine Last.®)

Ausgefithrt wurden diese Producte vornehmlich nach dem Westen
Europas, nach Holland, England und Schottland, Asche auch nach Frank-
reich. _ Ausserdem fanden sie Absatz in den an der Ostsee gelegenen

1) Im Mittelniederdeutschen bedeutet Boddeme Boden einer T'onne und iibertragen
soviel wie Fass, Tonne, Bottich. Danach ist es wabrscheinlich, dass das Boddeme-Holz
hauptsdchlich zu Bottcherarbeiten verwendet wurde.

2) Die Ausdriicke Wrack und Wrack-Wrack als Qualitiitshezeichnung sind noch
heut im holléndischen Heringshandel iiblich (Seubert. Allgemeine Waarenkunde IL. p. 6).

3) In der Tabelle V ist das Wrack-Wrackhols. da es nur in geringen Mengen aus-
gefiihrt wurde, dem Wrackholz zugezihlt.

4) Hirsch. a. a. O. p. 264 Anm. 73.

5) Hirsch. a. a. O. p. 255.
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deutschen Hansestidten und zum Theil auch in Dénemark. Der Ausfubr
von Salz, Bier und Hopfen, Wachs und Eisen ist bereits vorher
gedacht worden. Wachs wurde nach England, Schottland. und den
. Niederlanden, Salz und Hopfen hauptsichlich nach Schweden, Bier und
Kisen pach anderen Hansestidten verschifft. Die besseren Sorten dcs
Danziger Bieres gingen bis nach. Holland. Der Hopfen wurde nach
Sicken und Schiffspfunden, das Bier nach Fissern und Tonnen, nur in
wenigen Fillen nach Lasten verkauft. Die Handelsmaasse von ‘Salg,
Eisen (Osemund) und Wachs sind schon bei Erlduterung der Einfubr-
tabellen angegeben worden. '

Ausser den eben genannten Waaren kamen noch Pelzwerk, Hiute,
Leder, Obst, Wein und Fische fiir den Export in Betracht, doch
war die Ausfuhr von diesen Artikeln nur unbedeutend, zumal diesclben
auch Gegenstinde des Imports bildeten. Leider geben uns die Ausfubr-
tabellen keinen Aufschluss dariiber, wohin diese Producte verschifft wurden.

Zum Schluss folge noch einc Zusammenstellung der von den einzelneu
Landern nach Danzig eingefithrten und von Danzig nach denselben aus-
gefithrten Waaren (siehe Seite 44).

Berichtigung.

Auf Seite 26 ist durch ein Versehen dic Herings- und Osemund-Einfulr nur
in Lasten angegeben worden. In Register-Tonnen 4 1000 kgr. betriigt dieselbe:
I. Herings-Einfuhr

1474 . . . . . . . . . . .1927,40 Reg.-Tons

uB ... ... ... . 124B2C ,

1476 . . . . . .. ... 29042 (B Fass, 3 Schiffspfund.)
1L Osemund-Einfuhr : i

1474 . . . . . . . . L . 243,00 Reg-Tons

4B . .. . .. L. 8462,

476 . . .. . .. ... 2437 , (10 Tonnen)
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Tabelle VI
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Nach Danzig eingefiihrte Waaren
aus »——>

1) Nordost-Deutschiand.

Von Danzig ausgefiihrte Waaren
<~———— @ nach  ~

Fleisch, Heringe, Salz, Felle
und Hiute.

a. Schleswig-Holstein,

Holz, Theer, Pech, Asche.

Laken, Salz, Heringe, Wein,
Bier, Oel, Siidfriichte, Obst,
Hopfen und Felle.

b. Liibeck.

Getreide, Holz, Pech, Theer,
Flachs, Hopfen und Eisen.

Heringe, Fleisch, Obst, Salz,

Getreide, Holz, Pech und Theer

Hopfen. c. Mjecklenburg.
Heringe, Gubener Wein, Salz, Getreide, Holz, Asche, Pech,
' Laken. d. Pommern. Theer.
T Getreide, Holz, Salz, Flachs
Dorsche, e. Ost-Preussen. Pech, "Theer. ’

Wachs, Asche, Flachs, Hanf,
Fische, Butter, Thran, Felle,
Hiute, Leder, Pelzwerk.

2) Den baltischen Pro-
vinzen.

Salz, Hopfen, Getreide, Wein.

Pferde, Butter, Thran, Fische,
Felle.

3) Finnland.

Getreide, Hopfen, Salz, Wein,

Eisen und Kupfer, Buiter,
Thran, Felle, Hiute, Fleisch
und Pferde.

4) Schweden.

Getreide, Salz, Hopfen.

Pferde und Rindvieh, Fleisch,
Butter, Kise, Felle, Hinte
und Fische.

5) Gottland, Oeland und
Bornholm.

Holz, Theer, Salz und Hopfen.

Heringe, Salz, Fleisch.

6) Siidschweden (Schonen)

Getreide.

Heringe, Fleisch, Felle.

[
?

7) Dinemark.

Holz, Asche, Pech,

Flachs, Hopfen.

Theer,

Salz, Hopfen.

8) Nordwest-Deutschland.

Getreide, Holz, Asche, Pech,
Theer.

Laken, Heringe, Salz, Rhein-
wein, Oel, Sudfriichte, Niisse
und Hopfen.

9) Den Niederlanden.

Getreide, Holz, Asche, Pech,
Theer und Flachs.

Salz und Wein.

10) Frankreich.

Getreide und Asche.

Salz und Wein.

11) Spanien und Portugal.

D)

Laken,’ Metallg, Salz, Wein
(rheinischer und franzosischer)

12) England.

Holz(vorallemBogenholz)Flachs,
Asche, Pech, Theer, Wachs.

Salz, Want, Laken, Felle, Getreide, Holz, Flachs, Asche,
- Metalle. 13) Schottland. Pech, "I‘heer und Wachs.
1) 14) Norwegen. | 1) '

1) Hieriiber geben die beiden Zollbiicher keinen Aufschluss, obgleich Danzig auch
mit diesem Lande in Handelsverbindung stand.
P. S. Die Namen der wichtigsten Danziger Handelsfirmen gedenke ich spéter einmal
in einem Nachtrage zusammenzustellen.

_h._.<>,\____
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1

Der Handel in der Zeit des dreizehnjdhrigen Krieges.
(1454 —1466.)

Dureh den Anschluss Thorns an das grosse polnische Reich erhielt
der Handel der Stadt wiederum eine hohe Bedeutung. Den Kaufleuten
stand fortan das weite Hinterland offen, alle listigen Zollschranken
tielen. Der Konig begiinstigte auf jede Weise das Gedeihen der Stadt.

Aber all'’ die vortheilhaften Verlieissungen konnten nicht voll zur
Geltung kommen, so lange der Krieg mit dem Orden anhielt. Ueberall
lauerten die Soldnerschaaren den Waarenziigen auf. - Jeder freie Verkehr
war fast unmoglich. Dadurch sahen sich die grossen Stadte schwer ge-
schidigt. Is kam ihnen vor Allem darauf an, sich unter einander und mit
Polen cine ungehinderte Verbindung zu schaffen. Diese stellte am
bequemsten der Weichselstrom dar, der natiirliche Miindungskanal Polens
nach Preussen hin. Ihn fiir den Verkehr offen zu halten, war eine Haupt-
aufgabe Danzigs und Thorns. '

Um sich vor den Ueberfiillen der Ordensleute, so gut es anging, zu
sichern, thaten sich mehrere Kaufherren zusammen und befubren so von
Zeit zu Zeit mit grossen Handelsflotten den Fluss stromauf- und abwirts ')
Diese bestanden ofter aus einer stattlichen Anzahl von Schiffen. Am
31. October 1459 segelte eine solche, aus 120 Fahrzeugen bestehend, von
Danzig nach- Thorn, welche mit Tuch, Heringen und Salz beladen waren.?)
Die Schiffe gelangten zwar gliicklich nach Thorn, wurden aber auf dem
Riickwege in der Nahe von Kulm, welches in der Gewalt des erbitiertsten
Gegners der Stadt, des Hauptmanns von Zinnenberg?®) war, durch dort

1) Schon in den Zeiten Swantopolks von Pommern hatte man auf diese Weise den
Handel auf der Weichsel zu vermitteln gesucht Vergleiche Zernicke, Th. Chr. z. d.
Jahren 1242—1254.

2) Zernicke. Th. Chr. z. Jbr. 1459; Schiitz, Hist. ver. Pruss. 1, 299. Secript. rer.
Pruss. IV, 564 Lindau’s Chronik.

3) Z. hatte einem (Jefangenen Hans Matzke nach “Thorn zn gehen erlaubt, nachdem
sich der Rat fiir ihn verbiirgt hatte. Jener aber war von dort heimlich nach dem gegen-
iiberliegenden polnischen Nessau entwichen und weigerte sich zuriick zu kebren. Z.
verlangte nun von den Thornern die Auslieferung des Matzke. Da diese jenen aber nicht
zur Stelle zu schaffen vermochten, suchte er den Thornern nach Moglichk»it zu schaden.
In mehreren an den Rat desshalb gerichteten Schreiben schmihte er die Stadt in ge-
hiissigster Weise. Vergl. dariiber Kestner, Beitrige z. Gesch. Th. S. 136 ff.
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lagerndes Ordenskriegsvolk aufgehalten und angegriffen, wobei 30 Kihne
der Kaufleute theils in den Grund gebohrt theils vom Feuer zerstort
wurden. .

Um fernerhin gegen derartige Anfille besser geschiitzt zu sein, er-
richtete man auf mehreren Fahrzeugen Schanzen und bemannte diese mit
Kriegsvolk.!) So geriistet entging man meist den in Neuenburg, Mewe,
Kulm und anderen feindlichen Orten lagernden Soldnerschaaren des
Ordens. Bisweilen gelang letzteren dennoch ein reicher Fang.?) Dass
Jenen ein solcher gliickte, verschuldete gewohnlich die Ungeduld einzelner,
welche, ihrem Glicksstern vertrauend, die Fahrt ohne irgend welche Be-
deckung selbst an den beriichtigsten Stellen vorbei versuchten. Solcher
Unbesonnenheit konnte man nur dadurch fiir die Zukunft vorbeugen, dass
der Rat von Danzig den von Thorn -ersuchte, einzelne Kihne anzu-
halten auch gegen den Willen ihrer Besitzer, falls sie allein hinab zu
schiffen gedichten.?®)

Da es dem Orden wegen dieser Maassregel schwer wurde, fir seine
Soldnerhaufen die néthigen Lebensmittel zu beschaffen, so bildete sich
zwischen den beiden kriegfithrenden Theilen auf der Weichsel ein selt-
sames Verhiltniss heraus. Die Hauptleute zu Mewe und Neuenburg?)
begannen mit den Stédten selbststindig zu verhandeln, damit deren Kauf-
leute ihnen gegen Bezahlung die nothwendigen Lebensmittel zufiihrten.
Dafiir stellten sie den Handelsschiffen Geleitsbriefe aus, in denen sie
ihnen freien Verkehr auf der Weichsel zusicherten.

Wihrend die beiderseitigen Heere in erbittertem Kampfe lagen, pflog
man hier friedlichen Handelsverkebr. Unter Feindesschutz gelangten oft
solche Flotten besonders mit Fischen nach Thorn. Ungestort verlief
dieses wunderliche Kaufschlagen indessen nicht.%) Konig Kasimir verbot
den Stadten auf das Strengste, sich mit den Gegnern in irgend ein freund-
schaftliches Verhaltniss zu begeben. '

Auch die Ordensleute dachten nicht daran, aufrichtig den in der Noth
geschlossenen Vergleich zu halten, wenn sie wohlfeiler in den Besitz der
fremden Waaren kommen konnten.®) :

Dadurch schadeten sich aber die Friedensstorer am meisten; denn
sobald jene versuchten, mit Gewalt der Giter habhaft zu werden, brachen

1) Dzg. Stadtarchiv 68, sonnabend v. 11 000 Jungfrauen 1459. Thorn an Danzig.
Thorn schligt diese Maassregel vor. ‘

2) Kbg. Staatsarchiv. 5. 5. 1459,

8) Dzg. Stadtarchiv 69, 124. Thorn 9. 5. 1459.

4) Der Hauptmann zu Neuenburg, welcher besonders lebhaft diesen Verkehr unter-
hielt, hiess Raweneck. Th. R. Arch. Urk. 1835, 1835a und 1863a.

5) St. Kbg. 17. 12. 1459, St. 1873.

6) Dz. Stdarch. 68 Thorn 1466 am 16. 6. Thorn klagt dieses Dzg.
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die Kaufleute jeden weiteren Verkehr ab und erzwangen die Durchfahrt
wieder mit Gewalt. Nach solchen Vorfillen war dann das Wieder-
ankniipfen besserer Beziehungen ungemein erschwert, weil jeder Theil
gerechtes Misstrauen gegen den anderen hegte. Allein die Hoffnung auf
Gewinn bewog den Kaufmann, den erlittenen Schaden zu verschmerzen. -
So konnte es daher geschehen, dass der Handel wihrend des Krieges
nicht vollig aufhorte, sondern ein verhiltnissmissig reger Verkehr Danzigs
mit Polen unter Thorns Vermittelung stattfand.

Der kriegerisch-friedliche Zustand, iu den man sich somit versetzt
sah, kehrte bald die eine, bald die andere Seite hervor. HKs konnte nicht
ausbleiben, dass von Zeit zu Zeit die Raublust bei den unbindigen
Soldnerschaaren die Oberhand gewann. Daher fithrten die Handelsschiffe
seit 1459 Dbestindig die genannten Panzerkéhne mit sich. Unter ihrem
Schutze konnte um die Osternzeit 1460 eine aus 150 Fahrzeugen be-
stehende Flotte, bei welcher sich sechs kriegsmissig geriistete Schiffe
befanden, ungehindert die Fahrt von Danzig nach Thorn auf- und ab-
wirts machen.’) Denselben Erfolg hatte die Herbstflotte %), *) des gleichen
Jahres. Auch 1462 gelangten die aus 50 und 70 K#hnen gebildeten
Flotten unter dem Schutze von 12 bemannten Kihnen unangefochten nach
Thorn und Danzig. %)

Aber die Fahrt verlief nicht immer so gefahrlos. Oft entspannen
sich blutige Flusstreffen. Diese endeten zwar meist damit, dass die
Schiffe den Feinden entkamen; aber sie erlitten nichtsdestoweniger
grossen Schaden. Des Ueberfalles aus dem Jahre 1459 durch die Leute
Zinnenbergs ist schon oben gedacht.®) ,

Im April des folgenden Jahres zersprengten die in Mewe und Neuenburg
lagernden Soldnerscharen eine grossev Flotte. ) Im Herbste 1461 hatten 60
von Danzig kommende Fahrzeuge, die von 14 Panzerkihnen und einem
grossen englischen Seeschiffe begleitet wurden, mit der Besatzung jener
Burgen abermals einen harten Kampf zu bestehen. Die Feinde, welche die
schutzlosen Schiffe zn ersteigen versuchten, wurden endlich éiberwiltigt; 40
von ihnen biissten hierbei das Leben ein. Von den Danzigern kamen 2 Kauf-
leute und 17 Soldner um?). Am 4. December 1461%) kam es abermals zu

1} Schiitz, Hist. rer. Pruss. p. 302.

2) ibid. 3) Gewohnlich “wurden die Fahrten im Frihlinge und Herbste gemacht,
go lange der hohe Wagserstand anhielt.

4) Zernicke, Th. Chr. z. Jahre 1462 S. 76.

5) Vergl. 8. 190 u. Schiitz, Hist. rer. Pruss. p. 299.

6) Schiitz, Hist. rer. Pruss. p. 302,

7) Schiitz, Hist. rer. Pruss. p. 314.

8) Zernicke, Th. Chr. z. Jahre 1461.
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einem hitzigen Treffen, da die Ordensleute den Strom durch Kéahne
gesperrt und auf diesen Schanzen errichtet hatten, von wo aus sie die
heransegeinden Schiffe beschossen.’) Den Kaufleuten von Thorn und
Danzig gliickte es erst nach schweren Verlusten, sich durchzuschlagen.

Zu Lande hatten sich die Thorner vornehmlich der unausgesetzten
Angriffe Zinnenberg’s zu erwehren. Dieser ging damit um, sich der Burg
Schwetz zu bemichtigen und so den Handel zwischen Thorn und
Danzig ginzlich zu verhindern. Er erstiirmte auch die Hauptburg?), ver-
mochte jedoch die Vorburg nicht einzunehmen (1460). Die Thorner
sandten dorthin eine betrichtliche Hrsatzmannschaft unter Fithrung ihres
Biirgermeisters Johann von Loe und des Ritters Niklas Pfeilsdorf. Aber
erst nach harten Kimpfen konnten die Thorner wicder am 9. October
1461 in den Besitz des Schlosses kommen.?) Dadurch war die bislang
unterbrochene Verbindung der Thorner und Danziger Kaufleute wieder
hergestellt. Doch suchte Zinnenberg der Stadt Thorn auch spaterhin
Schaden zuzufiigen, wo immer er es vermochte.“) Hierbei zog er aber
nicht selten den Kiirzeren.

Erst der am 19. October 1466% zu Thorn abgeschlossene Friede
machte dem langjibrigen Kriegszustande ein Ende. Thorn wurde in
Folge dessen eine polnische Stadt. In dem neuen Reichsverbande genoss
sie vor der Hand noch eine bevorzugte Stellung.

Die Friedensbestimmungen #usserten sich auch genauer iiber die
Handelsfrage.®)  Eine endgiiltige Losung derselben war bisher nicht er-
folgt. Nur einzelnen Stddten, wie z. B. Thorn 14577), war eine grossere
Freiheit im Verkehre schon vor 1466 von Konig Kasimir zugesichert.
Die endliche Regelung dieser Angelegenheit befriedigte im allgemeinen
ein lang empfundenes Bediirfniss.

Der Urkunde zufolge sollte fiir die Kaufleute der polnischen Krone,
sowie derjenigen des hochmeisterlichen Preussens, jetzt ein Lehn Polens,
vollige Handelsfreiheit im ganzen Kénigreiche bestehen. 8 Alle Be-
lastigungen, iiber die fortwahrend so- viel Klagen laut geworden waren,
sollten aufhéren. Freilich waren solche Zusicherungen schon oftmals

1) Seript. rer. Pruss. Chronik Lindaus IV, 536.

2) Th. R.-Arch. ,,Rechnungen von der Swecze.

3) Script. rer. Pruss. IV, 209: Geschichte wegen eines Bundes.

4) 1461 hoben die Thorner einen starken Wagenzug Zinnenbergc auf, der fiir seine
Leute in Schwetz bestimmt war (Zernicke S. 94, Schiitz S. 309). 1462 fingen sie eine
Schaar seiner Soldner ab (Zernicke S. 76). '

5) Caro, Gtesch. Pol. 5, 212 f.

6) Volumina legum I p. 176 sqq.

7) Th. R.-Arch. Urk. 1755.

* 8) Dogiel, Cod. dipl. Pol. IV, 163 n. 132.
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gegeben, aber immer schlecht gehalten worden. Auch die driickenden
Niederlagen sollten in Wegfall kommen!) — so war in der Friedens-
urkunde zu lesen. Aber Thorn zeigte wenig Neigung, seinen gewinn-
bringenden Stapel aufzugeben. Ebenso dachten die anderen in gleicher
Weise begiinstigten Stiadte. Fiir Thorn war aber eine andere Bestimmung
der Urkunde hochst vortheilhaft, welche die Aufrechthaltung der -alten
Strassen anbefahl. Dadurch wurde die Freiheit des Handels wesentlich
beschriinkt. Vielleicht hatte man diesen Mittelweg absichtlich gewiihlt,
einerseits um Erleichterungen im Verkehre zu schaffen, andererseits aber
um es nicht gleich von vornherein mit den durch diese Verfiigung schwer
getroffenen Stddien ganz zu verderben, welche so viel zur gliicklichen
Beendigung des Krieges beigetragen hatten. '
Fir Thorn, das im Besitze der alten Strassen sich befand, war die
Friedensurkunde hinsichtlich des Handels gleichsam eine Erneuerung der
Gebote Kasimirs 1. und Ludwigs, durch welche das Ansehen der Stadt
begriindet worden war. Man versprach sich daher von dieser Bestimmung
“shnliche Vortheile, und die Zukunft hat gelehrt, dass diese Hoffnung
gerechtfertigt war. Da Thorn wieder der Knotenpunkt aller Strassen
werden sollte, so war dadurch fast von selbst der natiirliche Stapel her-
gestellt, welchen die Stadt vor der Verordnung Konrad von Jungingens
gehabt hatte. o

2.

Thorns Handél unter der Regierung Kasimirs IV.

a. Umgestaltung des Handels.

Bemerkenswerth ist, dass schon von Anfang des Krieges fast alle
Berichte fehlen, aus denen ersichtlich wire, wie sich unter der polnischen
Herrschaft die Handelsbeziehungen Thorns zu Kleinpolen, Galizien und -
Ungarn, die frither so lebhaft gewesen waren, fernerhin gestalteten. Dass
solche auch damals bestanden haben, steht wohl ausser Zweifel. Verbin-
dungen mit Krakau lassen sich auch spiter vereinzelt nachweisen. Im
allgemeinen kann man aber annehmen, dass der Verkehr nach den ent-
fernteren Gegenden allmdhlich abnahm.

Diese Verringerung des Durchgangshandels findet darin seine Erkla-
rung, dass der Verkehr trotz aller Bestimmungen des ewigen Friedens
ganz neue Bahnen einzuschlagen begann. Die siidpolnischen Bezirke
versenden jetzi ihren Mehrertrag nach dem niher gelegenen Schlesien
und weiterhin nach dem mittleren Deutschland. Von den zahlreichen

1) ibid.

4*
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alten Strassen behielt ihre alte Bedeutung fast allein die natiirlichste, die
Wasserstragse der Weichsel. Der Strom vermittelt fortan fast aus-
schliesslich den gesammten, noch gebliebenen Verkehr Kleinpolens mit
Preussen. ,
‘ Rine #hnliche Verschiebung wie diejenige war, welche sich damals
in der Umgestaltung des Wegenetzes vollzog, fand um eben dieselbe Zeit
auch hinsichtlich der Einfuhrerzeugnisse aus Polen statt. Dass Pelzwerk
oder Erze aus Ungarn herabgefiihvt wurden, davon ist nichts mehr zu
vernehmen. Diese letztere Waare wird jetzt aus England, Deutschland,
Frankreich und den nordischen Li#ndern bezogen und durch Danzigs
Vermittelung nach den tbrigen Stidten Preussens verschickt. Danzig
war allein damals noch mit den iiberseeischen Reichen in lebhaftem Ver-
kehre geblieben. Thorns Handel war schon lange nur noch ein Binnen-
handel. Zwar beschickte die Stadt noch dann und wann die Hansetage;
einen Binfluss iibte sie aber nicht mehr auf die Beschliisse jener Tag-
fahrten. Ibre Verbindungen mit den Hansestidten miissen auch von sehr
untergeordneter Bedeutung geworden sein; denn Urkunden iiber solche
sind fast garnicht vorhanden

Was Thorns Handel an Umfang einbiisste, das wurde indess ersetzt
durch den grossartigen Aufschwung, welchen von nun an der Holz- und
'Getreidegrosshandel mit Polen annahm. Far die Gewinnung dieser Er-
zeugnisse waren die weiten fruchtbaren Ebenen Polens und die ungeheuren
littauischen Wilder eine unerschopfliche Quelle. Bis auf den heutigen
Tag bilden Getreide und Holz die Haupteinfuhr. Dieser Handel hat
Thorn das Gepriige gegeben, welches die Stadt bis jetzt bewahrt hat

Der sich so vollziehende Umschwung des Handels ist ein voll-
standiger. Thorns Vervkehr wird dadurch fast ausschliesslich auf die
beiden Nachbarherzogthiimer Kujawien und Masowien beschrinkt. Diese
. aber fithren jetzt alle ihre Erzeugnisse nach Preussen ab und steigern
dadurch den Verkehr ganz ausserordentlich. Noch einmal gedieh Thorns
Handel zu grossem Ansehen. Noch nie hatte die Stadt so viele Vor-
theile auf einmal genossen als in den ersten Zeiten der polnischen Herr-
schaft. Dem Handel war endlich die unumschrinkteste Freiheit gegeben.
Die alten Rechte waren mnoch ungeschmilert. Das Gewerbsleben stand
in vollster Frische. Thorn gewihrie damals das Bild eines blithenden
mittelalterlichen Freistaats, in welchem sich eben die -Anzeichen der
neuen Zeit geltend machten, deren erstes die Umgestaltung des
Handels war. :

Aber der Rath der Stadt verstand oder wollte nicht den Zeitgeist
verstehen. Lr suchte den Handel in die ehemaligen alten Grenzen zu
bannen, und er glaubte dadurch fiur das Wohl der Stadt am besten zu
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gorgen. Seiner Beharrlichkeit verdankte Thorn auch in der That, dass
seine Niederlage noch fast 100 Jahre hindurch trotz aller von verschie-
denen Seiten darauf gemachten Angriffe in Kraft blieb.

b. Des Konigs Stellung zur Niederlage.

Dass der Handel der Stadt wieder so schwungvoll wurde, verdankt
Thorn in erster Reihe den Bemihungen Kasimirs. Er forderte von An-
fang an, der Nothwendigkeit mehr nachgebend als seinem freien Willen,
ganz ausserordentlich das Aufblithen des tief gesunkenen Verkehrslebens
der Stadt. lhm standen ganz andere Machtmittel zu Gebote als dem
Ordensoberhaupte. Kasimir war der Stadt Dank schuldig. Sie war
bisher das Bollwerk gewesen, hinter dem er sich sicher geborgen fithlen
konnte. Freilich war nicht gegenseitige Zuneigung das gemeinsame Band,
welches Konig und Stadt fest umschloss, sondern die Noth. Kasimir
erkannte sehr wohl, dass seine Macht ohne den Beistand des Landes
nicht ausreichend sei, die neue Eroberung gegen den auch noch im Todes-
kampfe seinen alten Heldenruhm bewahrenden Orden zu behaupten.

Der Konig zeigte sich daher geneigt, soweit es sich mit seinen
Plinen vereinigen liess, den Wiinschen der Stinde Preussens entgegen-
zukommen.. Kasimir kam am 27. Mirz 1454 in das Land, bald nachdem
er die Oberhoheit iilber Preussen angenommen hatte.!) Eine schriftliche
Zusicherung der besonderen Wiinsche und Forderungen aber gab er der
Stadt trotz seines in Krakau gethanen Versprechens erst drei Jahre
nachher, nachdem er nochmals von allen Stidten um Hinlosung seines
gegebenen Wortes ersucht war.?)

Gleichzeitig erinnerte der Thorner Abgesandte, Konrad Theudenkos,
den Konig daran, dass er zugesagt habe, Nessau ,abzuthun“.?) Dariiber
aber wurde der Kénig, welcher wohl gehofft hatte, dass diese Forderung
in Vergessenheit gerathen wirde, hochlichst erziirnt, so dass er zornig
ausrief: , Wollt ibr mir denn entsagen, dass ihr mir ein Schloss abbrechen

1) Dlugosz, Historia Polonica IL. p. 146.

2) Th. R-Arch. N. 216 ,begerunge der stete“ vom Jahre 14567 (also die zweite
gleichartige Forderung . Diese ,Begerunge® sind erweitert. Sie beginnen wie die aus
dem Jahre 1454, fahren dann aber fort: . . . vnd (ergiinze: begeren das die koufflute)
do iren markt halden als des vormals ein eczwan alde gewonheit ist gewesen, dergleich
begeren wir das in unser stat nidderloge habn, so das alle koflewte mit allen Dingen

. hyn kommen alle ir gut hir nidderlegen. 4

Die lateinische Forderung lautet: Item optamus, ut omnes naues parvae siue
magnae quibuscunque mercibus et granis onerate sursum et deorsum per fluvium wizlam
navigantes circa littus Civitatis Thorunensis "et nec alibi maneant et ibi forum habeant
secundam antiquam consuetudinem ab olim tentatum.

8) "Poppen, Stdtge. 4,582 Brief des Th. an den Rath 1457 Marienburg.
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wollt?* Alle Einwendungen Theudenkos’, welcher den Schaden Thorns
in den weitgehendsten Uebertreibungen schilderte,') blieben erfolglos.

Im Uebrigen kam Kasimir den Winschen Thorns nach. Im Kin-
gange einer der drei am 28. August 1457 in Marienburg ausgestellten
Urkunden ?) sagt er, dass er der Stadt die Freiheiten — es waren: Be-
stitigung der Niederlage, Verleihung der Miinze, welches Recht Thorn
unter dem Orden uicht gehabt hatte und Bestitigung der itbrigen alten
Sonderrechte — verleihe fiir die Treue, welche sie ihm bisher erzeigt
habe. Auch wollte er die Stadt dadurch ferner an sich ketten, um in
der Folgezeit, die nach allen Anzeichen eine sehr schwere zu werden
versprach,®) an ihr eine treue Bundesgenossin zu haben. Freilich liess
sich der Konig erst durch ein erhebliches ,,Geldgeschenk® bereit finden,*)
geine Belohnungen zu ertheilen.

Durch den ersten Erlass wurde die Nlederlage nicht allein bestitigt,
sondern auch betrichtlich erweitert.®) Sie wurde in aller Strenge her-
gestellt. Ganz besonders sollte darauf gesehen werden, dass die Kauf-
leute aus Schlesien und vor allem die Breslauer den Stapel innehielten.
Einzig und allein der Weg uber Thorn durfte von den aus Polen nach
Preussen ziehenden benutzt werden. Die neuen Wege durch Masowien,
sowie die Strassen ilber Bromberg und Nakel wurden auf koniglichen
Befehl geschlossen. Wer diesen missachtete, ging seiner Giter verlustig,
welche der Stadt anheimfielen. Auch der Uebergang iber die Weichsel
sollte in Zukunft nur bei Thorn stattfinden.

Dabei liess der Kénig es nicht bewenden. Er befahl Nessau, wenn
auch ungern, abzubrechen und vier Meilen stromaufwirts zu verlegen an die
Stelle, wo heute Nieszawa liegt. Da das Stidtchen auch hier noch Thorn
gefahrlich schien, so setzte es der Rath beim Konige durch, dass die
Einwohner desselben in ihrem Handel sehr beschrinkt wurden. 1474
verfiigte Kasimir, dass die Stadt nur jahrlich 14 Kdhne mit Getreide frei
an Thorn voriiberfithren durfte.®)

Ebenso verbietet er den Dorfschulzen (villarum scultetl) und den
Kmetonen, Getreide in Kujawien aufzukaufen und damit zum Schaden
Thorns Handel zu treiben. Nur den Ertrag der eigenen Lindereien zu
verdussern solle ihnen freistehen’).

1) Unter Anderm sagte er: ,wir liegen gleichsam als ein Dorf ohne Nahrung und
miissen unser Verderben vor Augen sehen,®

2) Th. R.-Arch. Urk., 1755 gedruckt Toppen, Stdtg. 3,58.

8) Caro, Gesch. Pol. 5 (vergl. den Abschnitt nach der Schlacht bei Konitz).

4) Kestner, Br. z. Gesch. Th. S. 133 f.

5) Siehe Anm. 31.

6) Zernicke, Th. Chr. Urkunde von 1474,

7) Ebenda.
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In demselben Jahre versffentlichte Kasimir von Neustadt-Korczin eine
Verordnung, welche die Thorner bei ibrer ,alten Gewohnheit* beliess?),
nachdem er schon wiederholt, 1463 auf dem Petrikauer Reichstage, 1469
von Radom aus, an seine Beamten den Befehl hatte ergehen lassen, streng
daraut zu achten, dass seine Gebote befolgt wirden?).

¢. Thorn im Vollbesitz der Niederlage.

Durch soviel Gunstbezeugungen des Konigs ermuntert, beschlossen
die Thorner, nun wieder in alter Strenge die Niederlage herzustellen,
welche wihrend der Kriegszeit sehr locker gehandhabt war.

Den Polen gewihrte man als Entgelt fir Kasimirs Wohlwolien einige
Freiheiten, woriiber die nicht so beginstigten Breslauer beim Hochmeister
* Klage fiihrten®). Dieser versprach, dafiir zu sorgen, dass die Niederlage,
,welche vor nicht gehort ist“ ,abgestellt’’ wiirde). Indess waren des
Hochmeisters Vermittelungsversuche ohne Erfolg.

Kagimir liess vielmehr; gleichsam als Krwiderung -auf diese For-
derungen, wenige Monate nach der Bartensteiner Tagefahrt, auf welcher
am 18. und 19. Februar 1478 die Thorner Niederlage zur Sprache ge-
kommen war, eine Verfiigung ergehen, der zufolge er dem Rathe der
Stadt Thorn anzeigte, dass er den Thorner Kaufleuten fiir zwanzig Jahre
in seinem ganzen Reiche Zollfreiheit gewihrte®). .

Als die Grossen des Konigreichs sahen, wie sehr Kasimir das Auf-
blithen des Thorner Handels angelegen zu sein schien, und der Rath der
Stadt, so ermuntert, in der That wieder streng auf das Anlegen der
Schiffe hielt, welches, wie frither erwahnt, in eine einfache Abgabe ver-
wandelt war, da wagte Niemand mehr, linger noch zu trotzen.

Was  halfen alle Klagen®)! Thorn bestand auf seinen, ihm oftmals
verbrieften Rechten. Nur durch giitliche Vorstellungen konnte man bis-
weilen vom Rathe Milderung oder Erlass des Stapels erlangen. Die
 Grossen des Reichs, der gesammte Adel Masowiens und Kujawiens, die
Bischofe dieser Lander, die Herzoge, ja selbst der Konig war gehalten,
beim Rathe anzufragen, wenn er fiir sich oder andere Giter an Thorn

1) Th. R.-Arch. Urk. 2126.

2) Th. R.-Arch. Urk. 2052.

8) Toppen, Stdtge. 5, 320.

4) Toppen, Stdtge. 5, 324 f.

5 Th. R.-A. N. 2194. ]

6) Th. R.-A. 2300. — 1480 18. Juli klagt der Hauptmann von Mewe, dass man
die freie Fahrt auf der Weichsel hindere. Desgleichen verwendet sich der Hm. Martin
Truchsess umsonst fir einen gewissen Hans Feymen, welcher Fischgarn -ind Tuch nicht
hatte versteuern wollen und deshalb mit dem Verluste desselben bestraft war.
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vorbeisenden wollte®). Freilich war der Rath bei der Ausilbung seines
Rechts nicht immer gerecht. Hochgestellten gestattete er meist bereit-
willig die freie Durchfahrt, wihrend er gegen weniger Angesehene, von
denen er nicht zu befiirchten brauchte, dass sie ihm schaden konnten,
mit ganzer Strenge verfuhr.

Die Bewohner von Neumark beklagten sich 1481 bitterlich, dass
man sie den Masowiern nachsetze, da man diesen Freiheit des Handels
zubillige, sie selbst aber fiber die Massen darin beschwere. Besonders
die Lobauer und ihr Hauptmann Wilremowsky beginstigten sehr den
unerlaubten Verkehr mit dem Hinterlande. Diesen hatte man stark im
Verdacht, dass er aus dem Schmuggelhandel fir sich besondere Vor-
teile ziehe, indem er sich Geld fiir seine ungerechten Dienste geben

lagse®).

Sobald man einsah, nach welchem Masstabe in Thorn das Recht
geiilbt wurde, bewarben sich die weniger Michtigen, der niedere Adel,
um die Gunst mehr Vermogender, um durch deren Vermittelung fir sich
freie Durchfahrt ihres Getreides — nur um diesen Handelsgegenstand
dreht sich jetzt fast ausschliesslich der Verkehr — zu erwirken. Wurde
daraufhin solchen Adligen die Krlaubniss der freien ,Durchfliessung’
ertheilt, so galten dicse anderen, welche nicht so michtige Beschiitzer
hatten, beim Rathe in Thorn fiir vielvermogend. Sie unterliessen es als-
dann nicht, sich die Zuneigung jener zu erwerben; was ihnen leichter
wurde, als sich unmittelbar an Fiirsten und Bischofe zu wenden?®).

1) Herzog Konrad von Masowien thut dies des ofteren fiir sich, 1482 fiir seinen
Bruder Alexander (Th. R.-A. 2572), 1503 wenden sich in derselben Sache an den
Rath die Herzoge Boleslaw und Jokann von Masowien, 1504 Herzogin Anna von Ma-
sowien, 1511 Konig Sigismund I. fir seine eigenen Giiter (Th. R.-A. 2760); 1514 ferner
derselbe fiir einen gewissen Schidlowski und fir den Gnesner Erzbischof.

1489 bittet der Herzog fiir die Biirger von Plock. Kowno will Gleiches mit Gleichem
fiir das Anhalten von Waaren vergelten (Th. R.-A. 2556).

2) Th. R.-A. 2331 Neumark an den Rath zu Thorn: So also Ewer weysheith
wegen der nederloge geschrieben habeth nemlich von vnserm Herrn Hopthmann den Herrn
Wilremowsky viid der Stad lobavs wie sze de Masawer durchlossen vorden in das lanth
mit eren koffenschatecz wo hin sze wellen. ein sulchs wissen wir das das die lobeer
thuen adder etzliche die sich erer mechtigen, sunder von vnserm Hern Hopthmann ap
er gelt nymth adder nicht, wissen wir nicht und haben es auch nicht erfaren.

- Sunder die nederloge in ewer Stadt sulde gehalten werden, vnd in den andern nicht,
magh ewer weysheit wol erkennen das das vns obil fugethe vnssrer Stadt schade vnd
vorterpnisse zu vormeren. wir bitten ewer Ersame weiszcheyt ein sulches velde vnder
Steen off das die lande gleich worde . . .

3) So erwirkte 1483 der Kulmer Woiwode dem Hauptmann zu Brathean ucd
Gostinin, Adam Wilkanowski die freie Durchfahrt seiner Giiter vom Rathe, nachdem
jenem dies Begehren auf sein eigenes Ansuchen abgeschlagen war. Alsbald suchte der
Hauptmann den erlangten Vortheil weiter auszubeuten, indem er selbst fiir sich wieder-
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Selbst die Binheimischen durften sich nicht unterfangen, ohne vorher
eingeholte Erlaubniss die ‘Niederlage zu umgehen'). Es kam soweit,
dass der Marienburger Statthalter, Stibor von Baysen, dem selbst durch
den Stapel zu Thorn grosse Unannehmlichkeitnn entstanden waren, 1483
mit dem Gedanken umging, auf der nidchsten Tagefahrt wegen der , Ver-
fanglichkeit der Prifileia‘ die ,,Abstellung*’ der Niederlage zu Thorn vor-
zuschlagen ?).

Mit nicht geringerer Strenge, als iber die Innehaltung des Stapels
tir Giiter, welche auf der Weichsel auf- und abgingen, suchte der Rath
die Umgehung der Strassen damals zu verhindern. Die Durchfiihrung
dieser Maassregel fiel freilich der Stadt bei weitem schwieriger, da die
Wichter nicht fiberall zugleich an allen Orten den die Niederlage ,um-
fahrenden® Handelsleuten aufpassen konnten. Bisweilen gelang es jenen
indes doch, einige der Uebertreter, so sehr diese auch auf der Hut waren,
auf frischer That zu ertappen. Die Giiter jener fielen alsdann nach den
von den Hochmcistern und Kénig Kasimir dariiber erlassenen Bestim-
mungen der Stadt anheim.

Dieses Schicksal hatte 1481 der Posener Kaufmann Albrecht Kiich
meister %), welchem eine bedeutende Last Heringe abgenommen und einst-
weilig nach Bromberg .,abgefurt ward.

Trotz der Hirte, welche Thorn fortfuhr, gegen diejenigen anzuwenden,
welche die Niederlage nicht einhielten, waren dennoch die neuen Strassen,
besonders die iber Bromberg und Nakel nach Tuchel und weiter nach
Danzig fithrende, zahlreich besucht. Daher benutzte der Rath den
giinstigen Augenblick auf der Tagefahrt des Jahres 1485, welche in Thorns
Mauern gehalten wurde, den anwesenden Konig angelegentlichst zu er-
suchen, das ihnen schon so oft erneute Niederlagsrecht nochmals zu
bestitigen, um die Fremden dadurch mehr einzuschiichitern.

Der Konig willfahrte ibrer Bitte*). Der Weg fiber die vorher ge-
" nannten Orte wurde wiederum aufs Strengste untel sagt; Zuwiderhandlungen
sollten streng geahndet werden.

holt um gleiche Vergiinstigung nachsuchte. Allein fiel ihm die Erlangung seiner Bitte
schon bedeitend schwerer, da er erst auf mebrmaliges Schreiben sein Begehren erfiillt
sah. Gleiche Verglinstigung hoffte Peter Wilkanowski, Burggraf von Gostinin, fiir sich
zu erlangen, als er den Rath in der gleichen Sache anging (Th. R.-A.).

1) Th. R-A. 1482 bittet Elbing fiir einige seiner Burger, welche auf freiem Markte
Getreide gekauft hatten und angehalten waren, weil sie dies nicht in Thorn gethan batten.

2) Th. R.-A. 2429,

8) Th. R.-A. 2848. Albrecht kuchmeister hat anbracht, wie Im etliche Heringe ab-
gefurt wurden ken Bromberg ane seinen willen vnd wissen vnd daselbst afgehalden, die
man czu euch in ewer Stadt uff die nyderloge sulde haben niedirgelegit haben. Bitten
wir von desem mole seine heringe folgen lassen so her die gerechtigkeit dovon thuf,

4) Zernicke, Th. Chr z. Jahre 1485,
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Nichtsdestoweniger missachteten auch jetzt die fremden Kaufleute,
theils absichtlich, theils ohne Wissen den koniglichen Befehl. Aber zu
ihrem Schaden mussten jene bald erkennen, dass Thorn nach dieser er-
neuten Zusage gewillt war, mit iHusserstem Nachdrucke seine Rechte zu
wahren. Dies sollten zuerst drei Niirnberger Kaufleute, Hans Gawe,
Jakob Bauermann und Hans Kénig zu ihrem Nachtheile erfahren?). Die
Fubrleute derselben hatten ohne Wissen die Niederlage in Thorn um-
gangen und waren schon auf ihrer Reise nach Danzig bis zu dem Stidtchen
Schoneck gelangt, nicht mehr allzufern vom Bestimmungsorte, 18
Meilen von Thorn entfernt, als sie plotzlich von den Thornern, die ihnen
mit 20 Pferden nachgesetzt waren, aufgehalten und ihrer Giiter beraubt
wurden. Die Geschidigten liessen sogleich in Thorn ,,anbringen®, weshalb
dieser Gewaltstreich gegen sie ausgefiibrt sci. Darauf antwortete ihnen
der Rath, dies sei wegen der ,,Umfahrung* der Niederlage geschehen.
'Das einbehaltene Gut wurde nicht ausgeliefert.

Die Nirnberger baten noch wiederholt den Rath um Riickgabe der
beschlagnahmten Waaren ?), indem sie sich damit zu entschuldigen hofften,
dass sie angaben, das Gebot des Kénigs sei ihnen nicht bekannt gewesen,
sie hitten geglaubt, die Niederlage sei aufgehoben, andernfalls wiirden
sie dieselbe eingehalten haben. In Zukunft versprachen sie, den Stapel
sorgsam zu beachten. '

Der Rath gab aber daraufhin die zuriickgehaltenen Waaren nicht
heraus. Schliesslich musste sich der Nurnberger Rath ins Mittel legen?®),
aber auch er konnte durch all’ seine Vorstellungen die Frelgabe der
Giiter ohne Entgelt nicht durchsetzen.

Einen noch gliicklicheren Fang machten die Thorner in demselben
Jahre (1486), in welchem die Niunberger Angelegenheit hin und her ver-
handelt wurde. Sechszehn Kaufleute mit zahlreichen Wagen versuchten
absichtlich die Niederlage zu umgehen®). Als davon die Kunde nach
Thorn kam, beschloss man, jenen. eine Abtheilung Mannschaften nach-
zusenden, welche die ,Umfahrer an der Weiterfilhrung ihrer Giter
-hindern sollten. Die Abgeschickten erhielten den Befehl, néthigenfalls
Gewalt zu brauchen, welches Mittel den Thornern zufolge der kéniglichen
Urkunde erlaubt war, wenn die Fremden nicht gutwillig der Aufforderung
Folge leisten wiirden, mit ihren Waaren nach Thorn zu kommen.

1) Th. R-A. 2628. Schreiben Hans Gawes und Genossen an den Rath zu Thorn.
Der Brief beginnt: Ewer fiirnemen weissheit nochmalen bittende . . .

Th R.-A. 2629 . .. ist vons von vnnsern dienern botschafft komen, das die von
Dorn in preussen mit zwanzig pferden komen sind vnnd haben solche vnnsre giiter mit
gen Dorn getrieben vnnd eingelegt. '

2) Th. R.-Arch. Uric. 2530 (1486, 14. Sept.).

8) Th. R.-Arch. Urk. 25637 (1486. 20. Dez.).

4) Zernicke, Th. Chr. z. Jahre 1486.
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Die Thorner eilten nach Nakel, wo, wie sie wussten, der Waarenzug
zur Zeit weilte. Als sie hier anlangten, waren die fremden Kaufleute
schon weiter auf der Strasse nach- Tuchel!) gezogen. Man setzte ihnen
sogleich nach und holte die Reisenden bald hinter Nakel ein. Da die
Besitzer der Waaren sich entschieden weigerten, nach Thorn zu ziehen,
griffen die Verfolger die Handelsleute an und suchten sich der Habe
jener gewaltsam zu bemichtigen. Weil die Angegriffenen aber ihr Gut
nicht freiwillig auslieferten, kam es zu einem hitzigen Kampfe. Wihrend
desselben eilte den Kaufleuten der Nakler Starost Stanislaw Jawowicki
zu Hilfe. Das Ergebniss war, dass zwanzig Thorner in Gefangenschaft
geriethen; dennoch gelang es den iibrigen, simmtliche Wagen der Handels-
leute in ihre Stadt zu bringen.

Die Geschiadigten nahmen aber ihren Verlust nicht ruhig hin. Als
sie nicht fiir den zugefiigten Schaden, welchen sie auf 70 000 Gulden
schiatzten, Kreatz erhielten, suchten sie sich selbst zu helfen, indem sie
die Thorner anfielen, wo immer sie dieselben antrafen. In dieser so aus-
gebrochenen Fehde zogen die Ueberfallenen fast stets den Kirzeren, da
sie gewohnlich in der Minderzahl waren.

d. Angriffe auf die Niederlage.

N\

Gegen die strenge Handbabung der Stapelgerechtigkeit wurden bald
iiberall heftige Klagen laut.?) Die Masowier, der Orden und Danzig
setzten alle Hebel in Bewegung, diec Aufhebung ‘der Niederlage zu er-
wirken. Sie stiitzten sich dabei auf eine Bedingung des ewigen Friedens,?®)
welche die Beseitigung aller Niederlagen gebot.

Auf der 1467 zu Elbing gehaltenen Tagefahrt forderte der Statthalter
des Ordens rundweg die Ausfithrung dieser Bestimmung.*) Weigere man
sich, sein Begehren zu erfiillen, so drohie er mit Vergeltung in Konigs-
berg.®) Er bemerkte, dass ,nach der verordnunge des ewigen Friedes
alle strassen gantz frei sein sullen®.

Dagegen fithrten die Thorner aus, dass der Konig ihre Niederlage
als von -rechtswegen vor  mehr als zehn Jahren® ausdriicklich an-
erkannt hitte.

1) Ueber diesen Ort fiihrte damals die begangenste Strasse. Vergl. weiter unten:

die neuen Strassen nach Danzig.
- 2) Téppen, Stdtge. 5, 320 u. 324 f.

3) Dogiel, Cod. dipl. Pol. IV, 163 n. 132,

4) Toppen, Stdtge. b, 236. )

5) Der zweite Thorner Friede hatte allein die Konigsberger Niederlage ausdriicklich
bestehen lassen (Dogiel, Cod. dipl. Pol, 1V, 163). Nach den Worten .des Ordensver-
treters aber scheint es, als ob dieselte dort bisher nicht streng gelibt wurde,
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Der Orden drang aber ernstlich auf Abstellung der Niederlage. Er
brachte nach einigen Tagen die Angelegenheit durch seinen Abgesandten
nochmals vor und liess verkiinden, er wiirde nicht frither die noch be-
setztgehaltenen Schlosser an den Konig ausliefern, wenn ihm nicht jetzt
eine befriedigende Antwort gegeben wiirde.

Da die Landesrithe erkannten, dass der Orden gewillt war, die
Niederlage mit den Staatsangelegenheiten zu verquicken, so getrauten
sie sich selbst nicht, allein einen ungiinstigen Bescheid zu ertheilen,
sondern erwiderten, sie miissten dazu vorher des Konigs Meinung
einholen. ‘ .

Der Statthalter musste sich daher damit begniigen, dass man ihn
auf die Zukunft vertrostete. Auf Besserung war aber wenig zu hoffen.
1478 wies der Konig die neuen Aufforderungen des Hochmeisters, den
Stapel zu beseitigen, entschieden ab.?)

Ebenso wenig Erfolg hatten fiirs erste die Polen, unter denen be-
sonders die Masowier schwer durch den Thorner Zwang geschadigt
wurden, mit ibren Angriffen auf die Niederlage.

Viel planméssiger dagegen gingen von Anfang an die Danziger gegen
Thorns Sonderrechte vor. Durch ihre unermiidlichen Anfechtungen und
Beschwerden brachten sie es bald dahin, dass sich zuletzt alle Handels-
angelegenheiten daranf zuspitzten, ob Thorn noch ferner das Stapelrecht
auszuiiben befugt sei oder nicht.

Wiewoh! die Danziger auf jede Weise die Thorner Niederlage eifrig
bekdmpften, handhabten sie in der eigenen Stadt mit aller Hirte eine
Niederlage, welche sie sich selbst seit 1441 beigelegt hatten.?) Sie
verboten allen Nichtdanzigern, mit ,Gé#sten® d h. Fremden zu kauf-
schlagen. Daritber von Thorn zur Rede gestellt,®) scheuten sie sich
nicht zu entgegnen, dass dic Kinheimischen von dieser Massregel be-
freit seien.*) ’

Danzigs Streit mit Thorn ist anfangs ein versteckter, wird aber
bald ein immer offener.®) Danzig beginstigte zum Nachtheile Thorns
die Umgehubg der alten Strassen. Es beachtete auch nicht die Be-
stimmungen, wonach Giiter nicht auf polnischen ,Boden® (d. h. Kihnen)

1) Toppen, Stdtge. 5, 324.

2) Hirsch, Handelsgesch. Dzgs. S. 181.

3) Th. R.-Arch. Urk. Katalog B. N. 216,

4) Hirsch, Handelsgesch. Dzgs. S. 230. Die eigentliche Bestimmung war: Kin-
heimische geniessen in Danzig dieselben Vortheile wie die Danziger in deren Heimatsorten.

5) 1481 wurde der Thorner Nikolaus Jode mit einer Busse von 20 Mark belegt,
weil er an einen Gast Getreide verkaufen wollte (Th. R.-Arch. Urk. 2057 u. Dag.

Stdtarchiv 68).
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versandt werden durften. Der Rath zu Thorn liess daher eine ernstliche
Mahnung an Danzig ergehen.!) Als diese nichts half, hielt man die
4 Lasten Salz bergenden polnischen Schiffe eines Danzigers an und ver-
weigerte jede Entschidigung.?) Bald darauf wurden dem Danziger Lorenz
Fuhrmann gleichfalls 6 Tonnen Salz abgenommen.®) Auf die deshalb
eingebrachten Beschwerden antwortete der Thorner Rath naiv, die Nieder-
lage sei fiur Danzig kein Hinderniss, da ihnen ja erlaubt sei, die Giiter
{frei nach Danzig zu fiihren, welche sie in Thorn gekauft hétten.

Diese Entgegnung rief in Danzig allgemeine Erbitterung hervor.
Der langverhaltene Groll kam zum Ausbruch. Sie wandten sich an den
Konig, aber sie kamen damals zu ungelegener Zeit. Kasimir begiinstigte
eben jetzt ganz unverkennbar den Handel Thorns.*)

Dadurch liess sich Danzig aber nicht abschrecken. Geduldig wartete es
auf giinstigere Gelégevheit, um die Angriffe auf die Niederlage mit besserem
irfolge zu erneuern, Diese bot sich, als sich Thorn klagend an den
Landtag wandte, damit er fiir die Sicherheit seiner Kaufleute und fiir den
Stapel der Stadt wirksamer eintrete.?)

Die Verhandlungen iiber die Angelegenheit, welche die Elbinger
Tagefahrt von 1486 beschiiftigte, nahmen eine fiir die Thorner ganz un-
vermuthete Wendung. Danzig stellte an den Landtag das Ansinnen, die
Thorner aufzufordern, sie sollten freiwillig von ihrer Niederlagsgerech-
tigkeit abstehen.®) :

Doch die Thorner Abgesandten wehrten sich entschieden gegen
solche Zumuthung, indem sie entgegneten, licber Gut und Blut daran setzen
zu wollen als ibrem Stapel zu entsagen.’) Daher verschob sich die Sache
wieder drei Jabre lang. Hndlich brachten die Thorner selbst auf der
am Dorotheentage 1489 zu Danzig gehaltenen Tagefahrt die Uebelstinde
vor, unter denen sie in Folge der Ausiibung ihrer rechtmissigen Nieder-
lage zu leiden hitten.®) Vertreter der Stadt waren der Birgermeister
Tilmann von Allen und der Rathmann Heinrich Schellenberg.®) Thorns
Rechte nabmen sich auch die Elbinger Gesandten, Bartolomius Stipper
und Tidemann Hager an. Sie verlangten kriftigen Schutz fir Thorns

1) Dzg. Stdtarchiv 68, 183.

2) Dzg. Stdtarchiv 68 (Thorn 21. 6. 1479). Hingegen sagt der Rath in dem
Schreiben, dass er den polnischen Traften die Durchfahrt nach Danzig gestatte.

8) Dzg. Stdtarchiv 68, 213.

4) Th. R.-Arch. Urk. 2052, 2058, 2126.

5) Zernicke, Th. Chr. z. Jhre. 1485,

6) Wernicke, Gesch. Thorns 1, 309.

7) Zernicke, Th. Chr. z. Jhre. 1486, _

8) Schiitz, Hist. rer. Pruss, p. 323, u. Zernicke, Th, Chr, z Jhro. 1489,

. 9) Zernicke, Geehrtes und gelehrtes Thorn. T. war von 1473—1499 Biirgermeister.
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Stapel, damit nicht fernerhin die Freiheiten einer preussischen Stadt so
groblich verletzt wiirden. ‘

Die Thorner klagten besonders dariiber, dass die masowischen
Hindler sich durchaus nicht an die Vorschriften der Niederlage gebunden
glaubten, sondern frei im Lande umherzégen. Dadurch wiirde das Be-
stehen der Stadt, setzten sie iibertreibend hinzu, immermehr gefihrdet.
Auch von Brombergs Handel,!) ,der vorher nicht gewest,“ wire der
eigenen Stadt schwerer Schaden zugefiigt.

Dies komme daher, weil die Handeltreibenden, vornehmlich die
Danziger, mit jenem Orte gemeinsame Sache machen, obwohl gegen solches
Beginnen strenge Verbote erlassen seien. Dies bezeugen zur Geniige
die Hanserezesse, dass gegenwirtig alles anders sei wie vor alters. Man
. miisse doch auch zugleich das allgemeine Wohl der Lande Preussen be-
denken. Sie baten deshalb die Danziger, deren Absichten, wie sie wohl
wussten, in dieser Sache fur sie nicht geneigte waren, einmiithig mit
den anderen Stidten zusammenzugehen und es sich angelegen sein zu
lassen, darauf zu achten, dass die Rechte Thorns nicht verkiimmert
wiirden.

Alle diese Vorstellungen Thorns konnten jedoch die Danziger nicht
dazu bewegen, ihre Ansichten iiber den Thorner Stapel zu #ndern. Ihr
Biirgermeister Georg Buck hielt mit der Meinung der Seinigen durchaus
nicht zuriick. Frank und frei sagte er heraus, dass ihnen die neue
Strasse iiber Nakel weit bequemer sei, weil sie hier keinerlei Belasti-
gungen ausgesetzt seien. Durch das von den /[Thornern in Anspruch
genommene vermeintliche Recht der Niederlage, die sie vor dem Kriege
nicht besessen hitten,?) wiirden die Danziger nur geschadigt, da die
Thorner dem freien Handelsverkehre ihrer Kaufleute in letzter Zeit, be-
sonders in ihren Beziehungen zu Posen, grosse Hindernisse in den Weg
gelegt hitten.?) Zudem besage der ewige Friede ausdriicklich, dass alle
Strassen zu Wasser und zu Lande frei sein sollten.!) Er habe daher
vom Rathe den Auftrag, die Thorner zu ersuchen, aus freien Stiicken
ihrem, Jedermann schidigenden Stapel zu entsagen.

Wie schon 1486 auf der Marienburger Tagefahrt wollten sie auch

1) Wauttke, Stidtebuch des Landes Posen: ,Bromberg®.

2) Diese Behauptung ist unwahr. Wie wir sahen, iibte Thorn nicht nur vor dem
Kriege, sondern zeitweilig selbst wihrend desselben sein Stapelrecht aus, obwohl dies
damals gegen die Regeln der Klugheit verstiess. )

3) Th. R.-A. 2648 u. 2595, Klagen des Hauptmanns Johann v. Ostrorog von Posen
iiber die Hemmnisse, welche den Kaufleuten von Seiten Thorns in den Weg gelegt
wiirden,

4) Vol. legum I, 216 sq.
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Jjetzt nichts von solchem Ansinnen wissen; vielmehr legten sie ihrerseits
die Urkunden von 1403 und 1457 vor, aus denen klar ihre Rechte her-
vorgingen. Damit widerlegten sie zugleich die Behauptung Bucks, dass sie
vor 1454 keine Niederlage besessen hitten.

Darauf gab der Danziger Bevollmichtigte keine Antwort, -sondern
wich einer solchen aus, indem er den Einwand machte, die Kaufleute
wiirden wegen der ihnen auf der alten Strasse so vielfach bereiteten
Hemmnisse iiberhaupé gar nicht mehr nach Preussen kommen, sondern
nach Stettin und Kolberg ziehen. Wiirden die Thorner aber freiwillig
ihrer Niederlage entsagen, so wiirden sie davon nicht nur nicht Verluste,
sondern im Gegentheil grosse Vortheile haben, da alsdann der Kaufmann
eben so gern fiber Nakel als Thorn nach Danzig ziehen wirde.

Diesen Aeusserungen der Danziger hielten. die Boten Elbings ent-
gegen, die von Danzig miissten doch, wennschon die Thorner Niederlage
nicht zu ihrem Vortheile wire, das Gemeinwohl des ganzen Landes nicht
ihrem eigenen hintansetzen.

Nach langem Streite einigte man sich endlich dahin, dass die Thorner
einwilligten, auf die Dauer von zehn Jahren Abstand von ihrem Rechte
zu nehmen und den Verkebr auf allen Strassen freizugeben. Nach Ab-
lauf dieser Zeit wiirde man genugsam eingesehen haben, ob die Aufhebung
der Niederlage dem Lande zum Schaden oder Nutzen gewesen sei.

Fiir diese Zugestindnisse Thorns versprachen die von Danzig und
Elbing beim Korige dahin vorstellig zu werden, dass bei der ,,Aufschiffahrt®?)
siammtliche Fahrzeuge in Thorn anzulegen gehalten sein sollten, und dass
es nicht gestattet sein solle, auf polnischen Schiffen Fracht zu verladen.?)

Mit Bromberg versprach Danzig fernerhin keine Verbindungen mehr
zu unterhalten, auch darauf zu sehen, dass die Schiffer beim Befahren des
Stromes es vermieden, auf der polnischen d. h. der linken Seite anzulegen.

Dafiir wurde den Danzigern, sowie den iibrigen Landeseingeborenen
der Handel mit Masovien zu Wasser und zu Lande freigegeben.

Den Brombergern sollte nur erlaubt sein, in Zukunft mit eigenen
Waaren den Strom zu befahren. FEremden wurde nicht das Recht zuge-

1) Unter Aufschifffabrt ist hier wohl nicht das zu verstehen, was wir damit meinen:
die Ber.gfahrt‘ Schiitz bedient sich dieses Ausdrucks wohl deshalb, weil er an Danzig
denkt. Auffahrt ist also gleich ,auf Danzig zu“ fahren. Wire dies nicht der Fall, so
wiirden sich die preussischen Stidte ja selbst in jhrem Handel schidigen, was sie ‘eben
vermeiden -wollen, andernfalls fallt das Hinderniss in Thorn nur den Fremden, d. h. hier
den Polen zur Last. Die weiter unten folgenden Gesuche um freie Durchfahrt bestiitigt
die Auslegung der Worte in diesem Sinne, denn es kommen dort nur Bittschreiben von
Polen vor. Ebenso lehrt der ganze weitere Verlauf der Entwickelung in der Thorner
*Niederlagsfrage, dass hier nur an die Thalfahrt gedacht werden kann

2) Kine weitere Bestfitigung der vorigen Vermuthung.
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standen, irgend welche Handelsgegenstinden von dort zu- oder aus-
zufithren.

3.

Versuche, die Niederlage aufzuheben. Danzigs erneute
Angriffe.

Auf diesen 1489 vereinbarten Abmachungen fussten seitdem fiir einige
Zeiten die Handelsbezichungen der Einheimischen und Fremden.

Zu grosseren Beschwerden ist es in den nichsten drei Jahren nicht
gekommen. Thorn abnte nicht, dass die den Danzigern gemachten Zu-
gestindnisse fiir die eigene Stadt der Beginn des Verfalls seines Handels
werden sollte. Einmal im anerkannten Besitze der Freiheiten im Verkehr,
welche sie so lange vergeblich erstrebt hatten, war es unmeéglich fir
Thorn, den Danzigern wieder zu entreissen, was sie ihnen, wenn auch
vorbehaltlich, zugestanden hatten. Was diesen bei ihrem ersten Ansturme
gegen den Stapel Thorns unter Kasimir IV. nicht gegliickt war, das
versuchten sie nun mit besserem Erfolge unter der Regierung der
nichsten Konige.

Seit dieser Zeit, dem Ausgange des 15. Jahrhunderts, jenes Abschnitts
in seiner Geschichte, in dem Thorn auf seiner héchsten Macht stand,
beginnt das wirkliche Sinken des noch vor kurzem so blihenden Handels,
wenn auch die Anstrengungen, die Stadt dagegen macht, die Meinung
aufkommen lagsen, dass fir die folgenden 25 Jahre Thorn noch seine
alte, angesehene Stellung im Handel aufrecht erhilt.

Der beginnende Verfall des Thorner Handels fillt zusammen mit
dem Hingange Konig Kasimirs, seines Beschiitzers, der an dem Thorner
Niederlagsrechte, getreu seinem gegebenen Worte, nicht geriittelt hatte,
wiewohl er die Férderung des Polenthums in Preussen sonst nicht
ungern sah.})

Kasimir war am 7. Juni 1492 auf der Heimkehr aus Preussen in
Grodno gestorben.?) Wessen man sich von dem neu erwihlten Herrscher
Johann Albrecht in Thorn wegen seiner Sonderrechte zu versehen
hatte, konnte man einigermassen ahnen, wenn man in Betracht zog,
dass schon Kasimir viel entschiedener in die bevorrechtete Stellung der
Preussen eingegriffen haben wiirde, wenn er sich nicht durch seinen Eid
an die Verfassung von 1454 gebunden gefithlt hitte.

Was Thorn daher entmuthigte, liess die Danziger hoffen, nun in der

1) Caro, Gesch. Polens 5, 411 ff. 551—556.
2) Caro, Gesch. Pol. 5, 581.
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That ihre solang gehegten Wiinsche betreffs der Niederlage erfillt zu
sehen. . Auch fanden sie sich in ihren Vermuthungen nicht getduscht.:

Dass der Konig aber, indem er gegen die Niederlage vorging, im
Sinne des allgemeinen Wohls zu handeln dachte, war ihnen schon recht,
da sie auf diese Weise jeden Schein der Gebissigkeit von sich abwilzen
konnten. Der Konig hatte bald nach seinem Regierungsantritt eigen-
michtig in die alten Rechte der Stadt insofern eingegriffen, als er einem
Domherrn Namens Trzewicki erlaubte, sein Getreide frei nach Danzig
an Thorn voriiberzuschiffen, ohne deshalb, wie es fiblich war, an den
Rath eine Meldung ergehen zu lassen.?) _

Wahrscheinlich erhob der Rath dleselhalb Beschwerde. Da hielt es
der Konig fiir das Gerathenste, um grosseren Weitliufigkeiten aus dem
Wege zu gehen, in die neue Gesetzgebung von 1496 neben einer allge-
meinen Erklirung?), welche die Schiffahrt auf allen Flissen und Stromen
des Reiches frei gab, eine Stelle aufnehmen zu lassen, welche besonders
gegen Thorn gerichtet war, wodurch das Stapelrecht fur aufgehoben
erklart wurde®), damit der Rath jener Stadt in Zukunft nicht mehr nach
seinem Belieben die Bestimmung des Thorner Friedens auslegen kénne,
wie er es bisher gethan hatte. Fortan war unzweideutig und klar be-
stimmt, dass Jedermann, ohne durch den Thorner Stapel belastlgt zu
werden, frei nach Danzig segeln diirfe.

So leichten Kaufes liessen sich die Thorner ihr altes Recht indess
nicht nehmen. Wahrscheinlich machten sie geltend, dass der Konig, zufolge
den Bestimmungen, welche die Beziehungen des Fiirsten und der Krone
einerseits und der Lande Preussen andererseits zu einander regelten,
nicht befugt sei, ohne die Zustimmung des preussischen Landtages in
dieser Sache eine Entscheidung zu treffen.

Der Konig liess diesen Einwand gelten; denn er brachte im Jahre
1499 auf der Marienburger Tagefabrt die Niederlagsfrage zur Sprache.
Hier stellte er an die Landesrite das Ansinnen, den Stapel Thorns
ginzlich aufzuheben. Denn was sollte es anders heissen, wenn er von
ihnen verlangte, die freie Voriiberfilhrung aller Giiter an der Stadt zu
Wasser und zu Lande zu beschliessen? Gegen diese Forderung legten

1) Zernicke, Th. Chr. z. Jhr. 1492.

2) Vol. legum I, 257 sq.

8) Vol. legum I, 268 sq. Et quia frustra esset cura condere quae non essent exe-
cutioni demandata, id circo ‘promittimus statutum praesens nostrum exnunc promovere, ad
effectum celerius consequendum et efficere auctoritate nostra, ut fluvii purgentur et illis
Regnicolae nostri libere fluitabunt. Quodque Thorunenses non impediant neque arrestent
aut retineantur ﬁavxgantes, illisque violontias. ullas facere non praesumant a quibus eos
tueri pollicemur sit ut Gedanum quisque libere atque secure fluitet, per Thorunenses

minime prohibitus aut prohibendus.
5
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die Thorner, da sie sich auf andere Weise nicht zu schiitzen vermochten,
entschicden Verwahrung ein.!) .

Die Danziger zdgerten auch dicsmal keinen Augenblick, ihre Klagen

wegen der Niederlage zu erneuern; durften sie doch nun um so mehr
auf endliche Durchsetzung ihres Begehrs hoffen, da sie an dem Konig
bei ihrem Vorgehen nach allem, was geschehen war, einen starken Hinter-
halt mit Recht zu finden hofften. Neue Beschwerden wussten sie nicht
vorzubringen. Sie begniigten sich also wiederum damit zu behaupten,
dass nicht allein Danzig, sondern das ganze Land unter dem Drucke des
Thorner- Stapels schwer zu leiden habe.
‘ Der in Marienburg versammelte Stanislai?) Landtag von 1500, von
dem Danzig Erfiillung seines Lieblingswansches erhoffte, war aber andrer
Meinung. Die Antragsteller wurden mit ihrem Gesuche kurzer Hand
abgewiesen.?) Die Landesrite hielten, wie sie sich bald des éfteren
susserten, die Niederlage zu Thorn fir das Wohl der Lande.Preussen
fir nothwendig. Wegen ihrer widersprechenden Ansicht in dieser Sache
sahen sich die Danziger daher immer mehr von dem grossten Theile der
Versammlung wit scheelen Augen betrachtet. Des Landtags Stimmung
steigerte sich gegen die Stadt bald bis zur Erbitterung.

Desungeachtet verharrte Danzig, all’ seinen michtigen Gegnern iu
Preussen trotzend, im Widerstande. Die Bundesgenossen, welche es hier
nicht fand, boten sich ihm in den schon léngst mit der Niederlage un-
zufriedenen Masowiern.?) :

Mit ihnen vereinigten sich alle iibrigen Grossen des Reichs, welche,
"an dem bluhenden Getreidehandel beteiligt, bisher wegen des Thorner
Stapels nicht den Gewinn von ihren Waaren hatten erzielen konnen,
welchen sie bei freier Fahrt daselbst erlangt haben wiirden.

Den gemeinsamen Bestiirmungen so angesehener Wiirdentriger konnte
Konig Alexander — Johann Albrecht war 1491 gestorben — auf die
Dauer nicht widerstehen.%)

Er beschied Kliger und Verklagte auf die nichste Tagefahrt, welche
1504 zu Thorn gehalten werden sollte. Gleichzeitig ersuchte er den
Rath von Thorn, alle Urkunden, welche auf die Niederlage Bezug hitten,
daselbst vorzulegen, damit man iiber ihr vorgebliches Recht daraus einen
klaren Einblick erhalte und je nach dem Werthe oder Unwerthe derselben

‘ 1) Zernicke, Th. Chr. z. Jhr. 1499.
2) Wernicke 2, 31.
3) Zernicke, Th. Chr. z, Jhr. 1500.
4) Wernicke, Gesch. d. Stadt T'horn 1, 311.
5) Lengnich, Gesch. der Lande Preussen polnischen Anteils 1, Documente N. 17,
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entscheide, ob die Niederlage in Kraft bleiben oder fiir immer aufgehoben
werden solle.

Die Thorner aber, welche fiirchteten, dass man ihnen nur die Be-
weisstiicke auf irgend eine Art entziehen wolle, die sie in grosser
Menge hitten aufweisen konnen, legten die verlangten Urkunden nicht
vor. Dasselbe thaten sie auf dem Michaelslandtage des gleichen Jahres.

Da der Konig sah, dass die Beklagten die Sache nur hinzuziehen
gedachten, um vielleicht so die ganze Sache in Vergessenheit gerathen
“zu lassen, so lud er jene, dem Dréngen der Seinigen nachgebend, wie-
wohl es gegen die verbrieften Rechte der Lande Preussen war, gegen
einen preussischen , Mitstand” anderswo als in der Heimat ein Urteil
zu fillen?), vor den im folgenden Jahre zu Radom tagenden polnischen
Reichstag.

Die Stinde Preussens, sehr wohl erkennend, wie gefiihrlich solche
Neuerungen fiir die Sonderstellung des Landes in Zukunft werden konnten
und dass die Polen bei dieser Ausladung vor ein fremdes Gericht hohere
Ziele im Auge hitten, beschlossen dem Gebote des Konigs nicht Folge
zu leisten.?)

Trotz dieses ausdriicklich gefassten Enthaltungsbeschlusses sandte
Danzig seine Gesandten nach Radom, um dort dic Stimmung gegen die
Niederlage zu machen, was ibrigens nichi mehr nothig war, da in dieser
Hinsicht alle Polen einmiithig zusammenhielten.

Die Folge dieser Zuwiderbandlung Danzigs gegen den Landtags-
entscheid war, dass die Abgeordneten der Stadt von den Sitzungen der -
nichsten Tagefahrt ausgeschlossen wurden, weil sie gegen das allgemeine
Wobl des Landes trotz der vorhergegangenen Abmachung gehandelt hatten.

Obwohl die iibrigen preussischen Stinde in Radom nicht erschienen
waren, hielt sich der polnische Reichstag zu Radom doch fiir berechtigt,
iiber die Niederlagsfrage zu Gericht zu sitzen und sein Urteil in der
Sache abzugeben.®)

Als Klager trat der Rath von Plock auf Ihre sowie die Sache
aller Masowier vor den Richtern zu vertheidigen, iibernahm der Wlocla-
weker Domherr Stanislaw Zambinski. Er suchte zu beweisen, dass die
fritheste Zeit keine Niederlagsgerechtigkeit gekannt hitte, der Weichsel-
strom also fiir Jedermann vollig frei gewesen sei. Die Richter schlossen
sich diésen Ausfihrungen an. Ihr Spruch fiel mithin zu Ungunsten der
Stadt Thorn aus. Fortan sollte der urspriingliche Zustand der Freiheit

1) Vergl. die Urkunde bei Dogiel IV. iiber das Indegenat.
2) Kestner, Beitrige zur Gesch. Thorns, 49; siehe auch Anmerk.
8) Th. R. A. 2704 die Urkunde ist deutsch u. lateinisch ausgestellt, gedruckt

Lengnich, ‘Gesch. des L. Pr. p. Anteils 1. 17 u. Documente S. 11 u. 14.
5*
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wieder eintreten. Den Thornern wurde es streng untersagt, irgend
Jemanden am Befahren des Stromes zu hindern.

Somit wire Thorn durch dieses Urtheil vollstindig um sein Recht
gebracht worden, hitte es den Spruch des polnischen Reichstags beachtet.
Daran aber dachte der Rath und die Biirgerschaft ebenso wenig jetzt, wie im
Jahre 1496, als man durch eine in Polen entworfene neue Gesetzgebung
den Thornern unter dem Scheine des Rechts ihre Niederlage hatte auf-
heben wollen. Vielmehr wandte sich die Stadt an den preussischen
Landtag, dev auch sogleich bereitwillig fiir dieselbe eintrat, da dies
Urteil, in Polen von polnischen Richtern gefillt, ein Bruch der bei der
Antragung der Oberhoheit gewihrleisteten Sonderrechte war, also das
ganze Land anging.’) Die Landesrithe entwarfen daher eine Antwort
an den Konig, in welcher der Radomer Spruch fiir null und nichtig er-
klirt wurde. Sie sagten aus, dass ,dy nyderloge do selbst nicht alleyne
die stat Thorn Szundern das gancze landt, prelaten vnd allen och dy
kleynen stethe arm vund reych betreffende ist, vrsachigk das disz landt
vond die stethe do durch wy von alders geschen gebessert gebauet vund
myt nachbarlichem . . . (?) stathafftig worden . . .“ so die nyderloge
abgestalt vnd entwant worde das dysz landt myt sampt den steten vnnd
eynwonern zu vanvorwintlichen schaden vnnd gruntlichem vorterb komen
worde.“

Durch diesen Einspruch hatte das Urtheil zu Radom seine Wirkung
verloren.?)

Hiermit war die Niederlagsfrage aber keineswegs abgethan. Nur
verschoben schien sie fir kurze Zeit. Die Gegner suchten eifrig nach
neuen Griinden, die stichhaltig genug wiren, die Einleitung zu einem
abermaligen richterlichen Verfahren gegen die Stadt Thorn abzugeben.

Diese Gelegenheit bot sich den rastlosen Widersachern gar bald in
dem Streite, in welchen die Stadt mit dem Bischofe Erasmus von Plock
gerathen war. Der Fall ist an sich bemerkenswerth ygenug, um ein-
gehender erortert zu werden. '

1) Th. R.-A. 2711, Die Urkunde beginnt damit, dass sie der Vorladung Thorns
nach Radom gedenkt. Dies habe aber der pr. Landtag nicht zugelassen; es heisst alsdann:
szundern en verboten in der sachen dy nyderlage betreffende sych myt nychte zu erkentnysz
der richtung auszwendig dem lande preusszen zu geben. Dorvmmb das eyn solchs des
landes privlegio ganz entkegen ist welches lautet: das alle mergliche sachen antretinde
das landt preusszen szollen myt rothe der lande preussen rethe gehandelt vnd entlich

geschyden werden.
%) Th. R. A. 2712.
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.,
Der Plocker Streit.

~ Wie frither erwidhnt worden isi, ertheilte der Rath 6fter darum Nach-
suchenden die Erlaubniss, ihre Guter auf der Weichsel ohne Einhalten
der Niederlage vorbeizufihren.

Nun geschah es gegen Ende des Jahres 1504 oder zu Beginn des
folgenden, dass mehrere Getreidekihne des Plocker Bischofs, die fiir
Danzig bestimmt waren, angehalten und, trotz ergangerner Aufforderung,
dieselben weiter fahren zu lassen, nicht zuriickgegeben wurden.

Der Bischof wandte sich deshalb an den Konig, der ihm selbst die
freie Durchfahrt seines Getreides erlaubt hatte, damit er sich durch einen
gewinnreichen Verkauf desselben in Danzig fiir die Opfer entschidige,
die er zum Wohle des Staats gebracht hatte. Der Konig liess daher
dem Rate den Befehl zugehen, dem Bischofe sein Gut herauszugeben oder
voll zu ersetzen, widrigenfalls er mit seiner hochsten Ungnade drohte.')

Es ist kaum glaublich, dass sich die Stadt abermals dem ausdriick-
lichen Befehle des Konigs widersetzt habe; und dennoch — wenige Jahre
spiter (1508) horen wir, dass der Bischof gegen Thorn beim geistlichen
Gerichte in Rom klagbar geworden war, und diese vor den pépstlichen
Richter geladen wird.?)

1) Th. R. A. 2707. Questus est nobis reverendissimus domnus Erasmus Episcopus
plocensis de iniuria per vos quod 2 Regno abesset . . . munusque legationis apud sedem
apostolicam magnis Regni negociis obiret dum factores sui cum navibus frumento onustis
Gedanum navigarent vos demum dum istuc appelissent probibitis eas iter ceptum peragere
magnam jacturam. rerum suarum fecit damnumque non mediocre passus est: Mirati
profecto sumus vehementer, quod nunquam sperabamus contra voluntatem vos ita fuisse
futuros tamque temere iussa nostra ‘contempsisse quod nullum ius nullaque equitas

persuadebat vobis in quo si nihil per nos eciam . . . mandatum fuisset nihilominus et
dignitate eius et muneris quo fungebatur . . . declaratur ut si aliquid damni ex retencione
vestra consequitur id totum in vobis . . . repetere possit. Itaque vobis mandamus ut

cum ipso domno KEpiscopo super hisdem damnis ita componate ut ei satis fiat. Permisimus
enim ei secus feceritis (?) ut iure sedis apostolice concesso sibi contra vos agat.
Joannes de Lasko R. p.
Kancelarius.

‘?) Th. R. A. Die erste Nachricht iiber die Klage in Rom giebt ein Transsumpt
vom 22. Nov. 1512, welches sich auf eine Vorladung Thorns zum 25. Nov. 1508 bezieht.
Der Zusammenhang ist hier schwer zu errathen. Meiner Meinung nach kinnte der Sachverhalt
etwa folgender gewesen sein. Thorn beugte sich dem Machtgebote Alexanders und
lieferte dem Bischofe sein Getreide aus. Dieser aber, damit nicht zufrieden gestellt,
drang mit den iibrigen zu Radom auf ,Abstellung” der Niederlage. Da er vorerst
durch den Einspruch des preussischen Landtags hier seinen Zweck nicht erreicht sah,
sich aber vor ihnlichen Belistigungen in Zukunft schiitzen wollte, so rief er den romischen
Stuhl an, in der Niederlagsfrage einen Spruch zu fillen, der, wie er glaubte, zu seinem
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Nun erwuchs der Stadt, die sich — nicht gewarnt durch den Zhnlichen
fritheren Fall mit Peter Beyer!) — auf diese Vorladung einliess, in Rom
ein langwieriger, hochst kostspieliger Prozess. Bald lautete das Urteil
fir den einen, bald fiir den andern Theil giinstig; was sich darnach
richtete, ob die Anwilte des Bischofs oder die der Stadt die Hinde der
Richter zur rechten Zeit mehr ,gesalbt® hatten.

Die Stadt unterhielt im Laufe der Jahre, wihrend welcher die Ver-
handlungen sich hinschleppen, zahlreiche ,Procuratoren® und ,,Advokaten®.
Thr erster Sachwalter war, soweit sich dies ermitteln lidsst, Andreas
Coppernicus, der Bruder des grossen Thorners.?) Dieser fiihrte die Sache
seiner Vaterstadt mit grossen eignen Verlusten®) und vieler Hingebung
drei Jahre lang ohne Unterbrechung bis zum Sommer des Jabres 1512.

Immer hofft er auf ein baldiges Ende der Verhandlungen, immer
sieht er sich darin durch die Rinke der Gegner wie der Richter getduscht.

Gleich der erste Brief klingt sehr siegesgewiss: Jam enim et termini
subales tenti sunt et iura seu privilegia producta et per testes, ut spero
sufficienter recognita. Dies kanr er deshalb behaupten, weil der Anwalt
des Bischofs Sebastian Olesnicki keine Beweise oder glaubwiirdige Zeugen
hatte auftreiben konnen, welche seine Behauptungen betreﬁ"s des Sach-
verhalts bekriftigen konnten.

Auch am 8. August 1810 koonte Andreas Coppernicus dem Rathe
melden, dass der Anwalt des Plockers noch immer keine weiteren Schritte
gethan hitte;*) der Gang der Verhandlung also noch wie im Juni un-
verdndert sei.

Weniger trostlich klangen schon die Nachrichten iiber die Beendigung
des ganzen Verfahrens. Coppernicus, der gleich im ersten Briefe sich
geschmeichelt hatte, die Angelegenheit noch vor Johanni (24. 6.) im ersten

Vorteil ausfallen wiirde, weil er dort in den massgebenden Kreisen bekannt war.
Vielleicht ist auch der bald erfolgte Tod Alexanders — am 19. August 1506 — Mit-
ursache gewesen, dass Erasmus sich nach Rom wandte, da er bei dem neuen Konige
Sigismund I. fiir seine Sache nicht den Eifer zu finden meinte, welchen der verstorbene
Fiirst dabei gezeigt hatte.

1) Vergl. Teil L

2) Ueber die Verhandlungen in Rom sind eine Menge Briefe in der Urkunden-
sammlung im Rathhause zu Thorn aufbewahrt. Die Nachrichten von A. Coppernicus
sind zusammengestellt von G. Bender, Archivalische Beitrige zur Familiengeschichte des
Nikolaus Coppernicus, im 4. Heft der Mittheilungen des Coppernicus-Vereins fiir Wissen-
schaft und Kunst zu Thorn 1882 S. 95 ff.

3) Th. R. A. 2028a. . . . eam, quam pro virili mea possum, impendo operam . . .
interea loci hic ad ulteriora procedam. Brief vom 2. 7. 1510.

4) Th. R. A. 2028b. In causa hac vestra nihil processus Junium pro parte Episcopi
plocensis adversarii productum, nec testes aliqui examinati tantummodo decrete sunt
littere Compulsoriales generales.
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Gange durchfiihren zu kénnen, vermochte jetzt nur noch schwache Hoff-
nungen zu machen, dass trotz aller nur erdenklichen Mithe') bis Weih-
nachten ein erstes Urteil gesprochen sein wiirde.

Die frithern Zeugenaussagen waren nicht, wie er geglaubt hatte, hin-
reichend gewesen. Indes, meinte er, wiirden wohl die bald eintreffenden
Pilger genugsam das Recht Thorns bekunden konnen.?) Aber an der
Hauptsache, an Geld, feblte es ihm. Dies allein, schrieb er, vermége
hier Wunder zu wirken. ,Dies erwigt vor allem. Lasst es nicht durch
eigne Schuld dahin kommen, dass der Geldmangel die Gerechtigkeit hier
-unterdriicke.?) Sorgt doch dafiir, dass solches rechtzeitig eintreffe. Ohne
Geld ist alle Miihe vergeblich. . Von den 50 Dukaten, die ihr mir ge-
schickt habt, sind nur noch 18 ibrig.”

Der Grundton des folgenden Briefes vom 12. October 1510 ist gleich-
falls eine lange Klage iiber Geldnot. ,Zwar steht gegenwiirtig eure
Sache gut,*) aber ein ginstiger Entscheid héngt ganz von ferneren Geld-
sendungen ab.‘ i

Damit scheint der Rath aber nicht zu vorschnell gewesen zu sein,®)
nichtsdestoweniger drang er auf Durchfiibrung der Sache unter allen
Umsténden.®) ‘ ,

Die erwarteten, von Thorn mit glaubwiirdigen Zeugnissen versehenen
Pilger trafen in Rom ein; es waren der ermlandische Domherr Georg.
von ‘Delen und der Elbinger Biirger Johann Reich.?)

Nun schien die Erlangung eines siegreichen Urteils ausser allem
Zweifel zu sein. Indess verhinderte dies die schwere Erkrankung®) des .
Andreas Coppernicus. Die ganze Angelegenheit kam dadurch ins Stocken.
Erst nachdem dieser nach ein und einem halben Jahre einigermmaassen

1) Ibidem: Bam igitur operam dabo, ut ante festa Nativitatis domini proxime ventura
prima in hac causa instantia finiatur, )

?) Thid.

3) Tb. Verum certe scitote, causam hanc vestram diligentia summa tractari et pro
viribus defendi; modo domini vestri efficiant, ne pecuniarum defectus Justitiam opprimat.
Die Briefe sind auch in soferi der Beachtung werth, als sie neben den besondern, die
Niederlage betreffenden Nachrichten solche geben, welche einiges Licht auf die jeweiligen
augenblicklichen Verhiltnisse in Ttalien werfen. Diesem Briefe vom 8. August 1510 ist
beispielsweise am Schlusse beigefiigt: Novitates aliae, nisi vestra, nulle sunt. Lombardia
armis estuat partim Regis francie partim Imperatoris. Item exercitns Venetorum et Ro-
mani pontificis anticipiti undique preliatur; de pace nulla fit meatio.

4) Th. R. A. 2028¢.- . . . causa vestra est in bonis punctis.

5) C. schreibt im 4. Brief, er hitte noch immer nichts als die 50 Dukaten empfangen.
Dicse sei uber nun verbraucht; er selbst habe keins, um es vorschiessen zu konnen.

6) Th. R. A. 2028¢.

7) Th. R. A. 20284. (Rom, 26. Oct. 1510).

8} Bender: Arch. Beitrige z. Familiengeschichte des N. Coppernicus.
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hergestellt war, konnte er dem Rate wieder Nachrichten itber den Stand
der Verhandlungen zugehen lassen. Ein Brief vom 14. Mai 1512 meldete
nicht gar giinstige Kunde nach Thorn. Die Richter bestanden jetzt auf
Vorlegung der Urkunden selbst; den Abschriften wollten sie nicht rechten
Glauben schenken. Das. Zeugenverhor wurde noch immer fortgesetzt.
Das Ende der ganzen Sache war schwer abzusehen. Sollte in derselben
vor Schluss der gegenwirtigen Verhandlungen eine cndgiiltige Entschei-
dung nicht getroffen sein, so wirde er, was er am liebsten gleich thun
mochte, nach der Heimat abreisen, da dort wegen des Todes seines
Oheims, des Bischofs Lucas Watzenrode!) von Ermland seine Gegenwart
durchaus nothwendig sei.®) Als seinen Nachfolger empfiehlt er den ehe-
maligen Schatzmeister vou Marienburg, Matthias Lamprecht, der zugleich
Dombherr zu Breslau war.

Dieser iibergab dem Boten des Coppernicus, einem gewissen Lucas
Kriiger, ein Schreiben an den Rat von Thorn mit, in welchem er sich
zur Fortfiihrung der Sache anbot. Er beteuert, wie schwierig
es sei, die Sache Thorns in Rom zu verteidigen. Durch die
Uebernakme derselben mache er sich alle Polen zu Feinde; denn
der Streit sei nicht mehr eine besondere Angelegenheit zwischen
Thorn und Plock, vielmehr trage sie jetzt den Stempel eines Streites
zwischen der Gesammtheit der Deutschen und Polen.’) Damit hatte
Lamprecht allerdings wahr gesprochen, denn die Polen hatten, wie wir
sahen, sich eifrig bemitht, die Thorner Niederlagsfrage mit den Reichs-
angelegenheiten zu verquicken. Der preussische Landtag aber hatte dem
aufs Entschiedenste widerstrebt, da er seine Selbststindigkeit in Dingen,
die nur Preussen angingen, nicht aufgeben wollte. Lamprecht verschwieg
in seinem Schreiben nicht, dass die Sache der Stadt in der ganzen langen
Zeit um keinen Schritt vorwirts gekommen sei) Dies scheint sich auch

1) Watzenrode ist nach den Forschungen Bender’s die alleinige richtige Schreibart
des Namens,

2) Th. R. A. 2032.

3) I'n, R. A. 2031, Statum omnem et conditionem cause, quam vestrae dominationes
agunt contra dominum Reverendissimum plocensem — immo vero contra omnes polinos —
affatim ex domino Andrae, (ec. Coppernigk) eius curatore et patrono intelligetis. . . . . .
Vacillantemque tunc causam vestrarum dominationum, quum pullus neque prutenorum
neque polonorum procurandam suscipere vellet, non sine omnium polonorum indignatione,
odio et displicentia modica eandem ut grandem difficillimam plenamquo disidii in humeros
meos adcepi.

4) Ibid. Res vestrarum dominationum et negotium — ut omnia primum inde exordior
— videbatur fero rediisse ad triarios, quamquidem ex defectu Testium vix subsistere,
potnisset. Cuius culpa non est muneris mei definire, verumtamen non possum non indolere,
quod adeo negligenter in eandem processum est. Procul dubio vestrae dominationes
triumpharent etiam in prima sententia, ubi tempestivius de testibus eoramque ad rem
depositionibus fuisset provisum . . .
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so verhalten zu haben; denn die erste Entscheidung war nun schliesslich
gefallen, und zwar zu Ungunsten der Stadt.

Lamprecht vertrostet aber den Rath auf den zweiten Spruch, der
gicherlich den zuerst gefillten aufheben werde.

Der neue Anwalt konnte trotz seiner Ruhmredigkeit ebensowenig
ausrichten als sein Vorginger.

Auch dessen Nachfolger, Berengarius Saganta, Johannes Antonius de
Vezano, ferner Zulpheldus, Wardenberg und Heinvich Winter vermochten
wenig in dieser Sache zu thun.?)

Schliesslich mochten wohl beide Theile einsehen, dass ein Endurteil
zu fillen garnicht in der Absicht des p#pstlichen Richters Jag. Man
trug daher die Entscheidung dem Konige von Polen an.?) Sigismund L
verwies den Streit vor einen Ausschuss koniglicher Richter.®) Da hier-
gegen aber Thorn Einspruch erhoben haben wird, weil die Erwihlten
nicht Preussen gewesen sind, sie also sich deren Spruch nicht zu unter-
werfen brauchten, so nahm der Konig die Sache ,aus gewissen Riick-
sichten‘‘ selbst in die Hand.?)

Nun hatte dieselbe auch einen schnelleren Fortgang. Schon am
12. Dezember — der Brief Sigismunds war am 14. November geschrieben
— konnte der Kanzler, der Wloclaweker Bischof Matthias der Stadt
verkiinden, dass der Konig zu ihren Gunsten entschieden habe.?)

Mit diesem Bescheide war aber der Plocker Bischof durchaus nicht
zufrieden’ Er strengte abermals die Sache beim pépstlichen Gerichte
an. Hier erhielt er sogar ein siegreiches Urteil, kraft dessen ihm die
freie Berg®- und Thalfahrt seines Getreides zugesprochen ward. Dies

1) Bender, Familiennachrichten iiber N. Coppernicus,

2) Jedenfalls geschah dies auf Veranlassung des Rats von Thorn; 'denn den
Bischof finden wir bald wieder als Klidger in Rom.

3) Th. R. A. 2813 feria 4 post S. Martini (= 14 November 1513) Wilna.

famosi fideles nostri dilecti- (es sind der Syndicus Nikolaus Jode und
Ambrosius R. ?) licet superiore tempore dederimus certam commissionem commissariys ut
certam controversiam vos concernentem absoluerent tamen certis respectibus permoti vobis
imputcam (?) inhibemus vt a processu talis commissionis abstineatis quod feliciter in terras
prusciae venerimus.

4) ibid. ,

5) Th. R. A. 2829 ego semper facere studeo pro bono Civitatis vestre, Dedi itaque
operam ut res vestra iuxta optata vestra suorum bonorum acciperint Nam it nostrum
studium ‘erit vobiscum Matthias Kpiscopus Vladislaviensis et Cancellarius regni. Wir
werden bald weiter sehen, dass die Stimmung des Konigs Thorn gegeniiber sehr viel
freundlicher geworden war.

6) Daraus, dass man ihm auch gestattete, Getreide stromauf zu fiihren, ergiebt sich,
dass die Richter ganz im Unklaren iiber die wirthschaftlichen Verhiltnisse in Preussen
und Polen waren. '
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liess Georg Wolff, der gegenwirtige Sachwalter dem Rate der Stadt
Thorn unterm 15. Februar 1515 melden mit dem Bemerken, die von den
Hochmeistern und Koénigen von Polen ausgestellten Urkunden iiber das
Stapelrecht hdtten nichts genutzt, weil darin nicht gesagt sei, ob auch die
Geistlichkeit dem Niederlagszwange unterworfen sei.?) ' »

Gegen dieses Urteil legte die Stadt Berufung ein. Ein Danziger
Geistlicher, Eberhard Ferber — also nicht der gleichzeitig dort lebende
Biirgermeister und Geschichtsschreiber — fibernahm die Sache der Stadt,
nachdem Wolff Rom verlassen hatte®), ohne jenem die néthigen Mittel
zur Fithrung der Sache zuriickgelassen zu haben. Wolff hatte zwar ver-
sprochen, dafir zu sorgen. dass bis spitestens Ende Mai Geld geschickt
werden wiirde,®) dies war aber nur eine leere Vertrostung. Was war
von einem Gerichte zu erwarten, dass nicht nach dem Rechte, sondern
nach der Hohe der ,Handsalben* seine Erkenntnisse fallte!

Genugsam war die Sache nun schon evortert worden. Einer der
Verteidiger fir Thorn, Mocharius, glaubte zuversichtlich an den Sieg.!)

Ferber muss sehv verstindig die Durchfihrung in die Hand ge-
nommen haben. Der frihere Anwalt Lamprecht empfiehlt ihn der Stadt
als den tiichtigsten in einem Schreiben von Neisse aus.®)

In einem Briefe vom 4. August muss Ferber melden, dass die der
Stadt verliehenen Briefe ihr wohl wenig niitzen werden, da man in Rom
behaupte, der Kénig von Polen hitte nicht die Macht dazu gehabt, solche
auszustellen. ,,Ewer best fundament stet in alter gewohnheit,« welcher
anfang nyt in gedechtniss der menschen ist.” Im Ganzen hat er nicht
viel Vertrauen auf einen gliicklichen Ausgang Das Kliigste wire, meint
er, wenn moglich, vom Papste selbst ein Erkenntniss zu erwirken, dem-
- zufolge auch die Geistlichkeit verpflichtet sei, die Niederlage inne zu halten.
Freilich wiirde dies nicht ohne grosse Opfer zu bewerkstelligen sein.

Der Rath zu Thorn mochte endlich eingesehen haben, dass ohne
grosse Geldopfer kein obsiegendes Urteil wiirde erstritten werden konnen.
Wollend oder nicht musste cr sich also dazu bequemen, um auf diese Weise
auch vom Papste sein Recht bestitigt zu erhalten..

1) Th. R. A. 2839 vergl. Kestner, Beitr. z. Gesch. Thorns 51.

2) Th. R, A. 2838, Brief Ferbers an ‘den Rath: terciae maiy dm. Georgius Wolff
hinc in patriam solvit . . sine aliqua pecunia mihi sollicitandum reliquit quia in defen-
dendis causis Rome prese tim ubi et procuratorum et advocatorum manus fartiri vngique
volunt. : '

'3) Th. R. A. 2839 . . hat mich Herr Georg Wolff weiter vertrost ym end May
oder anfang Juni gewiss geld zu solcher ewer sach soll kommen.

4) ibid. in partibus res satis ventulata est . . . . . advocatus Mocharius illam ob-

tinere posse non dubitat.
5 Th. R. A. 2840 (27. 8. 1515).





































































