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наступление бьmо организовано и начато на Курской дуге, 
и оно потерпело неудачу. Русские немедленно ответили 
успешным контрнаступлением. 27 сентября союзники за­
хватили большой итальянский аэродром в Фодже. Это 
значительно ухудшило для Германии стратегическую об­
становку в воздухе. Хотя взлетно-посадочные полосы и все 
сооружения бьmи полностью разрушены перед эвакуаци­
ей, саперам союзников потребовал ось всего две недели, 
чтобы ввести в строй три взлетно-посадочных полосы для 
стратегических бомбардировщиков, и 15-я воздушная ар­
мия начала действовать из Фоджи, совершая налеты на 
Южную Германию. После этого немецкие силы противо­
воздушной обороны еще больше раздробились. Вскоре 
союзники начали выполнять челночные налеты: четырех­

моторные бомбардировщики взлетали с баз в Англии, бом­
били цели в Германии и затем приземлялись в Италии или 
в Северной Африке. 

Трудности немецкой обороны также увеличивало еще 
одно обстоятельство. Дальние истребители союзников те­
перь начали показываться в районах, которые до этого рас­

сматривались как недосягаемые для истребителей, не об­
ращая внимания на упорные заявления Геринга, что это 
невозможно. Прежде зона союзнического истребительного 
прикрытия распространялась только до Кёльна, и дальше 
Рейна бомбардировщики союзников были вынуждены ле­
теть без эскорта истребителей. Кроме того, нередко бьmо 
так - особенно в дни господства люфтваффе в воздухе, -
что бомбардировщики опаздывали в назначенную точку 
встречи с истребителями и последним приходилось пово­
рачивать обратно. В результате американские дневные бом­
бардировщики несли тяжелые потери в ходе атак немецких 
истребителей, потери, которые бьmи достаточно больши­
ми, чтобы заставить 8-ю воздушную армию ограничить 
свои дневные налеты менее важными целями на Западе, где 
можно было обеспечить истребительное прикрытие. 

Теперь одним из наиболее узких мест немецкой про­
мышленности стало производство шарикоподшипников. 

Мобильность всех немецких вооруженных сил зависела от 
устойчивого снабжения ими. Если бы центры их произ­
водства были разрушены или существенно повреждены 
бомбежками союзников, то эффект, который бы это ока-
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зало на немецкую боеспособность, был непредсказуемым. 
Поэтому трудно понять, почему в сложившейся тогда си­
туации союзники так долго позволяли немецким заводам, 

выпускавшим шарикоподшипники, спокойно работать и 

почему, когда они наконец начали налеты на них, не до­

вели эту работу до конца и не продолжили атаки до тех 
пор, пока те не бьUIИ разрушены. Уничтожение или вывод 
из строя немецкого производства шарикоподшипников 

принесли бы гораздо больший вред военной промышлен­
ности Германии, чем разрушение сотен ее городов. Поэто­
му союзники должны бьUIИ сделать все возможное - даже 
очень высокой ценой, - чтобы уничтожить большие за­
воды шарикоподшипников в Швайнфурте и в Эркнере l 

около Берлина. 
Первый большой дневной налет на Швайнфурт состо­

ялся 17 августа 1943 года. 376 американских бомбарди­
ровщиков поднялись с английских баз, чтобы атаковать 
две цели: Швайнфурт и завод фирмы «Мессершмитт» 
в Регенсбурге2 • 315 бомбардировщиков достигли своей 
цели и сбросили бомбы. Всего бьUIИ сбиты 60 бомбар­
дировщиков3 • Таким образом, потери составили свыше 
25 процентов. В то же самое время из 300 взлетевших не­
мецких истребителей были сбиты 25. 

14 октября американцы появились снова, на этот раз в 
налете участвовали 266 четырехмоторных бомбардировщи­
ков. Как только истребители эскорта повернули обратно, 
их атаковали 350 немецких истребителей, и на сей раз аме­
риканские потери БЬUIиеще более тяжелыми: 61 сбитый 
и 140 поврежденных самолетов. БьUIИ сбиты 35 немецких 
истребителей. Однако результаты бомбежки были превос­
ходными, и объем суточного производства в Швайнфурте 
упал до 30-50 процентов. Но американцы, очевидно, ре­
шили, что их потери бьUIИ слишком высокими, и налеты 
бьUIИ прекращены. 

В конце года появились первые союзнические истреби­
тели дальнего радиуса действия, и это стало тяжелым уда-

I Эр К Н е р - городок в 27 км юго-восточнее Берлина. 
2 230 В-17 из l-й бомбардировочной авиадивизии должны были ата­

ковать завод шарикоподшипников в Швайнфурте, а 146 В-17 из 4-й 
бомбардировочной авиадивизии - авиазавод в Регенсбурге. 

3 Еще 168 бомбардировщиков получили тяжелые повреждения. 
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ром для Германии, поскольку без них союзники никогда 
не смогли бы усилить мощь своих бомбардировочных уда­
ров так, как они это сделали. Поэтому будет не слишком 
громким заявление, что появление дальних истребителей 
оказало существенное воздействие на изменение хода вой­
Hы В пользу союзников. Первым появился Р-47 «Тандер­
болт», с радиусом действий более 500 километров. Затем 
прибьши «Мустанги», которые с подвесными топливными 
баками имели радиус действия более 800 километров 1 , что 
позволяло обеспечивать истребительное прикрытие до са­
мого Берлина. Дни, когда даже Швайнфурт был вне дося­
гаемости истребителей эскорта, ушли навсегда. 

В 1943 году объем производства немецкой авиапро­
мышленности увеличился до 24 807 самолетов, включая 
4789 бомбардировщиков и 10 989 истребителей. Но пре­
дупреждение о том, что этого мало, уже было получено в 
виде языков огня над немецкими городами. В 1943 году 
только одни английские бомбардировщики в ходе 96 мас­
сированных налетов сбросили на Германию 136 тысяч 
тонн взрывчатки, в основном на города. 

Германия теперь безвозвратно утратила свои позиции 
в воздухе. Неужели не бьшо никаких средств предотвра­
тить обширные разрушения, угрожавшие ее городам от 
рук союзников? Были. Германия имела оружие, которое 
могло разбить потоки бомбардировщиков и сбивать их в 
больших количествах, несмотря на их совершенное воо­
ружение и несмотря на прикрытие, которое теперь им 

предоставляли дальние истребители. Таким оружием был 
реактивный истребитель. 

Еще в 1939 году было ясно, что обычные самолеты с 
поршневыми двигателями скоро достигнут предела скоро­

сти, и было известно, что Юнкерс и другие уже работают 
над новым типом двигателя. Овладение реактивным поле­
том бьшо лишь вопросом времени. 

В том году техническое и плановое управления рейхс­
министерства авиации Германии представили офици­

альное требование на реактивный самолет, способный 

1 Фактически указан радиус действий Р-51 без дополнительных ба­
ков, с подвесными баками на крейсерской скорости он возрастал при­
близительно до 1700 км, аналогичный показатель дЛЯ Р-47 составлял 
около 1300 км. 
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развивать скорость от 800 до 960 километров в час. Раз­
личные конструкторы и проектировщики сразу же рину­

лись в бой. Фирмы «Арадо», «Мессершмитт» и «Хейн­
кель» начали работы над собственными проектами. 
Фактически Хейнкель уже 27 августа 1937 года поднял в 
воздух реактивный самолет'. Позднее Хейнкель разрабо­
тал Не-280, двухмоторный реактивный самолет, который 
совершил первый испытательный полет 5 апреля 1941 го­
да2 • Однако обе эти машины расценивались как пол­
ностью экспериментальные, не более чем машины для 
установки рекордов, не подходящие для боевого исполь­
зованияЗ • 

Мессершмитт стал первым, кто разработал проект для 
практического использования, но в 1940 году появился 
роковой приказ Гитлера, запрещавший все эксперимен­
TaльHыe работы, которые не могли дать практических ре­
зультатов в ближайшие двенадцать месяцев. Мы уже ви­
дели, какие последствия он имел для развития немецких 

радаров, то же произошло бы и с развитием реактивных 
самолетов, но Удет обошел этот приказ и поощрял фир­
мы «Арадо» и «Мессершмитт» продолжать их работы. Од­
нако, несмотря на поддержку Удета, работы приходилось 
вести в сверхсекретной обстановке и без официального 
одобрения, а значит, они не имели никакого приоритета, 
и в результате Мессершмитту потребовалось более года на 
то, что в других условиях он сделал бы за более короткое 
время. 

В 1941 году - вторжение в Россию уже началось - на 
заводе фирмы «Мессершмитт» в Регенсбурге состоялось 
совещание. Присутствовали Мильх, генеральный инспек-

I Речь идет об экспериментальном самолете Не-178У-l с турбореак­
тивным двигателем HeS-3Ь. 27 августа 1937 г. старший летчик-испыта­
тель фирмы «ХеЙнкель. Эрих Варзитц совершил на нем полет длитель­
ностью около 7 минут, развив скорость 600 км/ч. 

2 Фактически Не-280У-l, оснащенный двумя турбореактивными 
двигателями HeS-8А, впервые поднялся в воздух 30 марта 1941 г. и вы­
полнил трехминутный полет по кругу. 

3 Это не совсем так. Об этом свидетельствует то, что результаты ис­
пытаний прототипа Не-280У-6, вооруженного тремя 20-мм пушками 
MG-151, прошедших в конце 1942 г., и в частности его учебный бой с 
истребителем FW-190A, полностью удовлетворили рейхсминистерство 
авиации, и там даже некоторое время рассматривался план производ­

ства трехсот серийных самолетов Не-280В. 
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тор люфтваффе, Удет, начальник технического управле­
ния, и профессор Вилли Мессершмитт. Последний хотел 
начать массовое производство реактивных истребителей. К 
этому времени конструкторские работы продвинулись на­
столько далеко, что серийное производство новой маши­
ны могло быть возможно в 1942 году. Мессершмитт 
обратил внимание на то, что скоро в войну против Герма­
нии вступят Соединенные Штаты и поэтому будет самой 
серьезной ошибкой не начать строить максимальное чис­
ло реактивных истребителей, чтобы иметь дело с массами 
бомбардировщиков, появления которых надо тогда ожи­

дать. Удет поддержал Мессершмитта и прямо заявил, что 
если люфтваффе не проследят за тем, чтобы лучшие и 
более скоростные истребители вскоре начали покидать 
сборочные цеха, то война в воздухе будет проиграна к 
1943 году. Горький опыт, приобретенный люфтваффе в 
ходе Битвы за Англию, доказывал его слова. 

Но положение Мильха было нелегким. Он отвечал пе­
ред Гитлером и Герингом за выполнение заказов, состав­
ленных совместно с вермахтом. Если бы теперь он дал 
согласие на массовое производство абсолютно нового и 
неизвестного типа самолета, то в случае неудачи риско­

вал собственной шеей. Это остановило его, и он отверг 
предложение Мессершмитта, гневно обвинив его в том, 
что тот заботится лишь о собственной выгоде, и даже уп­
рекнул Удета в том, что тот «сомневается В стратегичес­
ком гении Гитлера», - упрек, который к тому времени 
имел под собой весомые основания. Он также, как го­
ворят, запретил Удету поднимать этот вопрос у Геринга. 

Однако Мессершмитт тем временем продолжал рабо­
тать над своим революционным Ме-262 и 18 июля 1942 го­
да провел его решающее испытание. Самолет был осна­
щен двумя двигателями «Jumo-004», и требуемое ими 
топливо было дешевым и низкого качества, параметр, 
имевший большое значение, потому что Германия испы­
тывала большую нехватку недетонирующего авиационно­
го бензина. Два маленьких бака, заполненные высокоок­
тановым бензином, разгоняли турбины до начальных 
оборотов. Как только они достигали 1600 оборотов в 
минуту, могло использоваться менее качественное горю­

чее. По сигналу летчика-испытателя тормозные колодки 
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из-под колес были удалены, и на 4 тысячах оборотов в 
минуту самолет начал разбег. Скорость быстро увеличи­
валась, и затем хвост самолета поднялся над землей. На 

скорости 195 километров в час он поднялся в воздух, не­
посредственно перед самым концом взлетно-посадочной 

полосы l . Потом самолет с громким свистящим шумом 
начал стремительно набирать высоту под углом 10-120. 

В воздухе летчик-испытатель начал проверку возмож­
ностей самолета: набора мощности, маневренности и, на­
конец, скорости. Стрелка указателя скорости неуклонно 
отклонялась, пока самолет не достиг скорости 852 кило­
метра в час2• Это была фантастика; это подразумевало, что 
новый Ме-262 был более чем на 160 километров в час 
быстрее любого из известных самолетов. Он был настоль­
ко быстр, что мог промелькнуть мимо вражеских истреби­
Teлeй сопровождения и оказаться рядом с бомбардиров­
щиками прежде, чем те успеют заметить его присутствие. 

Ме-262 обещал стать спасением для Германии в возду­
хе. И никакой бомбардировщик, независимо от того, на­
сколько тяжелый и большой он был, не смог бы оста­
ваться в воздухе, получив прямые попадания из четырех 

30-миллиметровых пушек нового самолета3 • Торжествую­
щий пилот представлял несколько сотен таких истребите­
лей, атакующих массированное соединение стратегических 

I Первый испытательный полет Ме-262 едва не завершился катаст­
рофой. Сначала на взлетной полосе прямо за двигателями появилось 
пламя. Как потом оказалось, топливо не успевало полностью сгореть в 
камерах сгорания двигателей и вылетало из сопел на полосу. Затем во 
время разбега старший летчик-испытатель Фриц Вендель никак не мог 
оторвать хвост самолета от земли. Первые прототипы Ме-262 имели 
классическую тогда схему шасси с хвостовым колесом, и потому рули 

высоты оказались ниже воздушного потока и никак не могли начать 

эффективно работать на разбеге. Вендель нашел выход: кратковремен­
но нажав на педали тормозов, он заставил самолет «клюнуть носом», И 

В этот момент рули высоты оказались в воздушном потоке. Этим рис­
кованным маневром Вендель избежал возможной катастрофы и поднял 
самолет в воздух почти у самого края взлетной полосы. 

2 В действительности 18 июля 1942 г. в ходе первого испытательно­
го полета, продолжавшегося 12 мин, прототип Ме-262У-3 набрал высо­
ту 2000 м и развил скорость 600 кмjч. В тот же день он еще раз под­
нялся в воздух, и на этот раз в ходе полета на высоте от 2500 до 3500 м 
была достигнута скорость около 720 кмjч. 

3 Запланированный пакет бортового вооружения из четырех 30-мм 
пушек МК-I08 бьm впервые установлен на прототип Ме-262У-8 лишь 
в начале 1944 г. 
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бомбардировщиков, - воздух будет заполнен горящими, 
падающими бомбардировщиками! И теперь не бьшо ника­
ких непреодолимых препятствий к массовому производ­
ству. Например, для изготовления двигателя требовалась 
только тысяча человекочасов'. 

Конечно, машина еще была несовершенна и еще мно­
гие системы требовали доработки. Так, в тот момент 
управлять им мог только высококвалифицированный пи­
лот, а также имелся чрезмерный износ шин во время по­

садки, требовавший их замены после четырех полетов2 • В 
особенности новый самолет нуждался в очень длинной 
взлетно-посадочной полосе, и это подразумевало, что он 

никогда не сможет использоваться на импровизированных 

аэродромах. На больших высотах он не мог выполнять 
развороты с крутым креном, а его пушки периодически 

заклинивало. Но по сравнению с экстраординарными ха­
рактеристиками самолета - самый скоростной в мире и 

способный находиться в воздухе 90 минут - подобные не­
достатки были малозначительны, и все они могли быть 
вовремя исправлены. 

Следующим шагом стали полеты на новой машине двух 
старших боевых офицеров. Но поскольку ни один из них 

не имел навыков и опыта летчика-испытателя, они нашли 

машину трудной в управлении, и их отчеты были небла­
roприятными. Результатом стало то, что крупномасштаб­
ное производство бьшо отложеноЗ • 

I Последние два утверждения, мягко говоря, являются сверхоптимис­
тическими. В ходе восьми испытательных полетов прототипа Ме-262У-2, 
прошедших в октябре-декабре 1942 г., возникла проблема флаттера 
плоскостей и руля направления на скоростях выше 800 км/ч, выявля­
лось все больше и больше претензий к конструкции фюзеляжа и дви­
гателей. Кроме того, фирма «Мессершмитт» не выдерживала сроков 
выпуска полного рабочего комплекта чертежей, без чего нельзя бьшо на­
чинать изготовления технологической оснастки. 

2 Первоначальная конструкция шасси Ме-262 показала свою непри­
годность. 4 августа 1943 г. во время испытаний тормозов шасси из-за 
неожиданно лопнувшей шины получил серьезные повреждения прото­
тип Ме-262У-5. 

3 Непонятно, что имел в виду автор. Первый полет боевого летчика 
люфтваффе на новом Ме-262 состоялся 17 апреля 1943 г. После него 
пилот - гауптман Вольфганг Шпёте, имевший к этому времени на сво­
ем счету 94 воздушные победы, - наоборот, дал положительный отзыв 
о самолете. Серийное же производство Ме-262 не могло быть начато из­
за многочисленных дефектов планера и двигателей, а также из-за серь­
езных организационных проблем на фирме «Мессершмитт». 
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Вначале 1943 г. прототип с реактивными двигателями 
был готов', и в Берлине состоялось совещание, на кото­
ром присутствовали Мильх, Галланд, Хейнкель, Мессер­
шмитг и инженеры по испытаниям Франке и Рехлин. 
Франке настаивал на немедленном массовом производстве 
нового самолета, опасаясь, что противник может их опе­

редить2 • Мессершмитг же, наоборот, бьш уверен, что это 
он опередил всех, и опасался лишь того, что, если новая 

машина попадет в руки союзников, они немедленно ско­

пируют ее. По этой же причине он заявил, что в некото­
рых обстоятельствах было бы неправильно использовать ее 
как реактивный бомбардировщик. Интересно то, что в тот 
момент Мессершмитг заговорил о возможности использо­
вания машины в качестве реактивного бомбардировщика 
по собственной инициативе. 

Галланд был командующим истребительной авиацией, 
и все чего он хотел, - это истребитель, который был бы 
быстрее и лучше всех тех, что имел враг. Поэтому он за­
явил, что будет совершенно неправильно концентриро­
ваться на скоростном бомбардировщике, когда все говорит 
о том, что Германия нуждается в скоростном истребителе 
гораздо больше, чем в скоростном бомбардировщике. Ка­
ким бы ни было решение, на его взгляд, любой проект 
должен бьш быть проектом истребителя. 

Тогда Мессершмитг предложил начать выпуск скорос­
тного бомбардировщика с поршневым двигателем, доба­
вив, что в то же самое время они должны были изготовить 
по крайней мере несколько сотен реактивных истребите­
лей, «чтобы держать их в рукаве на случай, если у врага 

появится нечто подобное». Но затем он произнес фразу, 
которую, как показало будущее, лучше бьшо бы не произ­
носить: «Однако промышленность имеет достаточно мощ-

I Вероятно, имеется в виду то, что к концу 1942 г. не осталось ни 
одного прототипа Ме-262, пригодного для продолжения программы 
испытаний. Сначала 11 августа 1942 г. потерпел аварию прототип У-3, 
затем после восьми испытательных полетов к 17 декабря 1943 г. в не­
пригодное для полетов состояние пришел и прототип У-2. Последний 
удалось отремонтировать как раз к началу 1943 г. 

2 15 мая 1941 г. в воздух впервые поднялся английский турбореак­
тивный самолетr G.40. Затем 1 октября 1942 г. совершил первый полет 
американский реактивный истребитель Белл Р-59 «Эйркомет», а 5 мар­
та 1943 г. впервые взлетел двухмоторный английский реактивный истре­
битель Глостер «Метеор». 

2ЗЗ 



ностей, чтобы производить реактивные истребители, ко­
торые могут использоваться и как бомбардировщики». 

Хейнкель был за создание как реактивных бомбарди­
ровщиков, так и реактивных истребителей. «Я не думаю, 
что мы должны медлить, - заявил он. - Если мы начнем 
немедленно, то сможем одновременно иметь в готовнос­

ти и реактивный бомбардировщик, и реактивный истре­
битель». 
К этому времени Мильх изменил свои взгляды в пользу 

создания реактивных истребителей, но при этом сам же 
отказался согласиться с этим предложением', и в конеч­
ном счете Ешоннек свел все эти планы на нет. 

После этого совещания Мессершмитт разработал «чрез­
вычайную программу», хотя в ней не бьmо ничего очень 
впечатляющего: он предлагал изготовить к концу года со­

рок реактивных истребителеЙ2 • Но Мильх все еще занимал 
уклончивую позицию, и Мессершмитту не удалось полу­
чить четкого решения. 

В мае, некоторое время спустя после этого совеща­
ния, на новой машине полетел сам Галланд. Приземлив­
шись, он был в восторге от нее. Теперь он не сомневал­
ся в том, что надо сделать все, чтобы самолет как можно 
быстрее поднялся в воздух против вражеских бомбарди­
poBщиKoB. Он немедленно послал Мильху срочное сооб­
щение: «Ме-262 - чудо. Как только он достигнет состо­
яния боевой готовности, это даст нам огромное преиму­
щество, которое мы сохраним, пока противник будет 
продолжать использовать машины с поршневыми двига­

телями ... Этот новый самолет открывает большие такти­
ческие возможности». 

Галланд был полностью уверен, что Ме-262 - именно 
та машина, которая успешно защитит Германию от мас­
сированных налетов бомбардировщиков, которые уже раз­
рушали ее города. Благодаря огромной скорости, он при-

I В действительности уже 10 декабря 1941 г. Мильх издал распоря­
жение о присвоении работам по созданию реактивных самолетов и дви­
гателей кодового пароля «Вулкан», который означал, что эти работы 
имеют высший приоритет внутри люфтваффе. 

2 Еще 25 июля 1941 г. рейхсминистерство заказало фирме «Мессер­
шмитт» постройку 5 прототипов и 20 предсерийных Ме-262. 2 декабря 
1942 г. заказ бьш увеличен еще на 20 прототипов, которые должны были 
быть изготовлены до конца 1943 г. 
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близился бы к врагу быстрее и сбил бы его прежде, чем его 
хвостовой бортстрелок успел бы получить какой-либо 
шанс воспользоваться своим оружием. 

Составив твердое мнение о самолете, Галланд встретил­
ся с Герингом. Последний, сам бывший летчик-истреби­
тель, был в свою очередь впечатлен тем, что Галланд рас­
сказал ему о новой машине. Причем впечатлен настолько 
сильно, что на следующий день сам отправился к Гитле­
ру, чтобы сообщить ему об этом и получить разрешение 
на массовое производство нового воздушного чуда. Одна­
ко реакция Гитлера не оправдала его надежд. 

Однажды обжегшись на молоке, тот теперь дул и на воду. 
Выслушав восторженный доклад Геринга о поразительных 
характеристиках нового Ме-262, Гитлер сухо напомнил 
тому, что ему уже не в первый раз обещают чудеса. Фюрер, 
очевидно, не забыл сталинградский воздушный мост. Бьmи 
и другие причины для его недовольства. 

- Мне обещали тяжелый бомбардировщик Не-177 са­
мое позднее к 1941 году, - напомнил он Герингу, - но 
даже сегодня никто не может сказать мне, когда начнет­

ся его крупномасштабное производство. Нет, определен­
но нет. В отношении Ме-262 ничего не должно далее 
делаться, пока у меня не будет времени, чтобы обдумать 
это и принять решение. 

Гитлер также бьm очень занят мыслями о приближаю­
щемся вторжении союзников и своей собственной жаждой 
мести за союзнические бомбардировки Германии, чтобы 
увидеть, насколько решающее значение мог иметь Ме-262 
в отражении массированных налетов бомбардировщиков, 
и, как обычно, у Геринга не хватило смелости выстоять 
под его напором. Тогда Гитлер запретил Герингу запускать 
новый самолет в производство или даже начинать необхо­
димую подготовку к его производству. 

Но Гитлер не отверг идею в целом и в ходе последую­
щих обсуждений с Герингом поднял вопрос о возможнос­
ти использования Ме-262 в качестве бомбардировщика. 
Геринг конечно же сразу согласился. Начиная с налета на 
Гамбург и после самоубийства Ешоннека его авторитет в 
глазах фюрера был более низким, чем когда-либо. Поэто­
му 2 ноября 1943 года он появился на фирме «Мессер­
шмитт». 
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- Имеет ли Ме-262 возможность нести, скажем, одну 
или две бомбы, чтобы его можно использовать как скорос­
тной истребитель-бомбардировщик? - спросил он, доба­
вив, что такова идея фюрера и что тот придает огромную 
важность ответу. 

Мессершмитт сразу ответил, что с самого начала пред­

полагалась установка бомбодержателей и что самолет смо­
жет нести одну 500-килограммовую бомбу или две бомбы 
в половину этой массы. Имелась возможность нести даже 
более тяжелые бомбы, например одну lООО-килограммо­
вую бомбу. 

Этим Мессершмитт признал, что Ме-262 мог исполь­
зоваться как бомбардировщик, даже заявил, что он с са­
мого начала рассчитывал, что так и будет. Геринг был 
обрадован этой информацией. 

- Тогда главный вопрос фюрера решен, - сказал он. -
Он даже не рассматривал возможность подвески lOOO-ки­
лограммовой бомбы. Пара 250-килограммовых бомб полно­
стью удовлетворит его. 

Затем, когда они обсуждали вопрос о бомбодержате­
лях, Мессершмитт признал, что их проекта еще нет. Ге­
ринг хотел знать, сколько времени потребуется на него 
создание. Мессершмитт ответил, что две недели. С этой 
четкой и определенной информацией Геринг вернулся, 
чтобы доложить Гитлеру, что новая машина может ис­
пользоваться как бомбардировщик. 

В тот момент командиры бомбардировочной авиации, 
подобно Пельтцу и Баумбахуl, бьmи уже готовы - несмот­
ря на все их собственные проблемы с несчастным He-l77 -
согласиться на меньшее количество бомбардировщиков, в 
которых они сами срочно нуждались, чтобы позволить на­
чать производство реактивных истребителей, но их предло­
жения игнорировались: бомбардировщики были более 
необходимы, чем истребители, и про грамма He-l77 не мог­
ла быть прекращена. 

Затем Гитлер приказал, чтобы новую машину проде­

монстрировали ему, что и было сделано в начале декабря 

1 Вернер Баумбах, так же как и Пельтц, был одним из лучших пи­
лотов бомбардировочной авиации люфтваффе, где считался специали­
стом по атакам кораблей. С конца декабря 1942 г. майор Баумбах слу­
жил в рейхсминистерстве авиации, где отвечал сначала за испытания, а 
потом и за боевое применение управляемых бомб PC-1400FX и Hs-293. 
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на аэродроме Инстербург1 • Также присутствовали Геринг, 
Галланд и Мессершмитт. 

- Это - машина, с которой я избавлюсь от британско­
го воздушного террора, - объявил Гитлер, когда показ был 
закончен. Но он не думал о нем как об истребителе. - Этот 
самолет может нести бомбы? 

- Конечно, мой фюрер, - сразу ответил Мессершмитт. 
- Он может нести даже lOOO-килограммовую бомбу. 

Гитлер кивнул с мрачным удовлетворением. В течение 
ряда лет он требовал действительно скоростной бомбарди­
ровщик, и наконец он имел его: «Блицбомбер», с которым 
он отразил бы приближавшееся вторжение на его самой 
ранней и самой уязвимой стадии. 

Ни один из присутствовавших - ни опытные летчики­
истребители, ни инженеры, ни сам конструктор - не рис­
кнул возразить, когда Гитлер объявил приговор Ме-262 
как истребителю. 

Теперь бомбежки союзников становились все более 
мощными. Вражеские истребители уже достигали Берлина. 
Галланд еще делал все, что мог, чтобы Ме-262 или часть из 
них бьmи изготовлены как истребители. Он составил мемо­
рандум, призывавший к производству тысячи реактивных 
истребителей в месяц. Любой мог видеть, что единствен­
HыM способом остановить смертоносный поток бомбарди­
ровщиков бьm реактивный истребитель. Сорок и больше 
поршневых истребителей приносились в жертву при каж­
дой попытке остановить массированный налет. Противо­
воздушная оборона рейха обескровливалась. 

Но никто не мог заставить Гитлера изменить мнение; 
это был «Блицбомбер», который он хотел, и он не был 
заинтересован ни в чем ином. Пилоты, получавшие из 
его рук награды, во время бесед, которые обычно следо­
вали за церемонией, пытались пропагандировать реак­

тивный истребитель, но это не имело смысла. Однажды, 
когда известный летчик, получивший высокую награду, 
упомянул реактивный истребитель, генерал Христиан2 

сразу прервал его и сменил тему разговора. 

I И Н С Т е р б у р г - ныне Черняховск в Калининградской области. 
2 Оберст Эккард Христиан с 25 августа 1943 г. по 31 августа 1944 Го 

возглавлял оперативный отдел оперативного штаба люфтваффео Звание 
генерал-майора он получил 1 сентября 1944 Го, когда был назначен на­
чальником оперативного штаба люфтваффео 
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В ходе совещания в Оберзальцберге l в апреле 1944 года 
Мильх, сменивший Удета на должности начальника тех­
нического управления, и Заур, гражданский администра­
тор штаба истребительной авиации2 , попытались убедить 
Гитлера изменить свое мнение и ускорить производство 

Ме-262 как истребителя. 
- Сколько машин изготовлено? - спросил Гитлер с 

очевидным нетерпением. 

- Сто двадцать, мой фюрер, - ответил Мильх. 

- И сколько из них могут нести бомбы? 
- Ни один, мой фюрер. Ме-262 - это истребитель. 
Гитлер стукнул кулаком по столу и с выпученными гла­

зами закричал на Мильха: 

- Вы постоянно лгали мне и обманули меня! Люфтваф­
фе непокорны, ненадежны и нелояльны. Посмотрите на все 
их обещания! Что они выполнили? Ничего! Мои приказы 

систематически не выполнялись. Я больше не буду терпеть 
этого! 
И Геринг стоял рядом, кивая и соглашаясь со своим 

фюрером. 
Побледневший Мильх молча выслушал эту тираду. Для 

него это бьm конец. Он был лишен всех своих постов -
государственного секретаря рейхсминистерства авиации, 

генерального инспектора люфтваффе и начальника техни­

ческого управления. 

- И я требую, чтобы Ме-262 немеДленно начал стро­
иться как скоростной бомбардировщик, . ..:.- потребовал 

Гитлер в заключение. 

Это был конец самого мощного оружия противовоз­
душной обороны, имевшегося у Германии в то время, 

когда она отчаянно нуждалась в нем. Разве имело зна­

чение, что летчик-испытатель Дитрих развил на Ме-262 
скорость 1062 километра в час, достижение, с которым 
ничто не могло сравниться еще в течение де:вяти лет? 

I Имеется в виду поместье Гитлера в Бергхофе, находившееся неда­
леко от Берхтесгадена, в высокогорном районе Оберзальцберг. 

2 Фактически Карл Отто Заур был сотрудником рейхсминистерства 
вооружений и был прикомандирован к штабу генерала Галланда для 
оперативного согласования возникавших вопросов в части производства 

самолетов. 
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Реактивный истребитель должен был превратиться в 
бомбардировщик. 

Ирония ситуации состояла в том, что в 1944 году фак­
тически имелся скоростной бомбардировщик - Ju-288, 
четырехмоторная машина с двигателями DB-610, установ­
ленными тандемом. Это были двигатели, доставившие так 
много неприятностей Не-I77, но которые уверенно рабо­
тали на Ju-288 1• Испытания самолета прошли в 1942 году. 
Он имел скорость 61 О километров в час и бьш вооружен 
спаренным пулеметом в хвостовой части, двумя 20-милли­
метровыми пушками, установленными позади пилотской 

кабины, и двумя 30-миллиметровыми пушками внизу. Он 
мог доставить 4 тонны бомбовой нагрузки на расстояние 
приблизительно 1950 километров и вернуться. Производ­
ство этого бомбардировщика бьшо сначала поддержано, а 
затем блокировано начальником испытательного центра в 
Рехлине2 оберстом Петерсеном. 

Гитлер мог также иметь и реактивный бомбардиров­
щик. В июле 1944 года Хольцбаур, старший летчик-ис­
пытатель фирмы «ХейнкелЬ», около Лейпцига совершил 
полет на первом в мире реактивном бомбардировщике 

Ju-2873• Он имел скорость 850 километров в час и мог 
доставить три тонны бомбовой нагрузки более чем на 
1450 километров. 

Фирма «Юнкерс» не единственная работавшая над ре­
активным бомбардировщиком. К середине 1944 года фир­
ма «Арадо» настолько далеко продвинулась в работе над 
Ar-234\ что бьmа готова начать его производство, и дей­
ствительно эта машина затем использовалась на фронте. 
Часть ее самолетов бьша построена как разведывательный 
самолет без вооружения, и пилот должен бьm полагаться 
только на свою скорость, чтобы уйти от атаки. В вариан-

I В действительности все 22 построенных образца были оснащены 
спаренными двигателями «Jumo-222» различных модификаций. 

2 Испытательный центр в Рехлине находился в 44 км юго-западнее 
Нойбранденбурга, на берегу озера Моритц. 

3 Фактически Зигфрид Хольцбаур выполнил первый испытательный 
полет на прототипе Ju-287V-1 только 16 августа 1944 г. 

4 Прототип Ar-234V-1 впервые поднялся в воздух еще 30 июля 
1943 Г., но поскольку он сначала разрабатывался в рамках проекта по 
созданию скоростного самолета-разведчика, то первым «чистым» реак­

тивным бомбардировщиком формально считается Ju-287. 
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те бомбардировщика «Арадо-234» был оснащен двумя 
20-миллиметровыми пушками в хвостовой части и двумя 
турбореактивными двигателями «Jumo-004». Он имел пре­
восходные аэродинамические качества, скорость 730 кило­
метров в час на высоте около 6100 метров и нес бомбовую 
нагрузку 2 тонны. Всего были построены 214 таких «Ара­
до-234». 

После гитлеровского припадка гнева в отношении 

Мильха Геринг собрал совещание, на котором присутство­
вали Мильх, Боденшатц, Мессершмитт, Заур, Галл анд и 
оберст Петерсен. К удивлению Мессершмитта и Галлан­
да, все еще считавших, что Ме-262 должен быть истреби­
телем, Геринг теперь передумал и был за его переделку в 
бомбардировщик. Фактически он объявил, что никакого 
дальнейшего обсуждения не будет: Ме-262 должен быть 
бомбардировщиком. Затем он сообщил присутствовавшим 
о том, как, по мнению Гитлера, он должен использовать­
ся, а именно для бомбометания с почти горизонтального 
полета на малых высотах. Этот принцип мог быть опро­
бован над побережьем Англии с целью помешать приго­
товлениям к вторжению. А когда наступит время, самолет 
будет использоваться непосредственно против сил втор­
жения, атакуя десантные суда и танки, доставленные на 

берег. 

- Машина полетит над песком, сбрасывая бомбы и 
вызывая смятение. Это идея фюрера, и именно так ма­
шина должна использоваться. 

Геринг также приказал, что впредь Ме-262 не должен 
именоваться даже истребителем-бомбардировщиком, а 
только скоростным бомбардировщиком. 

После этого все связанное с Ме-262 бьmо передано от 
Галланда в руки Пельтца, командующего бомбардировоч­
ной авиацией. Пельтц говорил, что он возражал, но пос­
ле того, как его протесты проигнорировали, вынужден бьm 

предпринять все, чтобы Ме-262 был переделан в бомбар­
дировщик. «Или он начал бы выпускаться как бомбарди­
poBщиK' - утверждал Пельтц, - или не был бы построен 
вообще». 

Но одна уступка истребителям все же была сделана. 
- Фюрер также желает, чтобы некоторые прототипы 

продолжали испытываться как истребители. 
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и генерал Боденшатц добавил: 
- Фюрер особо подчеркнул, что испытания истребите­

ля должны быть продолжены. 
Галланд слушал все это с тревогой. Без Ме-262 в каче­

стве оборонительного оружия половина Германии долж­
на была теперь превратиться в руины. Казалось безумием 
не использовать оружие, позволявшее это предотвратить. 

И Галланд, и Мессершмитт продолжали осаждать Герин­
га, но. напрасно. Геринг настолько боялся Гитлера, что ни 
на йоту не отступал от его инструкций. Галланд для про­
должения испытаний в качестве истребителя имел лишь 
несколько прототипов, и это бьmо все. 

Началось обучение пилотов бомбардировщиков поле­
там на Ме-262. Дело оказалось очень трудным. Что бы 
ни говорил Герингу Мессершмитт, факт оставался фак­
том: Ме-262 бьm разработан и построен как истребитель, 
и, чтобы он летал должным образом, требовались летчи­
ки-истребители. Кроме того, изменения, необходимые 
для того, чтобы переделать Ме-262 в бомбардировщик, 
оказались значительно большими, чем предполагал Мес­
сершмитт, и в проект необходимо было внести конструк­
тивные изменения. Вооружение бомбардировщика также 
подняло новые проблемы. Различные трудности, вызван­
ные переделкой истребителя в бомбардировщик, означа­
ли дополнительные месяцы испытаний и экспериментов. 

Фактически весь этот процесс оказался настолько про­
должительным, что, когда союзнические силы наконец 

высадились во Франции, не было ни одного Ме-262, 
пригодного для того, чтобы претворить «идею Фюрера» 
на практике. И Пельтц не получил свой знаменитый «ско­
ростной бомбардировщию>, видоизмененный Ме-262, до 
тех пор, пока немецкие силы не пришли в движение, то 

есть не начали отступление по всему фронту. Немногие 
бомбы, которые они тогда сбрасывали на продвигавши­
еся союзнические войска, ничего не значили. 

Хотя Гитлер категорически запретил любые упомина­
ния о Ме-262 как об истребителе, летчики-истребители 
знали о нем все, и бьmо много дискуссий, а также много 
сожалений по этому поводу, и они не ослабели даже пос­
ле выпуска безапелляционного приказа: «Фюрер лично 
решает вопросы использования реактивных эскадрилий. 
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Впредь любое обсуждение по этому поводу - нарушение 
воинской дисциплины, и оно будет наказываться». Но тем 
временем летчики-истребители на устаревших машинах 
.были вынуждены сталкиваться с современными союзны­
ми истребителями, и они чувствовали, что их бросили в 
беде. Ме-262 был тем средством, в котором они 'нужда­
лись, а им не позволяли его получить. 

Теперь Гитлер лично наблюдал за переделкой Ме-262 
в бомбардировщик, и, только когда сборочный цех по­
кинул бомбардировщик «Арадо», он позволил собрать 
еще один Ме-262 в варианте истребителя. Но действи­
тельность становилась все ужасней МЯ Гитлера, и вско­
ре возникло новое обстоятельство, ухудшавшее ситуацию 
еще больше. К осени 1944 года в ходе воздушного бом­
бардировочного наступления союзников немецкие нефте­
перегонные заводы, выпускавшие синтетическое горючее, 

получили настолько серьезные повреждения, что объем 

производства с 927 тысяч тонн в июне упал до 472 ты­
сяч тонн в июле. Впоследствии нехватка бензина стала 
еще более острой, и к концу августа Шпеер, как рейхс­
министр вооружений, фактически распорядился распус­
тить многие эскадрильи, потому что в наличии не было 
дос'таточно бензина, чтобы они могли ·летать. Машины 
были пущены на .слом. К этому моменту Гитлер был вы­
нужден снеохотой признать, что его драгоценное ору­
жие «Фау» не сможет выиграть войну для не.го, а тем 
временем бомбардировщики союзников превращали не­
мецкие города в пепел. 

Шпеер начал требовать использования Ме-262 в ка­
честве истребителя, его поддержал Гиммлер, и в конце 
1944 года I они оба смогли получить согласие Гитлера на 
производство Ме-262 как истребителя. Теперь все Ме-262, 
которые уже бьmи переоборудованы в бомбардировщики, 
предстояло снова превратить в истребители. И наконец, 
Галланд получил распоряжение преобразовать испыта­
тельные группы в Рехлине и Лехфелъде в группу реактив­
ных истребителей. Командиром группы был назначен 
Новотны, один из наиболее известных асов немецкой ис-

I Это произошло 4 ноября 1944 г., но при этом Гитлер все же по­
ставил условие, чтобы каждый самолет, если потребуется, мог нести по 
крайней мере одну 250-кг бомбу. 
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требительной авиации, человек, имевший на своем счету 
250 побед). 

Но Ме-262 как истребитель появился на восемнадцать 
месяцев позднее. Если бы не слепота немецкого руко­
водства, он мог бы очистить небо от вражеских бомбар­
дировщиков в 1943 году. В 1944 году бьmи изготовлены 
544 Ме-262, а в 1945 году до конца войны сборочные 
цеха покинули еще 730 самолетов. 

Когда немногие опытные реактивные истребители нача­
ли боевые действия против врага, они вызвали почти пани­
ку в его рядах, и моральный дух экипажей союзнических 

бомбардировщиков начал падать. Они чувствовали себя 
крайне беспомощными против новой машины, которая 
сбивала их самолеты прежде, чем они успевали понять, что 
оказались в опасности. Их собственные истребители, те­
перь заметно проигрывавшие в скорости, ничего не могли 

сделать, чтобы защитить их. Союзники осознали 'значение 
нового истребителя гораздо быстрее, чем это сделало не­
мецкое руководство, и генерал Спаатц, главнокомандую­
щий американской стратегической авиацией, отметил в 

служебной записке, датированной 1 сентября 1944 года, что 
он и генерал Эйзенхауэр ясно осознают, что смертоносный 
эффект от применени'я нового немецкого реактивного ис­
требителя, вероятно, в ближайшем будущем сделает союз­
нические бомбардировочные удары невозможными. 

Истребитель Ме-262 был вооружен четырьмя З0-милли­
метровыми пушками, выстреливавшими 240 снарядов2 • 
Никакой устоявшейся методики стрельбы еще не было. 
Обычно пилоты открывали огонь с дистанции приблизи­
тельно 30'0 метров. Более опытные летчики для атаки под­
ходили ближе. Но так или иначе, результаты были дей­
ствительно впечатляющими. 

Но не для Гитлера. Кто-то сказал ему, что один выстрел 
из 50-миллиметровой противотанковой пушки, имевшей 

I К этому моменту на счету майора Вальтера Новотны были 255 воз­
душных побед, которые он одержал в боях на Восточном фронте. Воз­
главляемая им группа реактивных истребителей первоначально получи­
ла обозначение ПI./JG6, но уже 10 октября 1944 r. была переименована 
в командование «Новотны». 

2 Имеется в виду 30-мм пушка МК-I08, имевшая скорострельность 
660 выстрелов в минуту, которая позднее была увеличена до 850 вы­
стрелов в минуту. 
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обозначение РК-5, разнесет «Летающую крепость» на час­
ти. С другой стороны, самой большой пушкой, которую мог 
без труда нести истребитель, бьmа 30-миллиметровая пуш­
ка. Любая попытка установить на него более крупную пуш­
ку приводила к возникновению всевозможных проблем. 
Однако Гитлер настаивал, чтобы это было сделано. О том, 
как это происходило, свидетельствует запись разговора 

между ним и Герингом от 1 января 1945 года. 

Гитлер. И затем есть другой вопрос ... Это - B~ 17. Они 
летают группами по 20-40 машин. И когда несколько на­
ших пилотов встречаются с ними, то их сбивают прежде, 
чем они сами получают шанс открыть огонь. Они идут на 
эти колоссальные машины со своими маленькими пушка­

ми и, конечно, падают вниз. А эти большие самолеты даже 
не задеты. Это все неправильно. У нас были те же самые 
проблемы с· Не-l77 и всеми пикирующими бомбардиров­
щиками. Их вооружение слишком слабое, и никто, кажет­
ся, не имеет достаточно воображения, чтобы понять, что 
требуется. 

Геринг. Пикирующий бомбардировщик не усовершен­
ствовался потому ... 

Гитлер. Ошибочно не иметь истребители, но ошибка и 
иметь их с таким слабым вооружением. Так не может про­
должаться. Мы должны оснастить их эффективным дально­
бойным оружием ... Мы должнЫ иметь возможность сбивать 
их (американские бомбардировщики) оружием, которое 
является эффективным. на расстоянии настолько большом, 
что они не смогут отвечать. Со своими 12-миллиметровы­
ми пулеметами они не смогут вести огонь на полтора ки­

лометра... Каждый попавший 50-миллиметровый снаряд 
собьет бомбардировщик независимо от обстоятельств. Даже 
самый большой из них будет сбит. И это теперь, когда аме­
риканцы не несут никаких потерь или несут лишь очень 

небольшие. Когда я думаю, что немецкие самолеты, с од­
ной стороны, должны сами обороняться от истребителей, 
а с другой стороны, атаковать бомбардировщики ... В ре­
зультате их отстреливают как кроликов. И последствия для 
населения прискорбные. Бомбардировщики - наше про­
клятие. Мы должны что-то сделать в этом отношении, а не 
продолжать упрямо следовать курсом, который показал 
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свою ошибочность, только потому, что летчики-истребите­
ли имеют собственные безумные идеи. Так не пойдет. Это 
бьmо очень опасно. Мы должны признать имеющиеся сей­
час ошибки. Со смелостью наших истребителей все в по­
РЯдке, но если они не имеют столь хороших машин, как 

другие ... По моему мнению, по меньшей мере, мы можем 
использовать 50-миллиметровую пушку. Я говорил сего­
дня с этим, как его ... Он думает, что мы сможем установить 
50-миллиметровую пушку даже на Ме-262. 

Геринг. С пушкой Ме-262 сможет полностью сохранить 
свою высокую скорость. 

Гитлер. Он говорит, что вес будет тот же самый. 
Геринг. Это несущественно. Главное - вооружение. 
Гитлер. Если они взлетают и стреляют из 50-миллимет-

ровых пушек с расстояния, как сообщают, 1000 метров; 
группа из сорока Ме-262, стреЛЯIQЩая с дистанции 1000 мет­
ров ... И если мы не имеем никаких потерь, а другие теря­
ют десятки или больше, тогда все хорошо. 

Геринг. Пока вопрос не вызывает сомнений ... В кон­
це концов, мы сделали реактивный самолет. Мы начали 
его использование. И теперь должны иметь его в боль­
ших количествах, чтобы сохранять преимущество. 

Гитлер. К сожалению, «Фау-l» не помогут закончить 
войну. 

Геринг. Эта пушка (50-миллиметровая) хороша. Так же 
как и проект, который сначала был сомнительным, а в 
конечном счете стал успешным, так что бомбардиров­
щик, который должен появиться ... 

Гитлер. Это вопрос будущего. 
Геринг. Нет, я так не думаю. 
Гитлер. Геринг, 50-миллиметровая пушка уже есть; все 

остальное - вопрос будущего. 
Геринг. Я думаю, что мы добьемся успеха с нею во что 

бы то ни бьmо. 
Гитлер. Тогда очень хорошо. 

Результатом этого «глубокого» обсуждения стал приказ, 
что Ме-262 должен быть оснащен 50-миллиметровой пуш­
кой, слишком большой и тяжелой для Herol . Когда работа 

1 Речь идет о 50-мм пушке «Mauser» MK-214. 
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была завершена, из носовой части «Мессершмитта» неук­
люже торчал длинный ствол противотанковой пушки. Для 

его испытания бьm выбран майор Хергет. Он поднялся на 
нем, а внизу группа его коллег офицеров-истребителей 
молилась, чтобы он не добился никакого успеха с этим не­
складным, малоскорострельным, громоздким оружием, -
и их мольбы бьmи услышаны. 50-миллиметровая пушка ни­
когда не бьmа использована в боевых условиях·. Но бьmо 
потеряно много времени. 

Ме-163 стал другим новым самолетом, который разраба­
тывался при попустительстве Удета, вопреки приказу Гит­
лера, что, конечно, означало, что работа над ним не имела 
приоритета и благоприятных условий. Он был оснащен 
ракетным двигателем и во время первых испытаний развил 

фантастическую скорость2 • В конечном итоге, наконец, 
началось серийное производство модели Ме-163В. Самолет 
мог развивать скорость 81 О километров в час при наборе 
высоты под углом 60 градусов. В пределах двух с половиной 
минут он мог достичь высоты более 9 тысяч метров. 

Специфическая задача, возложенная на эту . машину, 
состояла в защите важных предприятий, таких как извес­

тные химические заводы Лойна в Центральной ГерманииЗ. 
При приближении вражеских бомбардировщиков Ме-163 
взмывал вверх и атаковал их из своих 30-миллиметровых 
пушек. Продолжая набирать высоту, он оказывался выше 
бомбардировщиков и снова атаковал их приблизительно 
с дистанции 300 метров. Такая тактика оказалась успеш­
ной, и гауптман Олейник, который командовал группой 
Me-163\ добился больших достижений с этой машиной. 

I Это не совсем так. 27 апреля 1945 г. майор Вильгельм Хергет на 
истребителе Me-262A-la/U4, вооруженном 50-мм пушкой МК-214, в 
районе Мюнхена сбил один американский истребитель Р-47 «Тандер­
болт». 

2 Прототип Ме-163У-l был оснащен жидкостным реактивным дви­
гателем HWK RII-203. Первый испытательный полет он совершил 13 ав­
густа 1941 Г., показав в горизонтальном полете скорость 930 км/ч. Затем 
2 октября 1941 г. летчик-испытатель Ханс Дитмар развил на нем ско­
рость 1004 км/ч, впервые в мире превысив рубеж скорости в 1000 км/ч. 

3 Имеется в виду крупный нефтеперерабатывающий· комплекс кон­
церна «Фарбениндустри», расположенный в Лойне, в 25 км западнее 
Лейпцига. 

4 Роберт Олейник· в июле-ноябре 1944 г. командовал I./JG400 -
первой в люфтваффе группой ракетных истребителей Ме-163. 

246 



В одном случае одиночный Ме-163 сбил над Альтенбур­
гом в Тюринmи одну за другой три <<Летающие крепости»l. 
Самолет бьm настолько быстр, что экипажи бомбардиров­
щиков не могли видеть его приближение2 • Единственным 
признаком, означавшим его приближение, бьm пронзи­
тельный свист. 

Но Ме-163 также имел свои проблемы роста. Взлет и 
посадка на нем были трудным делом. Отключение ракетно­
го двигателя означало внезапную потерю скоростиЗ, что 
было очень неприятно для пилота, поскольку в его кожу 
врезались привязные ремни, оставляя красные рубцы. Дру­
гим обстоятельством было то, что на высоте приблизитель­
но 900 метров самолет настолько гасил скорость перед по­
садкой4 , что легко мог стать жертвой любого вражеского 
истребителя, случайно оказавшегося поблизости, а это оз­
начало, что Ме-163 требовалось истребительное прикрытие 
непосредственно перед приземлением. Машина была дале­
ка от совершенства даже в период боевого использования, 
но если бы ее производство началось раньше, то дефекты, 
без сомнения, могли бы быть устранены. Но даже сейчас 
она терроризировала союзнические четырехмоторные бом­
бардировщики. 

Пока споры вокруг Ме-262 бьmи в полном разгаре, тех­
ническое управление в начале 1944 года решило, что тре­
буется действительно дешевый истребитель, который мож­
но было бы собирать быстро и в массовом масштабе. 

I Это не подтверждается современными данными. Пилоты Me-163 
действительно сбивали американские 8-17, но никто из них не смог 
сделать этого трижды за один вылет. 

2 Это не так. О появлении в воздухе Me-163 свидетельствовал мощ­
ный белый шлейф, который его работавший двигатель оставлял позади 
себя и который был виден с большого расстояния. Кроме того, пилот 
Me-163 был в том же самом положении, что и бортстрелки бомбарди­
ровщиков, на огромной скорости он не успевал сманеврировать и при­
целиться, потому перед выходом в атаку гасил скорость. В результате 
несколько Me-163 были сбиты бортстрелками B-17, а другие стали жер-. 
твами сопровождавших бомбардировщики «Мустангов». 

3 Запаса горючего на Me-163 хватало только на взлет, почти верти­
кальный набор высоты и короткое маневрирование перед атакой. Об­
щее время полета составляло около 8 минут, включая фазу lшанирую­
щего полета после выработки топлива. 

4 Me-163 приземлялся как планер, при этом у него не бьшо основ­
ных стоек шасси· с колесами, а лишь посадочная лыжа под фюзеляжем 
и хвостовое колесо. Скорость планирования при заходе на посадку со­
ставляла 200-220 км/ч, а садился самолет на скорости 180-190 км./ч. 
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Профессор Хейнкель взял на себя, эту задачу и представил 
проект новой машины - Не-162. Заур, гражданский ад­
министратор штаба истребительной авиации, воспринял 

его с энтузиазмом и стал энергично проталкивать. 23 сен­
тября Геринг собрал совещание заинтересованных сторон. 

Танк, Мессершмитт и Галланд высказали серьезные со­
мнения относительно проекта в целом, но Заур уже соста­

вил свое мнение. Он уже назвал Не-162 «народным истре­
бителем», по аналогии с «народным автомобилем»I , и 
отказался рассматривать возражения, выдвинутые крити­

ками: слишком низкие летные характеристики новой ма­

шины, малый запас прочности, ограниченный обзор из 

кабины и слабое вооружение. 

Геринг поддержал Заура, и эти двое уже видели небо за­
полненным «народными истребителями», пилотируемыми 

полными энергии членами гитлерюгенда2 , которые герои­
чески разыскивали вражеские бомбардировщики, чтобы 
послать их на землю, где они встретят конец в огненном 

взрыве. Если Гиммлер имел свое «народное ополчение»3, то 
почему бы Геринг не мог создать свое «воздушное народ­

ное ополчение»? В те напряженные и бедственные време­
на самые дикие идеи ставились на обсуждение, и чем более 
дикими они бьши, тем лучшие шансы они имели быть при­
нятыми. 

Заур связался с генералом Келлером, командующим 
Национал-социалистическим авиационным корпусом4 , и 

I He-162 создавался в рамках концепции так называемого «народно­
го истребителя». в его конструкции использовались нестратегические 
материалы типа древесины, а для производства не требовалось большо­
го числа высококвалифицированной рабочей силы. В этом он был схож 
с «народным автомобилем» - впоследствии знаменитым «фольксваге­
ном». 

2 Г И Т Л ерю г е н Д - молодежная нацистская военизированная 
организация, созданная 1 декабря 1936 г. специальным распоряжением 
Гитлера. В нее вошли все ранее существовавшие в Германии молодеж­
ные клубы и союзы. Принадлежность молодых людей к гитлерюгенду 
была обязательной. 

) Ополчение создано зимой 1944/45 г. по предложению Гиммлера и 
Геббельса, для обороны Германии. Состояло из юношей и мужчин, не­
годных к строевой службе, в возрасте от 16 до 60 лет. 

4 Генерал-оберст Альфред Келлер с 26 июня 1943 г. возглавлял На­
ционал-социалистический авиационный корпус, основной задачей ко­
торого была подготовка молодежного резерва люфтваффе через разви­
тую сеть планерных и спортивных авиаклубов. 
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AxмaHHOM 1 , руководителем гитлерюгенда. В них он нашел 
восторженных сторонников, и Келлер немедленно отдал 
свою организацию и ее подразделения в его распоряже­

ние. Целый годовой урожай юнцов гитлерюгенда должен 
был пройти обучение на планерах, а затем пересажен пря­
Mo на «народные истребителю>. Считалось, что им будет 
достаточно небольшого курса обучения, также было реше­
но тренировки по стрельбе проводить на земле .. 
К большому счастью для юношей из гитлерюгенда, 

Не-162 никогда не был доступен в больших количествах. 
Несколько из них бьmи готовы в феврале 1945 года. У Хейн­
келя ушло лишь десять недель на всю предварительную 

подготовку, и скоро к испытаниям были готовы несколько 

прототипов. Тем временем шла подготовка к массовому 
производству. Первый испытательный полет состоялся 
6 декабря 1944 года. Опытный летчик-испытатель потерпел 
катастрофу и погиб2 • 

Это было обескураживающее начало. Если трагедия 
случилась с высококвалифицированным и опытным лет­
чиком-испытателем, что ж тогда будет с юнцами из гит­

лерюгенда? Теперь все больше и больше специалистов 
говорили, что весь проект в целом неудачен и его надо 

закрыть. Конечно, он был дешевым, и если человеческая 
жизнь была еще дешевле, то он мог нанести противнику 
не который вред. Один из экспертов подвел итог: «Новая 
машина, которая, как предполагалось, должна бьmа кон­
курировать с Ме-262, оказалась недостаточно проработан­
ной и значительно более тяжелой в управлении, чем ее 

конкурент. Создаваемая в большой спешке, она должна 
была выполнять задачи в руках неопытных летчиков, ког-

1 Артур Ахманн был организатором первых групп гитлерюгенда в 
Вестфалии в 1928 Г., а затем в 1932-1945 гг. возглавлял общегерман­
скую организацию гитлерюгенда. В 1939-1941 гг. в составе вермахта он 
участвовал в боях в Западной Европе и на Восточном фронте и в ре­
зультате тяжелого ранения потерял правую руку. 

2 В действительности первый полет прототипа Не-162У -), состояв­
шийсR 6 декабря 1944 г., прошел без замечаний, за исключением того, 
что во время полета на большой скорости сорвало деревянный щиток, 
прикрывавший одну из ниш шасси. Но второй полет ) О декабря завер­
шился трагедией, когда в воздухе у Не-162У -1 неожиданно оторвалась 
передняя кромка правой плоскости. Потеряв управление, самолет раз­
бился, а его пилот погиб. Расследование установило, что причиной ка­
тастрофы стало низкое качество клея, использованного в деревянной 
конструкции крыла. 
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да на это бьmи способны только высококвалиФицирован­
ные пилоты». 

Этот приговор был точен. Почти сразу же возникли 
проблемы с устойчивостью самолета, и пришлось добавить 
к его крьmьям закрылки, чтобы улучшить аэродинамиче­
ские качестваl . Фюзеляж был слишком узким, а турбина 
так неудачно размещена выше и позади кабины пилота, 
что во время резкого взлета или посадки пилот рисковал 

лишиться головы. 

Командование немецкой истребительной авиации те­
перь волновалось, что у союзников тоже внезапно появят­

ся новые реактивные самолеты. В конце концов, англича­
не и американцы имели достаточно очень умных людей 

для развития ракетной и реактивной техники. Оказалось 
невозможно обнаружить, насколько далеко продвинулись 
в этом отношении по ту сторону Ла-Манша, но в действи­
тельности и англичане и американцы уже имели реактив­

ные самолеты. АНглийский «Глостер» взлетел в 1941 году, 
а в 1943 году появился «Метеор», ставший его развитием. 
Эта машина была похожа на Ме-262, хотя_ ее двигатели 
находились не под крьmьями, а были установлены непос­
редственно в них. Вооружение также отличалось. Факти­
чески Глостер «Метеор» сыграл очень небольшую роль в 
войне, но в ноябре 1945 года, после войны, он развил в 
полете скорость 975 километров в час2 , установив вообра­
жаемый рекорд, который не бьm побит до 1947 года, ког­
да полковник Бойд развил на «Локхиде» скорость более 
1 000 километров в час3 , после чего в заголовках газет по­
лучил титул «самого быстрого человека в мире». 

I В ходе испытаний прототипа Не-162У-2 выяснилось, что самолет 
на больших скоростях теряет боковую устойчивость, и это особенно 
сильно проявлялось во время левых разворотов. Кроме Toro, оказалось, 
что длина разбега и пробега значительно выше запланированных зна­
чений. Поэтому уже на прототипах У-3 и У-4 бьmа увеличена площадь 
XBOCTOBoro оперения и крыла, а концы плоскостей опушены вниз, что 
в целом почти позволило рещить эти проблемы. 

2 7 ноября 1945 r. уинг-коммендэр Уилсон на самолете Глостер «Ме­
теор» F~4 развил скорость 975,67 км/ч. Это достижение стало первым 
абсолютным мировым рекордом скорости, официально утвержденным 
Международной авиационной федерацией после заверщения Второй 
мировой войны. 

3 19 июня 1947 r. американский полковник Альберт Бойд на само­
лете «1Iокхид» P-80R развил скорость 1003,6 км/ч, установив официаль­
но зарегистрированный мировой рекорд скорости. 
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Возможно, он и бьm самым быстрым человеком в анг­
лосаксонских странах, но не был самым быстрым челове­
ком в мире, потому что уже в 1941 года Ханс Дитмар ле­
тал немного быстрее его, а в 1944 году летчик-испытатель 
Дитрих достиг скорости 1130 километров в час). 

«(Де Хэвилленд», фирма, построившая «(Москито», во 
время войны разработала «Вампир», первые испытания 
которого прошли в сентябре 1943 года, но в производ­
ство он был запущен лишь к концу воЙны2 • Вооружен­
Hый четырьмя 20-миллиметровыми пушками, он имел 
максимаЛьную скорость 854 километра в час и потолок 
8700 метров. 

Американцы также имели реактивные самолеты, но 
ни один из них не бьm замечен в Европе в ходе войны. 
«(Эйркомет» впервые взлетел в 1941 году. Он был осна­
щен двумя реактивными двигателями и разрабатывалея 
как истребитель, но никогда не участвовал в боях, и его 
задачи ограничились тренировочными полетами. 

«Локхид» Р-80 с одной реактивной турбиной был скон­
струирован менее чем за пять месяцев как истребитель и 
самолет-разведчик. Он совершил первый полет в январе 
1944 года. Он был вооружен шестью 12,7-миллиметровы­
ми пулеметами в носовой части и имел максимальную 
скорость 900 километров в час. 

Однако, хотя союзники, конечно, и имели свои реактив­
ные самолеты, Германия в те годы была впереди них в этой 
гонке. Истребитель «(Глостер»3 не участвовал в боевых дей­
ствиях до июня 1944 года, а затем использовался не против 
вражеских истребителей или бомбардировщиков, а вместе 
с «Темпестами» против гитлеровской «(Фау-l», летающей 

I Речь идет о полетах на Me-163. Поскольку на время войны деятель­
ность Международной авиационной федерации по вполне понятным 
причинам бьша приостановлена, а также из-за соображений секретнос­
ти, об этих действительно выдающихся рекррдах не было публично объ­
явлено и они не бьши зарегистрированы. Поэтому с формальной точки 
зрения Бойд действительно был первым человеком, преодолевшим ру­
беж скорости 1000 км/ч, чье достижение было официально утверждено 
в качестве мирового рекорда. 

2 Первый серийный истребитель Де Хэвилленд «Вампир» Mk.l под­
нялся в воздух 20 апреля 1945 г. 

3 Вероятно, имеется в виду «Глостер» а.40, но, видимо, это бьш экс­
периментальный самолет, не имевший. вооружения. Всего бьшо изготов­
лено два прототипа, первый из которых разбился в ходе испытательно­
го полета в июле 1942 г. 
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бомбы. Глостер «Метеор» С самого начала применялся для 
той же цели и не появлялся над континентом до февраля 
1945 года'. В апреле его начали использовать как истреби­
тель-бомбардировщик. 

Глава 16 

НОВОЕ ОРУЖИЕ 

В прекрасный декабрьский день 1941 года старший лет­
чик-испытатель фирмы «Юнкерс» Хольцбаур проводил 
испытание новой системы для автоматического бомбомета­
ния. Небо было синим, а видимость исключительно хоро­
шей. Выбрав в качестве ориентира дымовую трубу, которая 
с расстояния была четко видна как темная вертикальная 
линия, Хольцбаур взял курс на нее, на дистанции около 
3 километров включил автопилот и, откинувшись в кресле, 
предоставил остальную работу ему. Затем прямо под ним 
появилась черная дыра. Это бьmо жерло трубы. Самолет с 
новой системой автоматического управления с абсолютной 
точностью прилетел к своему ориентиру. . 

Хольцбаур был впечатлен. Он решил попробовать сно­
ва. С расстояния приблизительно 16 километров он еще раз 
взял курс на трубу. Результат бьm точно таким же. Предо­
ставленный сам себе и управляемый только автоматической 
системой самолет снова прошел точно над трубой. Оконча­
тельно заинтересованный, Хольцбаур снова и снова повто­
рял попытки, и каждый раз результат бьm столь же хорош. 
1>ез сомнения, у него в распоряжении оказалось нечто 
крайне важное. 

В тот же день, вернувшись за свой рабочий стол, он 
очень тщательно все обдумал и сделал вывод, что !юлучил 
метод наведения самолета на выбранную цель с дистанции 

в многие километры с абсолютной точностью. Первой же 
мыслью, которая тогда пришла ему в голову, было то, что 
то же самое можно было сделать и с самолетом, несущим 
очень большое количество взрывчатки. 

I 12 июля 1944 г. первые Глостер «Метеор» поступили В 616 Sqdn. 
Королевских вве, а 4 августа 1944 г. их пилоты сбили две первые не­
мецкие ракеты «Фау-l». 
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На следУющий день он провел более обширные и ис­
черпывающие испытания и снова получил хорошие ре­

зультаты. На сей раз, вернувшись за свой стол, он не 
только написал рапорт о результатах испытаний, но по­

шел дальше и предложил построить беспилотный само­
лет, способный нести большой боезаряд, который будет 
выводиться на цель меньшим самолетом, закрепленным 

сверху на его фюзеляже и отцеплявшимся в соответству­
ющий момент, позволяя тем самым самолету-носителю 
лететь дальше самостоятельно. 

Когда специалисты в проектном отделе прочитали пред­
ложение Хольцбаура, они лишь улыбнулись. Не то чтобы 
они не принимали Хольцбаура всерьез, просто было оче­
видно, что его предложение слишком запоздало. То, что он 
предЛагал, больше не было необходимо. Почти каждый 
день сводки вермахта сообщали об успешных действиях 
немецких бомбардировщиков против кораблей как торго­
вых, так и боевых. Бомбардировщик заходил на свою цель, 
бомбардир прицеливался и нажимал на кнопку, бомбы па­
дали вниз - и очередной корабль внизу тонул, в то время 
как бомбардировщик благополучно возвращался домой. В 
сложившейся ситуации предложение Хольцбаура бьmо ус­
таревшим. 

МеЖдУ прочим, англичане уже экспериментировали с 
подобным самолетом. Перед войной ими был построен 
самолет «Шорт-Майо», несший на спине другой самолетl . 
Первоначальная идея принадлежала профессору Юнкер­
су2, но он продал свой патент Англии. Цель британских 
экспериментов состояла в том, чтобы облегчить взлет тя­
желогруженой машины. Когда связка поднималась в воз­
дух, машины расцеплялись и каждая следовала своим 

курсом. В этой идее, в общем, не было ничего нового. Так, 

I В 1935 г. по инициативе Роберта Майо начались работы над про­
ектом, согласно ... которому в верхней части корпуса четырехмоторной 
летающей лодки «Short S.21,. на специальных стойках бьm установлен 
поrmавковый гидросамолет «Short S.20,., который также имел четыре 
двигателя, но бъm меньших размеров. Эта связка получала наименова­
ние «Шорт-МаЙо,. И 21 июля 1938 г. совершила свой первый полет. 

2 Хуго Юнкере в 1895 г. основал в Дессау компанию «Юнкере,. по 
производству газовых котлов и вентиляционного оборудования. В 1909 г. 
он увлекся проектированием самолетов и в 1915 г. построил самолет F-l, 
который стал первым в мире цельнометаллическим самолетом. Умер 
профессор Хуго Юнкере в 1935 г. 

253 



Германский научно-исследовательский институт планиру­
ющих полетовl уже вел работы над связкой из истребите­
ля и планера. Если бы они завершились успешно, то это 
сделало бы ненуж:ным использование буксировочных тро­
сов, и в то же самое время планеры получили бы истре­
бительное прикрытие над районом высадки. Поэтому идея 
Хольцбаура бьmа отвергнута. 

Но специалисты из планового отдела подумали по-дру­
гому, когда сверились со статистикой потопленных судов 
и потерь. Они обнаружили небольшой момент, который 
ликующие сводки вермахта неизменно опускали, а имен­

но то, что на 1 бомбардировщик, который потопил вра­
жеский корабль и благополучно вернулся, приходилось 
27 потерянных. После этого предложение Хольцбаура уже 
не выглядело настолько не нужным или устаревшим. И, 
первоначально казавшееся расточительным, оно теперь 

стало выглядеть даже очень экономичным. Если один бес­
пилотный самолет Хольцбаура мог сделать работу, кото­
рая стоила 27 самолетов, то, возможно, этот вопрос сле­
довало изучить. Прежде всего в этом случае можно бьmо 
не рисковать обученным персоналом, поскольку самолет 
на его спине, истребитель, мог позаботиться о себе сам. 

Узнав об их более чем сочувствующем настроении, 
Хольцбаур пригласил специалистов к себе. Результаты 
оказались столь же хороши, что и прежде, и его пассажи­

ры после посадки бьmи полны энтузиазма в той же мере, 
как и он сам. А когда об этой идее услышали Пельтц и Ба­
умбах, два командира бомбардировочной авиации, они 
также глубоко заинтересовались ею - все, что обещало со­
кратить их потери, стоило изучить. Когда они убедились, 
что эта идея - то, что требовалось им, они сразу же от­
правились к Герингу, но к этому времени тот уже осто­
рожно относился ко всем новым идеям. Не вникая, он 
отверг ее. Фирма «Юнкерс» не получила никакой офици­
альной поддержки для продолжения экспериментов, но 

ею все же бьmи проведены некоторые ограниченные ис­
пытания, которые показали, что мишень размерами 15 на 
15 метров могла быть поражен а снова· и снова с абсолют-

I Германский научно-исследовательский институт планирующих 
полетов бьm основан в 1925 г. и с 1934 Г. находился на аэродроме Айн­
ринг, в 8 км западнее Зальцбурга. 
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ной точностью. Какие это открывало перспективы при 
использовании против таких целей, как большие корабли, 

электростанции, мосты и так далее! 
Но должны были пройти восемнадцать месяцев, преж­

де. чем Идеюqерьезно восприЮЦIИ в Берлин~, хотя все это 
время дельц и Баумбах не оставляли ее. В июле 1943 года 
на Ju-88 был установлен Ме-l09 и связка выполнила пер"' 
вые полеты. Затем рейхсминистерство авиации заказало 
пятнадцать таких составных комплексов, И· они были со­
браны в Нордхаузене, где и прошли заключительные ис­
пытания. В проекте участвовали не очень много людей, и 
главным образом. это были гражданские служащие. 

На подходе к цели пилот включал систему автомати­
ческого управления и задействовал механизм расцепки, 

затем большой самолет летел к цели самостоятельно, уп­
равляемый встроенным сервомеханизмом, гарантировав­

шим, что он будет точно удерживать курс. Носовая часть 
Ju-88 бьmа заполнена четырьмя тоннами взрывчатки, эф­
фект применения которой становился значительно более 
разрушительным из-за принципа кумулятивного заряда, 

предварительно разработанного Маргуардтом и Хабером 1 • 
В конце 1943 года боевая часть была испытана на 

французском линкоре «Оран»2. 4-тонный заряд толщи­
ной 1,8 метра был закреплен на стальной плите толщи~ 
ной 1 О сантиметров и направлен прямо на две главные 
орудийные башни. После взрыва заряд прошел через 
стальную пластину, на которой был закреплен, 30-сан­
тиметровую броневую плиту первой башни, вышел через 
противоположную стенку, имевшую ту же толщину, и 

пробил броню второй ·башни. 
Хольцбаур в Восточной Пруссии также провел испы­

TaHия на железобетоне. Однотонная стальная сердцеви­
на 4-тонного кумулятивного заряда при взрыве пробива­
да приблизительно 18 метров железобетона. В то время 
не было линкоров с башнями с толщиной брони более 

I Доктор Эрнст Маргуардт возглавлял отдел в техническом управле­
нии рейхсминистерства авиации, а доктор Фриц Хабер работал в кон­
структорском отделе фирмы «Юнкере» И был назначен руководителем 
работ по проекту составного авиационного комплекса. 

2 В действительности испытания проводились на старом француз­
ском линкоре «Океан,. водоизмещением 25 тысяч т, который стоял на 
якоре в военно-морской базе в Тулоне, на юге Франции. 
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70 сантиметров или с палубой, покрытой броней толщи­
ной более 20 сантиметров. Согласно расчетам экспертов, 
«(Мистел», так называлось новое изобретение, мог пото­
пить самый мощный из плавающих линкоров. 

Первый испытательный полет с применением нового 
кумулятивного заряда бьm проведен из Пенемюнде. Бое­
вая часть имела диаметр приблизительно полтора метра 
и взрывалась через четыре секунды после удара. Весной 
1944 года Хольцбаур поднялся в воздух с этим опасным 
грузом. Его'целью бьm меловой утес высотой 110 метров 
на острове Мён. Все, казалось, шло хорошо и он прибли­
жался к цели, когда внезапно раздался толчок и нос само­

лета-носителя стал опускаться вниз, а два сцепленных 

вместе самолета - пикировать в земле. Сделав все воз­
можное, чтобы восстановить управление, Хольцбаур был 
вынужден произвести расц~пку, после чего его истреби­
тель начал набирать высоту, в то время как Ju-88 падал 
вниз со своим грузом взрывчатки. Когда он ударился о 
землю, произошел потрясающей силы взрыв с огромной 
вспышкой пламени, сопровождаемой столбом дыма, кото­
рый поднялся в воздух на 1000 метров. 
К счастью, Ju-88 упал в 5 километрах от ближайшей 

деревни, и никто не пострадал. Последующее расследова­
ние показало, что в узкой пилотской кабине истребителя 
Хольцбаур, который был крупным мужчиной, нечаянно 
выключил тумблер главной системы управления, в резуль­
тате чего тяжелая машина внизу вышла из-под его конт­

роля. 

На месте взрыва и вокруг не удалось обнаружить ника­
кого следа JU-88. Он буквально превратился в пыль. Един­
ственным следом происшедшего была огромная воронка. 
Из соображений безопасности объявили, что разбился бом­
бардировщик, полностью загруженный бомбами, а чтобы 
добавить этой истории правдоподобия и ослабить любые 
подозрения, устроили фальшивые похороны «(погибших» 
членов экипажа. 

Неделю спустя Хольцбаур повторил попытку. На сей 
раз на спине самолета-носителя былFW-1901 • На рассто­
янии приблизительно 8 километров до цели он включил 

1 В первом случае это был Bf-lО9F-4. 
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систему автоматического управления, а когда до цели ос­

тавалось 1,5 километра, произвел расцепку. Его собствен­
ный самолет теперь набирал высоту, а самолет-носитель 

летел точно к цели. В последний момент его нос опустил­
ся, и он со своим грузом взрывчатки пикировал в склон 

мелового утеса. Раздался мощнейший взрыв, и из утеса 
бьm вырван огромный кусок. После этого Хольцбаур бла­
гополучно приземлился на острове Мён. 

Пельтц и Баумбах имели свои планы в отношении но­
вого оружия: его стали называть «Отец И сын·, после се­
рии комиксов, очень популярной в Германии. Они бьщи 
вынуждены ждать его в течение нескольких лет, хотя, если 

бы не зависть и распри, для разработки хватило бы не­
скольких месяцев. Однако теперь оно бьmо готово и его 
можно бьmо использовать. 

Самолеты-разведчики сделали фотоснимки важных рус­
ских заводов и электростанций, находившихся далеко в 
тьту, включая несколько станций на Урале, которые обес~ 
печивали энергией новые большие танковые заводы. Эти 
электростанции необходимо бьmо разрушить, что означа­
ло бы большое сокращение числа танков, имевшихся у рус­
ских. Первоначально не бьmо бомб или мин достаточной 
мощности, которые могли бы причинить им ущерб боль­
ший, чем просто поверхностные повреждения, но теперь 

бьm «Отец и сын» С его чрезвычайно мощным кумулятив­
ным боезарядом. 

Идея о дальних бомбардировочных рейдах не только за 
Урал, но и даже на Соединенные Штаты обсуждал ась с 
самого начала войны. Самолеты, необходимые для подоб­
ных рейдов, должны были иметь оперативную дальность 
действия около 11 тысяч километров и нести от 3 до· 5 
тонн бомбовой нагрузки. Но в то время авиационных дви­
гaTeлeй' способных доставлять на такие расстояния груз от 
100 до 140 тонн, не бьmо, так что должны были пройти 
годы, чтобы появилась хоть какая -то вероятность практи­
ческого осуществления этой идеи. 

Когда в .войну вступили Соединенные Штаты, немед­
ленно возникла идея бомбардировки Панамского канала, 

I Связку беспилотного бомбардировщика и истребителя в люфтваф­
фе называли по-разному: «Мистел», «Отец и сын» или «Бетховен», но 
наибольшее распространение все-таки получило первое название. 
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который имел огромную важность для всей американской 

системы обороны. Чрезвычайно сложные механизмы де­
лали его крайне уязвимым в случае атаки. Было достаточ­
но попадания даже весьма небольшого по мощности 
заряда лишь в одну камеру шлюза, чтобы на ДО.JJгое время 
вывести из строя весь канал. 

Пер во начально предполагалось провести совместную 
операцию подводных лодок и больших самолетов, которые 
должны будут дозаправляться в воздухе. Многие фирмы 
начали работать над проектами бомбардировщиков даль­
него радиуса действий. Фирма «Мессершмитт» разработа­
ла Ме-261, известный как «Adolfine», с дальностью полета 
приблизительно 9600 километров 1 и второй проект с даль­
ностью боле-е 11 300 километров и бомбовой нагрузкой 
5 тонн2 • Фирма «Фокке-Вульф» начала работы над шести­
моторным бомбардировщиком с дальностью 9700 кило­
метровЗ • Фирма «Юнкерс» работала над Ju-3904• Затем в 
1944 году фирма «Мессершмитт» разработала проект 
Ме-264, имевший комбинацию поршневых и реактивных 
двигателеЙ5 • Однако с течением времени сырья и матери­
aлoB не хватало все больше и больше, а потребность в них 
возрастала, так что все эти проекты постепенно увяли. 

После того как Хольцбаур провел успешное испыта­
ние своего составного комплекса, Пельтц и Баумбах от­
правилиськ UПпееру с предложением провести дальний 
бомбардировочный рейд за Урал, и, когда его согласие 
было получено, подготовка такого налета бьmа поруче-

I Самолет Ме-261 создавался как сверхдальний двухмоторный само­
лет-разведчик и совершил свой первый полет 23 декабря 1940 г., то есть 
почти за год до вступления США в войну. Всего были изготовлены три 
прототипа, из которых до конца войны дожил лишь один. 

2 Вероятно, речь идет о сверхдальнем четырехмоторном разведчике 
и бомбардировщике Ме-264, прототип которого совершил свой первый 
полет в декабре 1942 г. 

3 Имеются в виду проекты под номерами 03.10206-20, -22 и -27, раз­
личавшиеся главным образом типом устанавливаемых двигателей. 

4 Прототип Ju-390V-I совершил свой первый полет 21 октября 1943 г. 
Согласно расчетам, самолет, который предполагал ось использовать как 
бомбардировщик и разведчик дальнего действия, а также как танкер для 
дозаправки в воздухе других бомбардировщиков, имел дальность поле-
та до 12 тысяч км. • 

s Имеется в виду проект Р-I075, ставший дальнейшим развитием 
Ме-264. Он предусматривал установку четырех поршневых двигателей 
на плоскостях и двух реактивных двигателей в корневой части крыла. 
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на 200-й бомбардировочной эскадре. Но тем временем 
группа из двенадцати комплексов была послана в Сен­
Дизье l , откуда действовала против союзнического флота 
вторжения. В мелководном устье реки Орн был потоп­
лен французский линкор «Курбе» (водоизмещением 22 ты­
сячи тонн)2. Также были потоплены крейсер, транспорт 
и танкер3. Позднее еще транспорт и танкер были потоп­
лены в гавани Шербура. Чтобы потопить эти шесть ко­
раблей, были использованы девять самолетов-носителей 
и потерян только один из находившихся на их спине пи­

лотируемых самолетов. 

Эти замечательные успехи про извели впечатление на 
немецкие власти и, наконец, заставили их заказать еще 

50 таких смертоносных составных комплексов4 , одновре­
менно была запланирована атака 40-60 комплексами на 
британский флот в Скапа-Флоу5. Машины с установлен­
ными кумулятивными боезарядами фактически уже стояли 
на датских аэродромах в полной ГОТОВНОСТИ, дЛЯ атаки, 

пока разведывательные самолеты летали взад и вперед, де­

лая фотоснимки и собирая необходимую для налета ин­
формацию. Но в декабре погода над Скапа-Флоу была 
слишком плохоЙ6• Затем наступили лунные ночи, которые 
подразумевали, что атакующие, по всей вероятности, бу-

I Это была 2-я эскадрилья 101-й бомбардировочной эскадры 
(2.jKGI01), которая приБы)Ia в Сен-Дизье 14 июня 1944 г. 

2 Старый французский линкор «Курбе» использовался союзниками 
в качестве волнореза, ограждавшего акваторию искусственного порта, 

для чего его корпус бьm заполнен бетоном. В результате атаки комплек­
сов «Мистел» он получил лишь повреждения. . 

3 Это не подтверждается данными союзников. Известно, что вечером 
24 июня 1944 г. в результате близкого взрыва «Мистела» повреждения 
получил английский корвет «Nith» водоизмещением 1370 т, погибли 
9 человек из его экипажа, и еще 27 Бы)Iи ранены. Повреждения так­
же получили несколько списанных транспортных судов и танкеров, ис­

пользовавшихся в качестве временных причалов для десантных катеров 

и барж. 
4 Некоторые военные историки считают, что люфтваффе сознатель­

но значительно преувеличили эффект от первого использования «Мис­
телов», чтобы добиться этого. 

5 С К а п а - Ф л о у - внутренняя бухта на Оркнейских островах у 
северного побережья Шотландии, которая в течение десятилетий была 
главной базой британского военно-морского флота. 

6 Первоначально удар по Скапа-Флоу был запланирован еще на 
15 июня 1944 г. и должен был стать первым боевым применением ком­
плексов «Мистел», но 6 июня союзники высадились В Нормандии, и 
операцию тогда отменили. 
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дут встречены еще над морем и что составные комплексы 

будут сбиты намного более скоростными истребителями 
еще до того, как достигнут своей цели. В январе снежные 
бури сделали любую попытку атаки невозможной, и в кон­
це концов от этой идеи отказались. 

Заводы теперь упорно работали над выпуском составных 

комплексов. На заводе в Дессау были заказаны 150 комп­
лексов, которые должны бьmи быть готовы в ближайшие 
шесть недель. В ходе операции «Железный молот» - так 
теперь назывался «уральский» проектl - из Восточной 
Пруссии должны были стартовать 200 самолетов. Но про­
водить операцию оказалось уже слишком поздно. Русские 
захватили Восточную Пруссию, после чего расстояние из 
Германии до целей стало слишком большим для Ju-88 и 
FW-190. 

Другим многообещающим, но совсем иного вида про­

ектомбыл так называемый проект «Гадюка». В 1944 году 
бывший директор фирмы «Физелер» Эрих Бахем стоял 
около своего завода в Вюртемберге2 и с тревогой смотрел 
в небо. Того, что он видел, было более чем достаточно, 
чтобы расстроить его. Группы бомбардировщиков строй­
HыMи рядами пролетали над заводом, чтобы сбросить бом­
бы, а выше и вокруг них, словно стрекозы на солнце, 
сверкали истребители эскорта. Это напоминало массовый 
групповой полет на авиашоу. Несомненно, Бахем думал о 
том, что должен же быть какой-то способ остановить их. 
Если истребителей не бьmо в наличии или если они при­
бывали слишком поздно, то должен быть иной способ рас­
колоть эти самонадеянные соединения. 

Когда налет закончился, Бахем вернулся к своей рабо­
те, но обнаружил, что не способен сконцентрироваться на 
ней; его мысли продолжали блуждать, ища средство, спо­

собное предотвратить сцены, подобные той, которой он 
только что был свидетелем. Учитывая растущую нехватку 
сырья, оно должно быть более дешевым и простым, чем-

I Фактически план операции «Железный молот» предусматривал ата­
ку одиннадцати тепло- и двух гидроэлектростанций, расположенных в 
центральной части Советского Союза, в районе Рыбинск-Москва­
Горький. 

2 В юрт е м б.е р г - истОрическая область в юго-западной части 
Германии. 
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то, что можно легко производить в массовом масштабе, не 

тратя слишком много человекочасов. И эта машина дол­
жна быть изобретена, спроектирована и изготовлена как 
можно быстрее. Оставалось очень мало времени, иначе 
немецкие заводы и города превратятся в груды щебня. 

Бахем как конструктор принимал участие в создании 
знаменитого самолета Физелер «Шторьх», на его счету 
были и другие блестящие работы. Размышляя над этой 
проблемой, он внезапно вспомнил об идее, которую об­
суждал за год до войны с Вернером фон Брауном, кото­
рый теперь в Пенемюнде работал над совершенствовани­
ем «Фау-Ъ). Это была возможность использования против 
налетов бомбардировщиков пилотируемой ракеты. А по­
чему бы нет? Теперь для этого было лучшее время, чем 
тогда. И для этой работы не требовались самоубийцы. 

Эрих Бахем разработал проект пилотируемой ракеты 
для использования против вражеских соединений бомбар­
дировщиков. Затем последовали эскизы, расчеты и в за­
ключение «синьки»I. Постепенно его зенитная ракета при­
обретала форму. Он назвал ее «Коброй», надеясь на то, что 
ее укус будет смертельным для врага. Это была комбина­
ция самолета, ракеты и управляемого снаряда, простая 

конструктивно, дешевая для производства в крупных мас­

штабах, не требующая больших трудозатрат во время ис­
пользования, обеспечивавшая своему оператору большой 
запас безопасности. 

Поскольку ей предстояло взлетать для атаки в тот мо­
мент, когда противник уже находился в пределах видимос­

ти, ее начальная скорость должна была быть очень боль­
шой, а ее мог обеспечить только ракетный двигатель. Старт 
про изводился почти вертикально, со специально подготов­

ленной пусковой направляющей. Боевая часть включала 
36 ракет, установленных пакетом в носовой части2• Произ-
ведязалп, пилот должен бьm катапультироваться и опус­
титься на землю на парашюте. Корпус ракеты разбивался, 

I «С И Н Ь к и» - жаргонное название копий чертежей, изготавли­
вавшихся методом контактного фотокопирования. для этого использо­
валась специальная светочувствительная бумага, которая после прояв­
ления в парах аммиака обычно приобретала синий оттенок. 

2 В окончательном варианте использовались два вида боевой части: 
с 33 или с 24 неуправляемыми ракетами. 

261 



а ракетный двигатель опускался на другом парашюте для 

дальнейшего использования. 

Ракета имела длину 6 метров, короткие крьmья с разма­
хом 3,6 метра, высоту корпуса 1,2 метра и ширину корпуса 
0,9 метра. В ней использовались два различных типа ракет­
ного топлива: четыре обычных твердотопливных ракетных 
ускорителя и жидкое ракетное топливо Вальтера I для само­
лета Ме-163. Это сочетание гарантировало стартовую мощ­
ность приблизительно 30 тысяч лошадиных сил. За десять 
секунд ракета достигала высоты 1000 метров, имела пото­
лок более 11 600 метров, скорость почти 1000 километров в 
час и радиус действия приблизительно такой же, что и у 
Ме-163, а именно 80 километров, и время полета около 10 
минут. Эффект от применения подобного оружия против 
плотных боевых порядков стратегических бомбардировщи­
ков должен был быть разрушительным. 

Закончив работу над практическими деталями, Бахем 
отправился в Берлин и встретился с Галландом, который 
сразу же оценил значение его проекта и обещал немедлен­
но передать его рейхсминистру вооружений. Полностью 
удовлетворенный достигнутым, Бахем вернулся на свой 
завод, расположенный в идиллическом месте, чтобы про­
должить работу. Ответ из Берлина пришел быстро и был 
неблагоприятным. Но Бахема ЭТО не остановило, и он су­
мел заинтересовать другое высокопоставленное лицо, и 

ЭТОТ'человек отправился не к Герингу, а к Гиммлеру. По­
следний проявил больше понимания, и Бахем получил 
приглашение прибыть в Берлин для встречи. 

- Что вам требуется, чтобы претворить ваш проект в 
действительности? - спросил Гиммлер, когда Бахем все 
ему объяснил. 

- ПреЖде всего квалифицированные рабочие, - отве­
тил Бахем. 

- Это не проблема, - заявил командующий концент­
рационными лагерями: - Мы лишь откроем поблизости 
от вас концентрационный лагерь. 

Но Бахема ужаснуло такое предложение. Он бьm на­
строен не иметь никакого отношения к концентрацион -

I Инженер Гельмут Вальтер разработал жидкостно-реактивный дви­
гатель для самолета Ме-16З. 
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ным лагерям и принудительному труду и для себя сразу же 

решил, что если ситуация в этом отношении будет ухуд­
шаться, то он все бросит и сбежит в Швейцарию. 

- О нет, - сказал он спокойно, - этого вообще не 
нужно делать. Видите ли, мне требуются квалифициро­
ванные рабочие: механики и так далее. Среди обитате­
лей концентрационных лагерей таких нет. 

Холодные глаза под пенсне человека на другом конце 
стола злобно сверкнули, и возникла напряженная пауза. 

- Очень хорошо, - сказал наконец Гиммлер, - вы 
найдете, что вы хотите, в другом месте. Мы мобилизуем 
инвалидов, которые являются квалифицированными ме­
ханиками, и вы сможете использовать их. 

Действия Гиммлера бьmи такими же четкими, как и его 
слова, Не прошло и нескольких дней, как первые партии 
квалифицированных рабочих начали прибывать в Вальд­
зее l и работы .над «Коброй»2 могли начинаться. Проект 
Бахема получил высший приоритет, и было объявлено, 
что он имеет крайнюю важность для ведения боевых дей­
ствий. Собственно же идея Бахема бьmа значительно бо­
.лее скромной - всего лишь сделать пребывание вражес­
ких бомбардировщиков над Германией менее приятным. 

Через три месяца пятьдесят «Кобр» были готовы к испы­
танию. Первый запуск состоялся 22 декабря 1944 года с 
обычным твердотопливным ракетным двигателем. На вы­
соте приблизительно 760 метров «Кобра» исчезла в облаках. 
После того как бьmи проведены десять успешных испыта­
ний, стали использовать жидкое ракетное топливо Вальте­
ра. 23 февраля 1945 года было проведено испытание раке­
ты в окончательном виде. На сей раз с манекеном вместо 
пилота. Испытание прошло псщностью успешно. Как и 
предполагал ось, машина разбилась, а манекен и ракетный 
двигатель благополучно опустились на параШютах. 

Молодой офицер люфтваффе, лейтенант Зиберт, при­
сутствовал при этих испытаниях. Это бьm смелый и увле­
ченный летчик, и он хотел стать первым пилотом, полетев­

шим на этой ракете, которую он расценивал Как своего рода 

предвестник будущей космической ракеты. В это же время 

I Имеется в виду городок Бад-Вальдзее, расположенный в 19 км се­
веро-восточнее Равенсбурга. 

2 Проект получил официальное название Ва-349 «Nattef» (<<Гадюка»). 
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Берлин становился все более нетерпеливым и запрашивал, 
когда будут проведены испытания с человеком. Бахем хо­
тел проводить следующие испытания с автоматической си­

стемой управления, чтобы освободить пилота от всей ответ­
ственности за управление ракетой на первых 1000 метрах, 
потому что полагал, что резкий старт и ужасный шум дезо­

риентируют его и он не сможет сразу взять управление на 

себя. Но Берлин настаивал, поскольку времени было мало, 
и Зиберт хотел рискнуть. Но Бахем все еще колебался. Он 
совсем не был рад этому. Он чувствовал, что нужны даль­
нейшие испытания, прежде чем'он сможет доверить маши­

не жизнь этого храброго человека. Но затем из Берлина 
пришел безапелляционный приказ, и у него не осталось 
другого выхода, кроме как повиноваться. 

Поэтому в конце февраля лейтенант Зиберт забрался в 
узкую кабину «Кобры», которая бьша закреплена на стар­
товой направляющей, и фонарь кабины закрьшся за ним~ 
Взлетела сигнальная ракета. Раздался страшный рев, выле­
тели длинные языки пламени, и первая в мире пилотируе­

мая ракета на огромной скорости устремилась вверх. Внизу 
маленькая группа экспертов во главе с Бахе мом наблюдала 
за ее полетом с напряженными и тревожными лицами. На 
высоте приблизительно 460 метров ракета внезапно пере­
вернулась на спину и полетела горизонтально. Основатель­
но встревоженные наблюдатели поспешили в направлении, 
в котором она исчезла. Они нашли место ее падения, в ка­
бине находилось мертвое тело лейтенанта З.иберта. 

Бьшо установлено, что верхнюю сдвижную часть каби­
ны сорвало с замков. Она ударила по защитному шлему 
пилота, и его голова настолько резко сместилась назад, что 

оказалась сломана шея. Единственным утешением было 
то, что его смерть, возможно, была мгновенной. 

Несмотря на этот несчастный случай, испытания про­
должили. Занять место лейтенанта Зиберта вызвались дру­
гие добровольцы. Были последовательно проведены три 
пилотируемых испытательных полета, и все они оказались 

успешными. Каждый раз пилот благополучно приземлял­
ся на парашюте. 

После этого в тренировочный центр в Хеубурге, чтобы 
освоить новое оружие, бьши направлены опытные летчи­
ки-истребители. К апрелю «Кобра» была готова к боево-
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му использованию, и первые десять образцов установили 

около Кирхайма 1, где ждали появления соединений аме­
риканских бомбардировщиков. Но бьmо уже слишком по­
здно. Вместо бомбардировщиков появились американские 
танки, и эти десять «Кобр» пришлось уничтожить, чтобы 
они не попали в руКи врага. Однако не все «Кобры» бьmи 
рассеяны на части по окрестностям планерного летного 

поля в КирхаЙме. Три захваченные «Кобры» были впос­
ледствии отправлены в Соединенные Штаты, а модель, 
которая, как образец для производства, была отправлена 
на один из заводов Тюрингии2 , попала в руки русских. 

Союзные державы продолжили развитие «Кобры», 
Ме-262 и Ме-163, но знаменательно, что они не прояви­
ли вообще никакого интереса к «народному истребите­
лю» профессора ХеЙнкеля. 

rnaBa 17' 

ПЫЛАЮЩИЕ НЕВЕСА 

в 1943 году гражданское население Германии пережива':" 
ло тяжелые страдания. В 1944 году они стали еще тяжелее. 
Люди теперь начали едко и все громче говорить о зенитках, 
«которые никогда ни в кого не попадают», и об истребите­
лях, «которых никогда не бывает там, где они требуются». 
Гаулейтеры подвергавшихся налетам областей поспешили 
к Гитлеру, чтобы сообщить ему, что случились с их города­
ми, рисуя ему картины ужасных разрушений и называя 
цифры людских и имущественных потерь. К этому време­
ни британские бомбардировщики сбросили на немецкие 
города уже 136 тысяч тонн бомб, но пока американская 
бомбардировочная авиация еще не полностью вступила в 
действие. Это должно было измениться в 1944 году. 

Новый год бомбардировок начался 1 января мощным 
налетом на Берлин. В том месяце 1800 тонн бомб упали 
на Франкфурт-на-МаЙне. 19 февраля начались крупномас­
штабные налеты на Лейпциг. 20 февраля настала очередь 
Штутгарта. 22 марта еще 3000 тонн упали на Франкфурт-

1 К И Р хай м - поселок в 28 км юго-западнее Ульма. 
~ т ю р и н г и я - историческая область в Средней Германии. 
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ha-МаЙне. Нюрнберг был превращен в руины. Кассель 
пострадал так сильно, что был фактически оставлен его 
населением. Некогда в Кёльне жили 800 тысяч человек. 
Теперь же там остались лишь 200 тысяч из них. Осталь­
ные бежали в другие районы, чтобы спастись. Города Рура 
лежали в руинах. Смерть и разрушения систематически 
распространялись над Германией с воздуха. В январе и 
феврале только одни американцы сбросили почти 50 ты­
сяч тонн бомб, а общее их число в течение года составило 
около 500 тысяч тонн. К концу войны американцы достиг­
ли значения почти в миллион тонн, в то время как англи­

чане с 955 044 тоннами уступали им самую малость. Почти 
полмиллиона тонн из этих бомб упали исключительно на 
жилые районы. 

И насколько слабой в действительности бьmа так назы­
ваемая «месть» Гитлера! В первые два месяца 1944 года 
немецкие самолеты сбросили на Англию 1700 тонн бомб, 
доведя общее количество бомб, сброшенных к этому вре­
мени на британские цели, до 56 тысяч тонн. 

Несмотря на то что руководство союзников хорошо зна­
ло, что немецкая военная промышлеННОСTh все еще про­

должает работать на максимальной мощности и что в ре­
зультате налетов на немецкие города объем ее производства 
в действительности не падает, оно продолжало системати­

чески уничтожать жилые районы, хотя в мае 1944 года этот 
беспощадный процесс немного замедлился, потому что ар­
мии бомбардировщиков потребовались для оказания под­
держки приближавшемуся вторжению. В поражаемых жи­
лых районах не было никаких стратегических целей, но 
американцы придерживались теории, что людские потери 

эквивалентны потерям военного потенциала. Но в Герма­
нии были действительно стратегические цели, которые 
могли оправдать систематические массированные налеты, 

например заводы шарикоподшипников, нефтеперерабаты­
вающие заводы и заводы по производству синтетического 

горючего, авиазаводы и заводы авиадвигателей, аэродромы 
и, несомненно, уязвимые железнодорожные узлы. Серии 
действительно мощных налетов на эти законцые цели со­

кратили бы войну на целых восемнадцать месяцев и спас­
ли бы десятки тысяч жизней - в том числе жи~ни британ­
ских и американских солдат. 
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Мощные атаки стратегических целей, конечно, выпол­
нялись, и американцы совершили массированные налеты 

на предприятия немецкой авиационной промышленности, 

причинив тяжелый ущерб заводу фирмы «Эрла»l И другим 
заводам фирмы «Мессершмитт» в Брауншвейге, Лейпци­
ге, Регенсбурге, Аугсбурге, Фюрте и Штутгарте. Только в 
апреле 24 тысячи тонн бомб были сброшены на авиазаво­
ды и заводы шарикоподшипников в Ашерслебене2 , Берн­
бурге, Ростоке, Штеттине и в других городах. Но казалось 
достаточно странным, что американцы, полностью скон­

центрировавшись на авиазаводах, в то же время пренеб­
регли более важными заводами авиационных двигателей. 
Хотя, возможно, около 50 процентов авиазаводов были 
разрушены, а многие из оставшихся сильно повреждены, 

производство бьmо быстро реорганизовано и децентрали­
зовано, умело замаскировано или размещено под землей, 
так что в итоге дальнейшие налеты стали неэффективныI­
ми, и производство снова пошло вперед на максимальной 

мощности - в пещерах, туннелях, деревнях и лесах. 

Немецкая авиационная промышленность достигла в 
1944 году своего пика, выпустив 40593 машины, из кото­
рых 25 285 были истребителями, принимая во внимание, 
что в 1.940 году были произведены только 1 О 247 самоле­
тов, а в 1941 году - 12041. Теперь планировалось создать 
огромные подземные производственные центры, и на ра­

ботах должны были быть заняты более миллиона людей. 
В марте 1944 года основная нагрузка бомбардировочно­

го наступления· бьmа перемещена на железные дороги и на 
транспортную систему в целом. В рамках подготовки к 
вторжению железнодорожная сеть, которая позволяла не­

мецким войскам быстро менять позиции и концентриро­
ваться в ключевых точках, должна была быть если не 
разрушена, то повреждена. Во Франции и Германии для на­
летов были отобраны 500 важнейших железнодорожных 
узлов, сортировочных станций, мостов и других важных 

объектов. Пока немецкая ремонтная железнодорожная си­
стема работала очень хорошо, и большая часть ущерба, на­
несенного бомбардировками, быстро восстанавливалась . 

. 1 Этот завод, на котором также собирались истребители Bf-l09, на-
ходился в Липпштадте. 

2 А ш е р с л е б е н - городок в 46 км северо-западнее Галле. 
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Это должно было измениться под давлением нового бом­
бардировочного наступления. 

Налеты на железные дороги в Северной Франции нача­
лись с английских баз, но позднее бомбардировщики ста­
ли действовать также и с итальянских баз. Атаки выполня­
лись и днем и ночью, а затем ПРИlШIа очередь Западной 
Германии. В ходе этих налетов причинялся такой больщой 
ущерб, что ремонтная система не успевала устранять его. 
Железнодорожная система в целом не была разрушена, но 
стали возникать узкие места, сильно затрудняющие работу 
ПРОМЫlШIенности в' Германии, которая вследствие децент­
рализации теперь более, чем когда-либо, зависела от эф­
фективной работы транспортной системы. Трудности еще 
более возросли' после начала использования союзниками 
новой тактики. Днем истребители начали атаковать локо­
мотивы, расстреливая с малой высоты их паровые котлы. 

Всего на железнодорожные цели во Франции и Бельгии 
бьmо сброшено 71 тысяча тонн бомб и бьmи разрушены 
93 узловые станции. Кроме того, бомбежкам подверглись 
35 важных мостов через Сену, и к концу мая эффективность 
работы железнодорожной системы в Северной Франции, 
по имевшимся оценкам, составляла не более чем 13 про­
центов от ее нормального значения, и, когда вторжение 

наконец началось, она была так сильно повреЖдена, что 
очень мало помогла немецкому командованию, пытавше­

муся быстро перебросить войска в угрожаемые точки. В это 
же самое время большое количество бомб сбрасывалось на 
позиции пусковых установок «Фау-l», и многие из них 
были полностью выведены из строя. 

Но действительно опасным для Германии ход событий 
стал в мае, когда союзнические бомбардировщики начали 
мощные налеты на заводы по производству синтетическо­

го горючего и нефтеперегонные заводы в Германии и на 
нефтепромыслы в Плоешти и неФтеперегонные заводы в 
Румынии. Налеты на последние сильно облегчались ис­
пользованием баз в Южной Италии. Потоки бомбардиров­
щиков атаковали множество немецких истребителей, кото­
рые сбивали много нападавших, но этого никогда не было 
достаточно, чтобы отразить налет. Был причинен очень 
большой ущерб, и объем производства начал быстро падать, 
пока не составил половину от нормального значения. 
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В мае объем производства синтетического горючего в 
Германии составлял 316 тысяч тонн. К июню он упал до 
170 тысяч тонн, а в сентябре достиг самого низкого уровня. 
17 тысяч тонн. В том месяце люфтваффе получили только 
30 тысяч тонн бензина вместо обычных 180 тысяч тонн. 
Большой объем горючего доставлялся с месторождений 
Плоешти по Дунаю, но самолеты союзников начали ми­
нировать фарватер, и в результате 29 танкеров взорвались. 
К середине 1944 года немецкие запасы горючего сократи­
лись до опасного предела. И еще 5 тысяч тонн бомб хвати­
лo бы, чтобы свести их к нулю. По сравнению с этим десят­
ки тысяч тонн, сбрасывавшихся на несчастных гражданских 
жителей и их дома, бьmи потрачены впустую. 

В мае 1944 года начались стратегические рейды на 
аэродромы во Франции, Бельгии и Голландии, находив­
шиеся в радиусе 500 километров· от района, выбранного 
для вторжения. 

Поскольку немецкие города превращались в руины, их 
жители стали гневно спрашивать, где бьmи истребители 
Геринга. Истребители все еще бьmи, и их пилоты делали 
все возможное, но вследствие беспорядка, дезорганизации, 
интриг и зависти в руководстве люфтваффе и авиапро­
мышленности не было никакого дальнейшего эффектив­
ного развития. Немецкие летчики-истребители летали на 
Ме-l09 в начале войны, и в конце они все еще летали на 
нем. В 1940 году скороподъемность Me-l09 превосходил а 
аналогичный показатель «Спитфайра», но С тех пор само­
леты союзников стали гораздо быстрее. Единственным от­
ветом, который техническое управление люфтваффе смогло 
придумать, стало оснащение Ме-l09 более мощным дви­
гателем. В начале войны он имел двигатель мощностью 
750 лошадиных сил, а к концу войны - 1850 лошадиных 
сил. Также бьmи установлены более вместительные топлив­
ные баки, и постоянно появлялись требования на более 
мощное вооружение, бронирование и т. д. Результатом 
многочисленных изменений и модификаций стало то, что 
когда-то обтекаемый, имевший высокие аэродинамические 
характеристики Ме-l09 немецкие ПИЛОТЫ'стали называть 
«жуком». Несмотря на все стремление сохранить обтекае-
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мость, сопротивление воздуха оставалось большим и ско­
рость уменьшилась. История с подвесными баками в этом 
отношении бьmа типичной. Они были неудачно сконстру­
ированы, и полный бак уменьшал скорость примерно на 
32 километра в час, но и даже пустой бак сокращал ее на 
28 километров в час. 

Доктор Хуттер разработал намного лучший бак, который 
уменьшал скорость лишь на 5 километров в час, когда был 
полным, и совсем не уменьшал ее, когда был пустым, так 
что не бьmо необходимости сбрасывать его. Он бьm испы­
тан на FW-190, и все испытания прошли удовлетворитель­
но, но из-за зависти и интриг в авиапромышленности от 

него отказались. В результате Ме-l09, которыЙ мог оста­
ваться в воздухе в течение часа и трех четвертей в начале 

войны, так и продолжал делать это и далее. 

Когда бомбардировщики союзников начали летать все 
выше и выше, - меЖдУ 10 и 12 тысячами метров - то 
FW-190, чтобы добраться до них, должен был иметь более 
легкое вооружение. Ему требовалась половина полетного 
времени, чтобы набрать такую высоту, и когда он достигал 
ее, то бьm недостаточно быстр. Уже имелся новый двухмо­
торный самолет Ме-410, который бьm столь же хорош, как 
«Москито», но его растратили впустую как ночной истре­
битель и пикирующий бомбардировщик. Англичане же на­
чали использовать смертоносный «Темпест» и улучшен­
ный, заново переработанный «Спитфайр» С двигателем 
мощностью более 2 тысяч лошадиных сил. 

Задачи, которые немецкие летчики-истребители, как 
ожидалось, должны бьmи выполнять на своих устарева­
ющих самолетах, действуя против противника, оснащен­

Hoгo современными машинами, были невыполнимы, но 

они продолжали сражаться и снова и снова атаковали 

врага, хотя, естественно, и без большого успеха. Герин­
гу требовались козлы отпущения, и 8 октября 1944 года 
он издал дикий приказ, угрожая каЖдОМУ пилоту трибу­
налом, если он вернулся на неповреЖденной машине, не 

сбив при этом вражеский самолет. Геринг даже потребо­
вал, что, если самолет был повреЖден, пилот должен та­
ранить врага. Немецкие боевые командиры обходили 
преступный приказ Геринга, отдавая с земли своим пи­
лотам в воздухе приказ идти на посадку. 
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Тем временем Гитлер, казалось, наконец осознал тот 
факт, что для противовоздушной обороны рейха должны 
быть сконцентрированы все силы, и бьm образован специ­
альный истребительный штаб во главе с Зауром, которому 
передали часть полномочий, принадлежавших ранее Миль­
ху, хотя последний даже во времена Удета признавал важ­
ность истребительной авиации и поддерживал того против 
благоволившего бомбардировщикам Ешоннека. Заур полу­
чал приказы от Шпеера, который еще раз раз смог добить­
ся для производства самолетов высшего приоритета, ясно 

осознавая, что если Германия быстро не создаст мощную 
противовоздушную оборону, то ее промышленность пре­
вратится в руины. 

Следуя новым курсом, противовоздушная оборона фак­
тически лишь однажды смогла поднять в воздух 400 истре­
бителей, чтобы отразить налет на завод по производству 
синтетического горючего, но обычно она должна была 
быть довольна, если удавалось поднять от 150 до 200 са­
молетов. 

Как гражданский руководитель истребительного штаба, 
Заур изо всех сил старался угодить Гитлеру и привел фю­
рера в хорошее расположение духа цифрами якобы готовых 
к боевому использованию самолетов, в то время как те еще 
не покинули сборочные цеха. Одновременно он составил 
новую программу производства, которая отдавала приори­

тет истребителям и сокращала выпуск бомбардировщиков, 
но на решающей встрече с Герингом она бьmа отвергнута. 
В то время как вражеские бомбардировщики в значитель­
ной степени делали все, что хотели, в небе над Германией, 
Геринг, тем не менее, потребовал еще больше бомбарди­
ровщиков, а не меньше. Он хотел их в два раза больше, чем 
в 1943 году, заявив: это для того, чтобы посредством бом­
бардировок «(возмездия» утолить жажду Гитлера в мести. Но 
неопровержимым фактом было то, что генерал Пельтц, 
«(командующий нападением на Англию», никогда не мог 

наскрести более сотни бомбардировщиков для налета на 

Англию. И менее чем через четыре месяца Гитлер сам дол­
жен был прекратить производство бомбардировщиков и 
даже Пустить на слом машины, находившиеся уже на сбо­
рочных линиях, потому что не было бензина, чтобы летать 
на них. 
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Тогда программа производства истребителей бьша ВЪЩ­
винута на передний план со всей возможной поспешнос­

. тью, ОТ которой она затем и пострадала. Мало того что ка­
чество производства понизилось, но и НОВЬJе двигатели 

оказались ненадежными, и пилоты начали не доверять ма­

шинам, на которых бьши призваны летать. И, несмотря на 
высший приоритет , запасы высооктанового бензина для 
люфтваффе быстро иссякали. Особенно пострадал процесс 
обучения, и выпускавшиеся теперь пилоты были менее 
квалифицированными и опытными, чем их предшествен­
ники. Однако, по крайней мере, все же был создан неко­
торый резерв истребителей, который насчитывал 600 ма­
шин, когда началось вторжение. 

В ночь на 6 июня британские бомбардировщики сбро­
сили более 5 тысяч тонн бомб на так называемый «Атлан­
тический вал»I , доведя их общее количество до 230 ТЫСЯЧ 
тонн. Спустя 20 минут началась высадка. Той ночью боль­
шинство населения Франции не спало, слушая roлос·Лон­
дона. 

Воздушные приготовления союзников была всеобъем­
лющими. С одной стороны, прежде чем началась высад­
ка, на побережье были разрушены три наиболее важные 
немецкие радиолокационные станции. В воздухе постоян­
но находились пятнадцать групп истребителей, чтобы при­
крыть суда, шедшие через Ла-Манш к Франции, и создать 
воздушный зонтик над побережьем. Была проведена де­
тальная фоторазведка, чтобы немедленно после высадки 
можно бьшо организовать аварийные взлетно--посадочные 
полосы и обеспечить их заправщиками и санитарными 
машинами, чтобы помочь любым самолетам, нуждавшим­
ся в аварийной посадке. Кроме того, бьmи подобраны че­
тыре участка для постройки аэродромов с взлетно-поса-

I «А т л а н т и ч е с к и й в а л~ - система оборонительных соору­
жений вдоль щ)бережья Западной Европы от Дании до Испании, кото­
рую начали строить немцы в 1940 г. после разгрома Франции. К лету 
1944 г. она не была закончена, так план работ на побережье пролива 
Па-де-Кале был выполнен на 68 процентов, а на побережье Норман­
дии - на 18 процентов. В целом «Атлантический вал» не представлял 
собой серьезного препятствия, но пропагандировался нацистскими вла­
стями как «неприступный». 
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дочной полосой длиной 900 метров и шириной 50 метров, 
на которых для дозаправки и пополнения боекомплекта 
могли приземляться истребители. Также для аэродромов 
были подобраны еще восемь участков в глубине террито­
рии, каждый из которых должен был быть оборудован 
посадочными полосами из специально разработанной ме­
таллической сети, раскатываемой рулоном, и мог обслу­

живать 48 истребителей. 
Первые парашютисты были выброшены еще в темно­

те, а на рассвете за ними последовали аэромобильные 
подразделения, доставляемые на больших планерах, каж­
дый из которых вмещал 25 полностью вооруженных и 
экипированных человек. Американцы приземлились око­
ло небольшой деревушки Сен-Мер-Эглизе, в то время 
как англичане высадились вокруг Кана. Сразу же хлыну­
ли более тяжелое вооружение и снаряжение: противотан­
ковые пушки, танки, джипы и боеприпасы. 

Обширная армада вторжения двигалась через Ла­
Манш, защищенная зонтиком из неисчислимых истреби­
телей. Согласно расчетам британской разведки, атакую­
щие могли столкнуться приблизительно с 885 немецкими 
бомбардировщиками и 745 истребителями, но сначала 
никаких их признаков вообще не наблюдалось в возду­
хе, и союзники полностью контролировали его. В день 
вторжения 3-й воздушный флот генерал-Фельдмаршала 
Шперрле имел 481 машину, но из них только 300 были 
пригодны К использованию, включая 100 истребителей, 
и в первый день люфтваффе совершили лишь 300 выле­
тов по сравнению с 6700 вылетами, которые выполнил 
противник. 

Всего вторжение поддерживали 12 837 самолетов, из 
которых 5400 были истребителями. Немецкая оборона 
бьша сокрушена, и 3-й воздушный флот оказался абсо­
лютно не способен выполнить задачи, возложенные на 
него, а именно: уничтожение плацдарма инедопущение 

его снабжения. Внизу отчаянно сражавшиеся немецкие 
пехотинцы ругались, смотря в небо, - все, что они мог­

ли видеть, - это были вражеские самолеты. Бомбарди­
ровщики прилетали волна за волной, без препятствий со 
стороны люфтваффе, и сбрасывали на них свои бомбы. 
Затем они разворачивались и летели назад за другими. 
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Это была тактика, которую часто использовали люфт­
ваффе. Теперь ситуация изменилась. 
К концу мая немецкий резерв истребителей сократился 

до 450 самолетов. 7 июня началась переброска на фронт 
вторжения 600 машин, но активность противника бьша 
чрезвычайно сильной, и этот процесс сразу же бьш дезор­
ганизован и потребовал импровизаций. Аэродромы люфт­
ваффе подвергались мощным налетам и выходили из строя, 

а когда начинали использоваться запасные аэродромы, то 

их быстро обнаруживали и тоже подвергали бомбежкам. 
Впоследствии много немецких самолетов были вынуждены 
приземляться на временных аэродромах, которые вскоре 

оказались переполненными, из-за чего там часто происхо­

дили столкновения. Эскадрильи, находившиеся в воздухе 
или уже заходившие на посадку, часто получали распоря­

жения разворачиваться и лететь в другое место. Вскоре де­
зорганизация и беспорядок достигли таких больших разме­
ров, что начало рушиться централизованное управление, в 

то время как мощные вражеские налеты продолжали при­

чинять большие потери. Превосходство союзников в воз­
духе бьшо настолько подавляющим, что спустя очень ко­
роткое время для люфтваффе стало невозможным любое 
систематическое использование аэродромов в районе втор­

жения, и самолеты должны бьши часто пролетать сотни ки­
лометров преЖде, чем вообще могли открыть огонь. 

Ситуация же на стороне союзников была совершенно 
иной. В пределах нескольких дней после высадки нача­
ли действовать аэродромы истребителей, экономя, таким 
образом, для них около 320 километров полета. Этот ре­
зультат бьш достигнут так быстро в значительной степе­
ни потому, что имелась первоклассная техника, включая 

мощные бульдозеры, которые быстро выровняли землю 
и подготовили ее к устройству взлетно-посадочных по­
лос путем раскатки рулонов специально изготовленной 

стальной сетки. Имелось большое количество вагонов­
цистерн и обширные запасы боеприпасов. И все это вре­
мя армии бомбардировщиков действовали с английских 
баз словно маятники. В течение первой недели вторже­
ния союзнические бомбардировщики выполнили 49 ты­
сяч вьшетов и сбросили 42 тысячи тонн бомб ценой по­
тери 532 самолетов. 
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Командиры люфтваффе на местах старались восстано­
вить хоть какой-то порядок среди общего замешательства, 
но они были не способны достигнуть многого, действуя 
против мощного вражеского истребительного зонтика, и 
практически не могли наносить никаких бомбардировоч­
ных ударов для поддержки немецких войск, сопротивляв­

шихся вторжению. Немецкий пехотинец теперь на себе 
испытывал мощь авиации. Союзническая система взаимо­
действия наземных войск и авиации работала превосход­
но. Готовя наземную атаку, массы бомбардировщиков 
засыпали немецкие позиции плотным ковром бомб. Эта 
летающая артиллерия буквально перемешивала и перепа­
хивала целые районы, очень сильно расшатывая мораль­

ный дух обороняющихся, которые видели, что они сами 
были лишены всякой авиационной поддержки. Например, 
прежде чем начать наступление с целью форсирования 
реки Орн, союзники послали в атаку 2200 самолетов, 
включая 1600 четырехмоторных бомбардировщиков, кото­
рые сбросили на относительно узкий участок 8 тысяч тонн 
бомб. 

В течение месяца союзная авиация выполнила 158 тысяч 
вылетов, потеряв 1284 машины. Немецкая истребительная 
авиация вела отчаянные бои с противником, имея каждый 
раз в среднем 250 самолетов. Пилоты должны бьmи лететь 
в ад, и в их сердцах было мучительное и деморализующее 
чувство, что их безнадежно превзошли. Они чувствовали, 
что ими бессмысленно жертвовали, и, кроме того, если бы 
они возвращались живыми, то получали бы упреки в том, 
что «ничего не сделали». Оберст Траутлофт, сам бывший 
известным воздушным асом, как инспектор истребитель­
ной авиации\ бьm послан в район вторжения. Перелетая из 
группы в группу, он смог лично увидеть, какой теперь це­

ной расплачивались люфтваффе за ошибочные решения 
своего руководства, за решения, вяло принимавшиеся шта­

бами, которые должны бьmи возражать против них вместо 
того, чтобы слепо выполнять приказы. Но теперь было 
слишком поздно, и эскадрильи одна за другой съеживались 

в свирепом огне вторжения. 

1 Ханнес Траутлофт с декабря 1943 г. по февраль 1945 г. занимал 
должность инспектора дневной истребительной авиации. 
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Ситуация со снабжением также становилась критичес­
кой, потому что, несмотря на вторжение, бомбежки Гер­
мании не прекратились, фактически начала применяться 
новая тактика, сделавшая их даже более ужасными. До 
этого массированные налеты на конкретный город выпол­

нялись С интервалами, давая таким образом его жителям 
возможность немного оправиться от их страшного опы­

та. Но теперь они следовали один за другим. Например, 
Мюнхен пережил одним за другим три мощных ночных 
налета, в то время как Штутгарт последовательно подвер­
гся трем дневным бомбежкам. Кроме того, все больше и 
больше использовались зажигательные бомбы. 

Днем 20 июня были атакованы двенадцать заводов по 
производству синтетического топлива и нефтеперерабаты­
вающих заводов, и причиненный им тяжелый ущерб еще 
больше усилил нехватку бензина, которая частично стала 
причиной слабости немецкой истребительной обороны. К 
концу сентября 1944 года были разрушены или сильно по­
вреждены 88 заводов по производству синтетического топ­
лива и нефтеперерабатывающих заводов, а всего их бьmо 91. 

25 июля флот американских бомбардировщиков атако­
вал немецкие силы в районе вторжения и в качестве пре­

людии к наступлению на Сен-Ло сбросил 6 тысяч тонн 
бомб. Выжившие в том секторе немецкие пехотинцы были 
так потрясены пережитым, что их всех пришлось отвести с 

фронта и дать им время для отдыха прежде, чем они снова 
стали пригодными для боевых действий. После этой ужас­
ной увертюры немецкое сопротивление в различных точках 

27 июля было сломлено, и оказалось невозможным органи­
зовать контрнаступление, чтобы блокировать глубокие про­
рывы союзнических войск. 31 июля американцы прорва­
лись в Авранше и ситуация стала критической. Если они 
смогли бы расширить прорыв и хлынуть сквозь немецкую 
оборону, то второе решающее сражение на Западе было 
проиграно - на сей раз для Германии. А с ним и вся война 

целиком. 

Чтобы ликвидировать эту угрозу, Клюге 1 бросил пять 
бронетанковых дивизий с 400 танками. В первые немно-

I Генерал-Фельдмаршал Гюнтер фон Клюге 2 июля 1944 г. занимал 
должности главнокомандующегона Западе и командующего группой 
армий «О». . 
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