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ÜT РЕДАКЦИИ. 

Советская Военная Энциклопедия должна служить делу углубления военной, технической 
и политической подготовки начсостава кадра и запаса РККА. В качестве научно проработан­
ного практического справочника Советская Военная Энциклопедия предназначается и для 
широких кругов партийной, рабочей и советской общественности, ячеек Осоавиахима, а также 
для всех учреждений и организаций, в той или иной мере связанных с работой по обороне 
страны. 

Редакция добивается, чтобы вся Энциклопедия была строго научной, марксистско-ленин­
ской, чтобы она отражала актуальные задачи обороны СССР и в частности практические 
задачи боевой учебы РККА. Осуществлением этого требования СВЭ будет отличаться как от 
всех старых, так и от всех выходящих в настоящее время в буржуазных странах военных 
энциклопедий. 

«Опираясь на всемирно-исторического значения опыт победоносной борьбы первой в 
мире страны пролетарской диктатуры, на опыт строительства наших вооруженных сил, СВЭ 
должна быть сколком этого громадного и плодотворного опыта» ( В о р о ш и л о в ) . 

До сих пор ни в одной из советских энциклопедий не был систематизирован в достаточной 
мере опыт строительства и борьбы вооруженных сил пролетариата. Не разработан еще доста­
точно научно и углубленно ряд проблем, связанных с историей военного искусства и войн, 
ряд социально-политических проблем современной войны. Отсюда вытекают трудности изда­
ния СВЭ, редакции которой приходится заново разрабатывать и перерабатывать огромный 
материал. Критически используя все ценное из старого наследства, непримиримо борясь с 
механистическими и идеалистическими извращениями, с контрреволюционным троцкизмом в 
вопросах войны и военного дела, с концепциями контрреволюционной буржуазии и с проявле­
нием гнилого либерализма в отношении их, СВЭ будет стремиться к наиболее полной увязке 
теории с практикой, к тому, чтобы теория давала «практикам силу ориентировки, ясность 
перспективы, уверенность в работе, веру в победу нашего дела» ( С т а л и н ) . 

СВЭ—в о е н н а я энциклопедия.Поэтому редакция ограничивается освещением вопросов 
войны и военного дела, а также исключительно военным и военно-политичесшш освещением 
вопросов политики, истории, техники, географии, экономики. 

Среди социально-политических проблем войны центральное место будет занимать изло­
жение марксо-ленинского учения о войне в связи с проблемами современной войны и ростом 
угрозы военного нападения империалистов на СССР. Всестороннее изучение проблем войны 
потребует гюнкретного изложения состояния военного дела в основных империалистических 
государствах, а также в тех странах капитализма, которые непосредственно граничат с нашей 
страной. 

Политическая подготовка страны к войне, политическая работа в РККА, политическая 
обработка солдат в капиталистических армиях—вопросы, тесно связанные с предыдущими,— 
такова следующая группа вопросов. 

Из области военного искусства особого внимания потребуют вопросы тактики, оператив­
ного искусства и стратегии, вопросы управления боем соединенных родов войск, организации 
вооруженных сил и войск, боевой подготовки. Здесь, как и в ряде других вопросов, СВЭ дает 
как изложение взглядов, принятых в РККА, так и освещение и критический разбор взглядов 
и установок современных буржуазных армий. 



Исходя из того, что <:техника в период реконструкции решает все» и что «большевики 
должны овладеть техникой* ( С т а л и н ) , редакция намерена особое внимание уделить состоя­
нию современной военной техники, вопросам ее боевого применения и ее дальнейшего разви­
тия и совершенствования. 

В отношении военно-исторического материала редакция СВЭ исходит из указаний Ленина 
о том, что «... марксизм требует безусловно исторического рассмотрения вопроса о формах 
борьбы. Ставить этот вопрос вне исторической конкретной обстановки—значит не понимать 
азбуки диалектического материализма». 

Сознавая всю трудность задач, поставленных перед СВЭ. редакция выражает уверенность, 
что на помощь ей придут самые широкие круги коллективов и лиц, изучающих вопросы войны 
и военного дела и работающих практически в этой области. 

Первый тираж первого тома СВЭ уже подвергся широкому обсуждению, в результате 
которого редакция получила ряд отзывов о том, насколько правильной в какой мере осуще­
ствлена поставленная перед редакцией задача, насколько Энциклопедия отвечает потребностям 
читателя. Эти отзывы редакция учла при подготовке к выпуску настоящего (дополнитель­
ного) тиража и по мере возможности исправила отмеченные общественностью недочеты. 

Редакция твердо рассчитывает, что и дополнительный тираж I тома СВЭ будет подвергнут 
широкому и всестороннему обсуждению, в результате которого редакция получит еще более 
полные и конкретные указания в отношении содержания, построения и пробелов тома. 



КАК ПОЛЬЗОВАТЬСЯ СВЭ. 
Весь статейный материал в СВЭ. как и в других энциклопедиях, размещен в строго ал­

фавитном порядке. Статьи помещены под словом (или словами), определяющим тему или по­
нятие (термин). Заглавия статей даются как правило в виде существительного единственного 
числа. Если читателю нужно найти например статью об а в и а н о с ц а х , необходимо среди 
статей на букву «А» искать слово «Авианосец»; по вопросу о борьбе с а в а р и й н о с т ь ю 
надо искать слово «Авария», и т.д. Но иногда статьи помещаются под заголовком, начинаю­
щимся с прилагательного определения, напр.: «Артиллерийская подготовка атаки», «Ава­
рийное освещение», «Авиационная гигиена». Это делается в тех случаях, когда основной 
смысл понятия определяется не существительным, а прилагательным. В приведенных приме­
рах основным является не п о д г о т о в к а атаки, а именно а р т и л л е р и й с к а я под­
готовка; не о с в е щ е н и е вообще, а а в а р и й н о е освещение; не г и г и е н а вообще, 
а именно а в и а ц и о н н а я гигиена. 

Исключение сделано для понятий (терминов), в которых основными являются прилага­
тельные «военный», «войсковой» и «воинский». Соблюдение указанного выше правила в отно­
шении этих понятий привело бы к колоссальному нагромождению в одном томе статей, с за­
головками «военный...», «воинский...». В этом нагромождении читателю было бы трудно найти 
нужную статью. Поэтому значительная часть этих понятий размещена в алфавите не по при­
лагательному, а по существительному. Напр.: «Военная авиация» помещается как «Авиа­
ция военная», «Военно-химическое снабжение»— «Химическое снабжение», «Воинские уста­
вы» — «Уставы», и т. д. 

Как в этих случаях, так и в случаях необходимости найти статью со сложным заголовком 
(из нескольких слов) читатель не должен ограничиваться поисками статьи в том месте алфа­
вита, где она по его мнению должна находиться. Если напр. читатель, которого интересует 
статья «Оперативные нормы», не найдет ее в алфавите на букву «О», он должен искать ее в 
букве «Н»— «Нормы оперативные»; не найдя в алфавите на букву «О» статьи «Операцион­
ная база», читатель должен искать эту статью в букве «Б»— «База операционная». В ряде 
случаев Энциклопедия сама указывает читателю, где нужно искать статью, «отсылает» его к 
тому слову, где помещен интересующий читателя материал. Это—так называемые «ссылки»: 
«Абсолютизм, см. Монархия», «Артиллерийские измерительные приборы, см. Измеритель­

ные приборы». Эти ссылки показывают, что материал об абсолютизме помещен в статье «Мо­
нархия», что в статье «Измерительные приборы» читатель найдет и а р т и л л е р и й с к и е 
измерительные приборы, и т. д. 

В случаях, когда кроме данной статьи материалы по этому же вопросу даются в других 
статьях,—в тексте статьи также даются ссылки на статьи, трактующие или затрагивающие 
данный вопрос. Напр. в статье «Авиационно-воздухоплавательные материалы» делаются 
ссылки на статьи «Алюминий», «Дерево», «Резина» и т. д. Это значит, что в данной статье 
свойства перечисленных материалов даны лишь с точки зрения возможности применения их 
в авиастроении, но кроме этого в энциклопедии даны статьи, полностью выясняющие свойства 
этих материалов и возможность применения их в различных отраслях производства. 

В СВЭ по отделу военной истории даются: 
а) военно-исторические очерки каждого государства под соответствующим словом: 

Германия, Польша и т. д.; б) обобщающие статьи: Мировая война 1914—18, Польско-со­
ветская война и т. п.; Западноевропейский театр (1914—18), Балканский театр (1914—18) 
и т. д.; Колониальные войны; Гражданская война и т. д. (колониальные и гражданские 
войны отдельных государств будут даны в статьях о соответствующих государствах и ко­
лониях: Франция, Китай, Алжирия и т. д.); в) все варианты названий войн, операций и т. д. 
со ссылками на слово, под которым будет дана соответствующая статья, напр.: Варшава— 
Ивангородская операция, см. Виола. 

Количество отдельных терминов, понятий и т. д., которые могут интересовать читателя, 
огромно. Посвящать всем им отдельные статьи или даже маленькие заметки невозможно: 
это потребовало бы колоссального количества томов. Но в этом и нет особой необходимости. 
Большая часть этих терминов, предметов и т. п. получает вполне достаточное освещение в по­
мещенных статьях. Например такие механизмы, как р у л ь* т о р м о з , р а д и а т о р и т. п., 
получили полное освещение в статье «Автомобиль». Остается только дать читателю возмож­
ность найти интересующий его предмет. Этой цели служит алфавитно-предметный указа­
тель, помещаемый в конце каждого тома. В этом указателе все термины размещены в алфа­
витном порядке и против каждого из них проставлена цифра, указывающая столбец тома, на 
котором описан данный предмет или термин. 

Для облегчения нахождения нужных слов на корешках переплетов напечатаны слово, 
которым начинается том, и слово, которым он кончается. Кроме того на каждой странице 
вверху над текстом указаны слова, которыми страница начинается и кончается. 

Когда заголовок статьи повторяется в тексте этой статьи, то в целях экономии места за­
головок дается в виде начальной буквы его (или начальных букв—если заголовок состоит из 
нескольких слов). Напр. «Авианосец» в тексте этой статьи обозначается буквой А., «Авиацион­
ная гигиена»—А. г., и т. д. 



СПИСОК СОКРАЩЕНИИ, ПРИНЯТЫХ В СВЭ. 

А—ампер 
австр.—австрийский 
австрал.—австралийский 
адм. ц.—административный центр 
АМП—аэрометрический пост 
англ.—английский 
арм.—армейский 
арт.—артиллерийский 
арт-ия—артиллерия 
атм.—атмосфера (техническая еди­

ница) 

б. г.—без года 
б. или м.—более или менее 
б. ч.—большей частью 
бат-н—батальон 
бат-ный—батальонный 
б-рейный—батарейный 
б-рея—батарея 
бриг.—бригадный 
БУА—боевой устав артиллерии 
БУК—боевой устав конницы 
БУП—боевой устав пехоты 

В.—восток 
в. , вв.—век, века 
V—-вольт 
W—ватт 
ВВ—взрывчатые вещества 
ВВС—военно-воздушные силы 
ВМС —военно-морские силы 
вкл.—включительно 
ВНОС—воздушное наблюдение, 

оповещение и связь 
воен.—военный 
возд.—воздушный 
войск.—войсковой 
вооруж.—вооруженный 
вост.—восточный 
вып.—выпуск 
выет/мин.—выстрелы в минуту 

з—грамм 
г., гг .—город, города, год, годы 
га—гектар 
гв ард.—г в ардейский 
генштаб—генеральный штаб 
герм.—германский 
?.г —гектолитр 
гл. обр.—главным образом 
главком—главнокомандующий 
гос.—государственный 
гос-во—государство 
гражд.—гражданский 
греч.—греческий 

ц. б.—должен быть 
ДВ—дымообразующие вещества 
дг—дециграмм 
ДД—группа дальнего действия 
дер.—деревня 
див.—дивизия, дивизионный 
див-н—дивизио н 
дисц.—дисциплинарный 
9кг—декаграмм 
дкл—декалитр 
дл —децилитр 
дм.—дюймы 
долг.—долгота 
долл.—долл а р 
ДПП—группа дальней поддержки 

пехоты 
др.—другой 

ж . д .—железная дорога 
ж .-д. — железнодорожный 
ж. , жит.—жители 

3.—запад 
зап.—западный 
зал .—залив 
ЗВ—зажигательные вещества 
зенит.—зенитный 

изд.—издание 
ин-т—институт 
инж.—инженер, инженерный 
к. , коп.—копейка 

кав.—кавалерийский 
кал .—калория 
кв .—квинтал 
kW—киловатт 
kWh—киловатт-час 
кг—килограмм 
км—километр 
км2—квадратный километр 
ком-р—командир 
ком-щий—командующий 
кон.—конный 
корп.—корпусный 
коэф.—коэфициент 
кпд—коэфициент полезного дейп -

вия 
ком-ние—командование 
к-рый—который 
кр-сть—крепость 
кр-ц—красноармеец 

Л.—Ленинград 
л—литр 
л . с.—лошадиная сила 
лаг.—лагерный 
лат.—латинский 
М.—Москва 
м.—море 
м—метр 
л*2—квадратный метр 
мз—кубический метр 
м. б.—может быть 
м/ск—метры в секунду 
мед.—медицинский 
мех.—механизированный 
мин.—минута 
млн.—МИЛЛИОН 
млрд.—миллиард 
моб .—мобилизационный 
мор.—морской 

навигац.—навигационный 
нач-к—начальник 
нек-рый—некоторый 
нем.—немецкий 
НКС—наставление для комсостава 
н. ст.—новый стиль 
НПП—группа непосредственной 

поддержки пехоты 

об-во—общество 
обл.—область 
OB—отравляющие вещества 
о-в—остров 
оз.—озеро 
окр.—округ, окружный 
операт.—оперативный 
ор.—орудие 
о РУД.—орудийный 
ОСТ—общесоюзный стандарт 
отд.—отдельный 
отр.—отряд, отрядный 
офиц.—официальный 

П.—Петроград 
п.—пункт 
ПА—полковая артиллерия 
п. м—погонный метр 
ПВО—противовоздушная оборона 
пер.—перевод 
пех.—пехотный 
полк.—полковой 
полу о-в—полуостров 
пом.—помощник 
пос.—поселок 
ПП—группа поддержки пехоты 
пр-во—правительство 
иред.—председатель 
пром.—промышленный 
пром-сть—промышленность 
прот-к—противник 
ПТО—противотанковая оборона 
ПУ—полевой устав 
нулем.—пулеметный 
ПХО—противохимическая оборона 

p . , pp .—река, реки 
р . , руб.—рубль, рубли 
ран.—раненый 
РВС—Революционный военный со­

вет 

j рев.—революционный 
рег. m—регистровая тонна 
рез.—резервный 
р-н—район 
р-ный—районный 
РО—разведывательный отряд 
руж.—ружейный 
ряд.—рядовой 

С.—север 
с.—село 
сб.—сборник 
С.-В.—северо-восток 
с.-д.—социал-демократ 
с.-д-тия—социал-демократия 
сев.—северный 
сев.-вост.—северо-восточный 
сев.-зап.— северо-западный 
сек.—секунда 
сел.—селение, сельский 
С .-3.—северо-запад 
сиб.—сибирский 
ел. обр.—следующим образом 
см.—смотри 
см—сантиметр 
сиз—квадратный сантиметр 
см*—кубический сантиметр 
сов.—советский 
СПБ—Петербург 
спец.—специальный 
с.-р.—социалист-революционер 
ст.—статья, столбец 
ст. ст.—старый стиль 
стр.—стрелковый 
с.-х.—сельскохозяйственный 
с. х-во—сельское хозяйство 
США—Соединенные штаты Америки 

m—метрическая тонна 
т . , тт.—том, томы 
т. к .—так как 
т. н.—так называемый 
т. о.—таким образом 
т. ч.—так что 
табл.—таблица 
т-во—товарищество 
темп-ра—темпер ату р а 
ТУ—технические условия 
тыс.—тысяча 

уд. в.—удельный вес 
ун-т—университет 
у р . м.—уровень моря 
уч.—учебный 

ф.—фунт 
ф. ст.—фунт стерлингов 
физ.—физический 
фр.—франк 
франц.—французский 
фронт—фронтовой 
фт.—фут 

х-во—хозяйство 
хим.—химич е ский 
хоз.—хозяйственный 
хр.—хребет 
х р . э .—христианская эра 

ц—центнер 

ч.—час, часть 
чел.—человек 

шилл.—шиллинг 
шир.—широта, ширина 
шт.—штука 

эксп.—экспедиционный 
эск.—эскадронный (эскадренный) 
эск-лья—эскадрилья 

Ю.—юг 
ТО .-В.—юго-восток 
Ю .-3.—юго-запад 
юго-вост.—юго-восточны i: 
юго-зап.—юго-западный 
юж.—южный 

яз .—язык 



«А» (броненосец А), или « Э р з а ц П р е й с-
сен», германский линкор, первый из серии 
(8) намеченных послевоенной судостроитель­
ной программой для замены устаревших лин­
коров типа «Прейссен». Заложен в Киле в 
1928, спущен на воду 19 мая 1931 с названием 
« Д е й ч л а н д». Линкор «А» представляет осо­
бый интерес с технической и военной сторо­
ны как смелое разрешение за­
дачи—дать максимальную бое­
вую мощность при ограничен­
ном водоизмещении (лимит Вер­
сальского договора—10 000 т). 
«А» занимает место между крей­
серами (по скорости хода и 
тоннажу) и линейными судами 
(главный калибр и бронирова­
ние). Водоизмещение 10 000 m 
(полное 13 700 m). Артиллерия 
6—280-лш (11") орудий Круппа 
повышенной скорострельности 
и дальнобойности,расположен­
ных в двух трехорудийных 
башнях; 8—1Ъ0-мм и 4 зенит­
ных; 2 тройных торпедных ап­
парата; имеется место для уста­
новки катапульты для само­
лета; ход—26 морских миль в 
час; двигатели: 2 группы ди­
зелей фирмы MAN общей мощ­
ностью 50 000 л. с ; район пла­
вания до 10 000 миль. Высокая 
живучесть обеспечивается бро­
нированием бортового пояса и 
палуб и специальной противо­
минной системой набора кор­
пуса. Такое удачное разреше­
ние тактич. и технической про­
блемы стало возможным бла­
годаря применению дизелей в 
качестве главных механизмов 
(впервые в воен. судостроении 
для этого типа кораблей), при­
менению легких сплавов для :

 ж 

малоответственных частей и ~~~ 
электросварки корпуса, что дало значитель­
ный выигрыш в весе. «А» может уклониться 
от боя с мощными линкорами (дредноутами) 
благодаря преимуществу в ходе и уничто­
жить любой крейсер до «вашингтонского ти­
па» включительно благодаря преимуществу в 
арт-ии. По офиц. германской версии («Мемо­
рандум Тренера») задачи, возлагаемые на «А»: 

борьба с блокадой, оборона герм, побережья 
и обеспечение прибрежных морских путей и 
коммуникаций с Вост. Пруссией. Стоимость 
75 млн. марок. Постановление о постройке 
«А» было одним из первых действий прави­
тельства, руководимого с.-д. Германом Мюлле­
ром (1928). Его постройка как проявление воз­
рождения германского милитаризма вызвала 

Линкор «Deutschland». Наверху—общий вид, внизу—разрез и распо­
ложение артиллерии ц торпедных аппаратов. 

протест рабочих масс Германии. Постройка 
линкора «А» как корабля, более сильного, чем 
крейсеры «вашингтонского типа», вызвала со­
перничество других империалистических госу­
дарств (особенно Франции и Италии) в проек­
тировании НОВЫХ ЛИНКОрОВ. И. Исаков. 

А, метка или марка, удостоверяющая проч­
ность корпуса, котлов и машин коммерческо-
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материала, шириной 48 см, к-рые предохра­
няют лодку от механическ. повреждений при 
спуске на воду. Ремонт лодки довольно прост 
и не отличается от ремонта велосипедной или 
автомобильной камеры. 

Лодка А-3 хранится в развернутом виде 
в отапливаемых помещениях с температурой 
воздуха не ниже 15° С. Оконные стекла по­
мещения закрашиваются краской, чтобы пре­
дотвратить проникновение солнечных лучей. 
По окончании работы с лодкой ее следует 
тщательно очистить от грязи, просушить, 
свернуть, вложить в специально имеющий­
ся для этой цели парусиновый чехол и пере­
вязать веревкой. Получается довольно пор­
тативный и удобный к носке тюк, который 
также удобен для укладки лодки в повозку 
при ее перевозке. В связи с ростом противо­
действия авиации и дальнобойной арт-ии пе­
реправа по мостам в передовой полосе ста­
новится все менее возможной, а значение 
легких переправочных средств, подобных лод­
кам А-3, увеличивается. Так как при этом 
особое значение приобретает скорость пере­
правы, лодки А-3 снабжаются забортными 
моторами в 20 л. с. Основными недостатка­
ми А-3 являются: 1) затопляемость ее при 
большом числе или же при больших по раз­
мерам пробоинах, 2) сравнительно большая 
стоимость и 3) недолговечность (хранение 
3—4 года). В настоящее время намечается пе­
реход на складные лодки (си.) из гибкой фане­
ры с капковыми поплавками. А . Големба. 

АА, название двух рек в Латвии.—l.Aa 
Л и ф л я н д с к а я (Трейдер Аа, латв. Гауя) 
вытекает из оз. Аллукст и впадает в Рижский 
залив севернее г. Рига. Общее протяжение 
около 380 км; в верхней части имеет общее 
направление на В. (ок. 80 км), затем повора­
чивает на С , протекая по лесисто-болотистой 
местности, достигая ширины 25—30 м и глу­
бины 0,3—0,7 JH. После слияния с р. Шварц-
бах р. Аа постепенно поворачивает на 3 . и 
Ю.-З. У г. Вольмар вступает в холмистую 
местность, дно становится каменистым, бе­
рега гористыми с глубокими ущельями. Ши­
рина реки колеблется от 55 до 100 л*, глуби­
на—от 0,5 до 2,3 м. В среднем течении р. Аа 
является тактич. препятствием на путях с 3 . 
на В. и обратно. Важнейшие переправы: ж.-д. 
мосты у Стаккельн и Вольмар; мост на Псков-
ско-Рижском шоссе у Шагат; летом откры­
вается много конных бродов. 

2. Аа К у р л я н д с к а я (Западная Аа. 
латв. Лелупе) образуется из слияния у гор. 
Бауск pp. Муша и Неманек (Экау); течет 
в общем направлении на С.-З. и впадает од­
ним рукавом в Рижский залив, другим—в 
р. Западная Двина. Общее протяжение ок. 
125 км. На участке Бауск —Митава в Аа 
впадает много мелких притоков; ширина реки 
30—120 м, глубина—2—3 м. Ниже г. Митава 
р. Аа вступает в болотистую местность и по 
выходе из болота Тиру ль поворачивает на В., 
протекая на протяжении 25 км вдоль берега 
Рижского залива. Ширина реки в нижнем 
течении 300—500 м. Судоходна от м. Аннен-
бург до устья. Река Аа является сильным 
оборонительным рубежом на путях наступ­
ления с 3 . на В. и обратно. Важнейшие пере­
правы: 2 ж.-д. и один шоссейный мост у г. Ми­
тава, ж.-д. мост западнее Риги. р. 

го парохода согласно делению, принятому 
многими морскими классификационными об­
ществами. Высший класс обозначается «100А». 
Так как коммерческое судно может быть пре­
вращено в военный транспорт или в вспомо­
гательный крейсер, то марки А имеют значе­
ние и для военно-морского флота. 

Наиболее распространенный справочник 
коммерческих судов, получивших марку А,— 
Ллойд Регистр (Lloyd Register)—может слу­
жить подсобным справочным материалом при 
изучении вопроса об использовании торговых 
флотов для военных целей. 

А-3 ЛОДКА, надувная, складная лодка, из­
готовляемая из прорезиненной ткани. При­
меняется в РККА как в виде пловучих усто­
ев, в мостах и паромах (см.), так и в виде 
отдельных лодок, снаряжаемых для переправ 
и десанта (см.). Состоит из: 1) воздухонепро­

ницаем ой^камеры, изготовленной из прорези­
ненной парусины; 2) водонепроницаемого ма­
терчатого дна, имеющего специальное при­
способление для постановки мотора; 3) съем­
ного складного деревянного днища; 4) каната, 
прикрепленного вдоль экваториальной линии 
снаружи и служащего для лодки кранцем, 
предохраняющим лодку от повреждений бор­
та о пристань; 5) воздухонагнетательной си­
стемы, которая состоит из: а) четырех бронзо­
вых вентилей (см.), расположенных на лод­
ке; б) четырех ножных мехов и в) четырех ре­
зиновых шлангов; каждый шланг длиной ь 
2,5 м имеет два различных наконечника—один 
к вентилю, а другой к меху; 6) принадлежно­
стей снаряжения: 9 весел, 2 багров, причаль­
ного каната, 11 штропов и сумки с починоч­
ным материалом и запасными частями. Ос­
новные размеры лодки: длина 6,00 м, ширина 
2,30 м, длина дна 4,35 м, ширина дна 0,63 м, 
диаметр борта 0,85 м. Вес лодки без деревян­
ного днища, мехов и шлангов около 134 кг. 
Полный вес 170 кг. Грузоподъемность при 
погружении до экваториальной линии 3,5 т . 
Переносится лодка 7—9 чел. Поднимает 25—• 
30 чел. пехоты или одно 76-лш орудие. Для 
передвижения требует 6—8 гребцов при од­
ном рулевом. Скорость изготовления лодки 
для спуска на воду (в том числе и надувания) 
12 —15 мин. При помощи мостовых парков 
на лодках А-3 можно навести обыкновенный 
мост длиной 120 д*, шириной 2,3 JH, на что 
потребуются 24 лодки и 3 часа времени. Для 
перевозки отдельных команд* орудий, пово­
зок и т. д. делаются паромы из 3 лодок грузо­
подъемностью 10,5 m и из 5 лодок грузоподъ­
емностью 17,5 т . 

Для предохранения лодки при ее оснаще­
нии от механич. повреждений вдоль верхних 
полюсов обеих цилиндрическ. частей нашиты 
матерчатые прорезиненные пояса, шириной 
24 см, к к-рым прикреплено по 8 матерчатых 
шайб для крепления к ним лежней. Снизу 
лодки, вдоль ее цилиндрич. частей, наклеены 
нижние усиления (пояса) из прорезиненного Карты 1:1 000005,лист 0—35 и 1:420 000, лист XIII , 

издание Военно-топографического управления РККА. 
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В войне 1914—17 Aa Курляндская имела 
для рус. армии значение оборонительного ру­
бежа, прикрывавшего пути от Либавы и Тиль-
зита к Риге с 3 . на В.; Митава на р. Аа в 1915 
служила базой V русской армии, действовав­
шее против герм. Неманской армии в районе 
Шавли. В борьбе XII рус. 
армии за Митаву и Ригу в 
1916—17 река обеспечивала 
от обхода ее фланги (см. Ми-
тава, Рига), 

На р. Аа с 5 января по 3 
февраля 1917 происходили 
боевые действия, известные 
под названием: в герм, лите­
ратуре—«Зимняя операция 
на р. Аа», а в русской— 
«Митавская операция». Опе­
рация эта с русской сторо­
ны была безуспешной по­
пыткой прорыва укреплен­
ной полосы герм, позицион. 
фронта посредством внезап­
ной массовой атаки одной 
пехотой без достаточной арт. 
подготовки. Недостаток арт. 
средств атаки (тяжелой ар­
тиллерии) не удержал рус­
ское командование от про­
изводства атаки, явно обре­
ченной на неудачу. 

К концу 1916 XII ч рус. 
армия Радко-Дмитриева за­
нимала район южнее Риги 
(«Рижский плацдарм»), обо­
ронительная линия к-рого 
проходила от Рижского за­
лива через болото Тируль, 
д. Одинг на левом берегу 
Аа, через О лай, Икскуль 
и Огер на левом берегу 
Западной Двины. План опе­
рации командарма XII зак­
лючался во внезапной («без 
выстрела») атаке укреплен­
ной герм, позиции на 29-?ш 
участке между Тируль и 
ж. д. Рига—Митава с зада­
чей выхода на Аа и ж. д. Туккум—Мита­
ва—Крейцбург и овладения Митавой. Не со­
чувствуя столь широкому замыслу командар­
ма, главком Сев. фронта Рузский разрешил 
операцию, но лишь «в смысле боевой прак­
тики для войск» с обязательством для команд­
арма обойтись силами только своей армии. 

сток между болотом Тируль и р. Аа, группа 
из частей Х1ЛП арм. корпуса,—отбросить 
прот-ка на 3 . и действовать по лев. берегу 
Аа к Митаве; 2-й подучасток от Аа до Опор­
ной горки, Бабитская группа из частей VI 
Сибирского корпуса, усиленного 1-й и 2-й лат. 

стр. бригадами,—наносить главный удар на 
Митаву; 3-й подучасток, Олайская группа из 
5-й Сибирской стр. див. II Сиб. корпуса,— 
решительным наступлением облегчить маневр 
VI Сиб. корпуса на Митаву. Силы, средства, 
а также боевой порядок указаны в таблице. 
Резервы были расположены позади первой 

С и л ы , с р е д с т в а и б о е в о й п о р я д о к XII р у с с к о й а р м и и к 5 я н в а р я 1917. 

1 . 
• ) 

3 . 

H 

№ № 
подучастков 

а всем участке . . 

Ширина 
подучастка 

в км 

6 
15 
8 

29 

Батальонов (боев. 

Ш 1 ? р • групп 

6 
24 
8 

4 
24 
12 

38 1 40 

порядок) 

3-я линия , 
резервы 

армии 

4 батареи 
8 эскадронов 

8 батарей 

12 батарей 
8 эскадронов 

пушек 
легких 

16 
90 

1 20 

126 

О Г 

гаубиц 

4 
42 
4 

50 

у д и й 
( 

Пушек! 
тяш. 

1 
8 i 

76 
42 

126 

всего 

28 
208 
66 

302 

на 
1 км 

4,5 
14 
8,9 

10,5 

В ы п о л н е н и е о п е р а ц и и . Весь пред­
назначенный для атаки участок был разбит 
на 3 подучастка с объединенными на них в 
группы войсками и с задачами: 1-й подуча-

атакующей линии. Против этих крупных сил 
с герм, стороны стояли на позиции только 
19 бат-нов различных частей X герм, армии 
с многочисленной аот-ией. 
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На рассвете 5янв. германские позиции бы­
ли прорваны, путь на Митаву был свободен, 
герм, резервов здесь не было. Однако в даль­
нейшем передовые части, предоставленные са­
мим себе, особенно при резко выявившемся 
падении боеспособности царской армии, не 
могли удержаться в прорыве и уходили в 
исходное положение; части II Сиб. корпуса 
отказались итти в атаку. Необеспеченностью 
левого фланга наносившей главный удар Ба-
битской группы воспользовалось герм, коман­
дование, которое, собрав несколько батальо­
нов, ударом по лев. флангу VI Сиб. корпуса 
и лат. стрелков ликвидировало первоначаль­
ный их успех. 12 января наступательная опе­
рация XII рус. армии была прекращена, вой­
ска начали закрепляться. Переброшенная из 
V армии для развития ожидаемого успеха 38-я 
пех. див. была использована для укрепления 
позиции. В дальнейшем XII русская армия 
перешла к обороне. 3 февраля боевые дейст­
вия на этом участке прекратились до авгу­
ста, когда герм, командование предприняло 
большую операцию по овладению Ригой. Герм, 
войска потеряли: ок. 1 000 пленными, 13 ору­
дий; потери рус. войск были громадны: 23 000 
[убитыми, ранеными и пленными (9 000)]. 
Операция, к-рая имела задачей фронтальный 
удар с прорывом сильно укрепленной поло­
сы, не дала результата вследствие недостат­
ка материальной подготовки, с одной сторо­
ны, вследствие начавшегося в армии рево­
люционного движения,—с другой. 

Лит.: Разбор организации прорыва неприятельской 
позиции в направлении на Митаву, издание Главного 
штаба, 1917; З а й о н ч к о в с к и й А . , Мировая война 
1914—18, Москва, 1931; В о л ь п е А., Фронтальный 
удар, Москва, 1931. А. Де-Лазари. 

ААЛЬБОРГ (О л ь б О р Г), город И порт В Да­
нии, расположен на южном берегу Лимфиор-
да, в 30 км от берега пролива Каттегат (см.). 
А. имеет четыре элинга, из к-рых самый боль­
шой принимает корабли длиной до 192 футов 
(58,5 м). Гавань А.—самая большая в Сев. 
Ютландии, состоит из 3 бассейнов. Глубины 
в зап. и среднем бассейнах 14 футов (4,2 м); 
производится их углубление. А.—промежу­
точный пункт на морском пути из Зап. Евро­
пы в порты вост. части Балт. моря, в частно­
сти из Франции в польский порт Гдыня (см.). 

ААРХУС (Aarhus, произносится О р х у с ) , 
порт Дании (Ютландия) в проливе Катте­
гат (см.). Порт углубляется до 8,4—9 и 9,9 м. 
Имеется 7 электрических кранов, мортонов 
элинг с подъемной силой в 300 т. Порт до­
ступен в течение круглого года. А. является 
промежуточным пунктом на морском пути из 
Франции в польский порт Гдыня (см.). 

ААХЕН (нем. Aachen, франц. Aix-la-Cha­
pelle), город в Западной Германии, крупный 
промышленный центр Рейнской провинции 
Пруссии; 156 000 ж. (1926). В районе А. до­
быча каменного угля (3 млн. m в год). Круп­
ный узел ж. д. (на Гамбург, Кёльн, Трир, 
Льеж и Амстердам) на стыке границ Герма­
нии, Голландии и Бельгии. 

В период стратегич. развертывания герм, 
армии в 1914 А. находился на стыке право­
фланговых I и II герм, армий. При вторже­
нии герм, войск в Бельгию через А. прохо­
дили пути движения трех колонн обеих этих 
армий, обходивших с Ю. выступ голланд­
ского Лимбурга, что представляло собой весь­
ма Сложную операцию (см. Западноевропей­
ский театр мировой войны, Бельгия). 

АБАГАТУЙ, селение Вост.-Сибирского края 
на границе Маньчжурии, восточнее ст. Маньч­
журия. Узел грунтовых путей из Вост.-Си-
бирского края в Маньчжурию. В 1929 район 
А. подвергся нападению белогвардейцев и 
белокитайских отрядов. См. Китайская Во­
сточная железная дорога. 

Карта 1 : 1 000 000, лист М—50, изд. Военно-топо­
графического управления РККА. 

АБАДАН, важная нефтяная база Велико­
британии в Персии и конечный пункт нефте­
провода Шустер—Абадан. Расположен на 
о-ве у впадения р. Шат-Эль-Араб в Персид­
ский залив, в 1 000 км от южной границы 
Азербайджанской ССР. Обеспечивает горю­
чим англ. воздушный флот в Индии и морской 
флот в Индийском океане. На территории 
А. 13 нефтеперегонных заводов, нефтесклады, 
пристань. 

АББЕВИЛЬ (Abbeville), город в Сев. Фран­
ции на р. Сомме, близ ее устья, и на ж. д. 
Париж—Булонь; 21 500 жит. (1930). Торго­
вый порт. В войну 1914—18 А. являлся од­
ной из баз англ. армии; в марте 1918 был объ­
ектом действий XVII герм, армии (см. Амьен). 
2 мая 1918 в А. состоялась междусоюзниче­
ская конференция Антанты, в результате ко­
торой власть Фоша как главнокомандующего 
всеми союзными войсками на Западноевро­
пейском театре мировой войны (см.) была 
распространена на итальянскую армию. 

АБГАЛДЫРЬ ( о б г а л д ы р ь ) , свободный 
конец (веревка) или железный крюк, к-рыи 
служит для доетавания из канатного ящика и 
растаскивания якорных канатов. В парусном 
деле—снасть для растягивания по рее (см.) 
верхней шкаторины ундер-лиселя (см.). 

АБД-ЭЛЬ-КРИМ, Мохаммед-ибн-Абд-эль-
Крим-эль-Кетаби(р. ок. 1882), вождь риффов, 
возглавлявший национально - освободитель­
ную борьбу марокканских племен против 
франц. и испан. империализма. Происходит 
из наиболее знатного ро­
да племени берберов—Бе-
ни Уриагель. Свое обра­
зование он закончил в 
Фезе. В молодости и до 
1921 А.-э.-К. состоял на 
испан. службе в Мелиле 
(в испанской зоне Марок­
ко). Изучая сложный пе­
реплет международных 
вопросов, связанных с 
Марокко (см.), он инфор­
мировал о положении дет 
своего отца, занимавшего 
должность кади (судьи) в Адждире и бывшего 
одним из выдающихсявождейриффов.В1915— 
1916,во время восстания Абд-эль-Малека (вну­
ка Абд-эль-Кадера) против французов в Марок­
ко, А.-э.-К. помогал ему в отправке оружия, 
продаваемого Германией в Адждире, где на­
ходилось убежище герм, подводных лодок. 
В 1921 А.-э.-К. был посажен испанскими вла­
стями в тюрьму в качестве заложника. В этом 
же году после смерти отца он был избран 
главой племени, вместе с к-рым участвовал 
в сражении под Ануалом, где испанская ар­
мия ген. Сильвестра была совершенно раз­
громлена. Во время переговоров с Испанией 
о выкупе пленных испанцев А.-э.-К. исполь­
зует противоречия империалистов (англий­
ских и французских), заинтересованных в Ма­
рокко и стремившихся вытеснить своих кон-
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курентов в оорьое за рудные концессии в 
Риффе (быв. концессия Маннесмана). Вместе 
с тем А.-э.-К. приобретает большую популяр­
ность в странах Востока. В конце 1924, от­
тесняя на запад испанские войска, риффы в 
прибрежной полосе столкнулись с войсками 
франц. империализма, к-рый в это время под­
готовлял вторжение в незанятые им еще ча­
сти Марокко. А.-э.-К. организует отпор на­
ступлению франц. захватчиков, собирая силы 
марокканских племен, вооружая их трофей­
ным испанским имуществом, покупая ору­
жие и технич. средства отчасти за счет сумм, 
полученных в виде выкупа за пленных ис­
панских солдат. Весной 1925 начинается на­
ступление франц. войск под командованием 
маршала Лиотей. Захватническую колониаль­
ную войну против риффов франц. империа­
листы пытались представить как небольшого 
размера карательную экспедицию. На самом 
же деле Франции пришлось ввести в дело 
в 1926 под непосредственным руководством 
Петэна, быв. главнокомандующего франц. ар­
мией в 1917—18, несколько корпусов, хо­
рошо снабженных воен. техникой (танки, бро­
невики, авиация), и израсходовать несколько 
млрд. франков. Побежденный силой оружия 
и сговором испано-франц. дипломатии, после 
переговоров с франц. войсками А.-э.-К. ка­
питулировал и был сослан на уединенный о-в 
в Индийском океане. 

Лит.: Ф р у н з е М. В., Собрание сочинений, т. 2, 
М.—Л., 1926; H u b e r t J.( L'aventure riffaine et ses 
dessous politiques, P., 192X; Abd-e 1-Kri m. Memoiren, 
Dresden, 1927; L a d r e i t de L a c h a r r i è r e J . , L e 
rêve d'Abd-el-Krim. Paris, 19 25; S é m a r d D., La 
guerre du Rilf, P . , 1926. 

АБЕЛЬ, Фридрих Август (1827—1902), ан­
глийский химик. В 1862, будучи директором 

Вульвичской химич. 
лаборатории, ввел в 
фабрикацию пирок­
силина превращение 
его в мезгу для луч­
шей промывки, что 
предотвращает само­
разложение нитро­
глицерина. Тем са­
мым А. дал толчок 
к применению пи­
роксилина для воен. 
целей. А. работал 
по вопросам детона­
ции ВВ и выработал 
новый тип бездым-

ПрпЗор Абеля. Справа пробирка с навеской 
испытуемого вещества. 

ного нитроглицеринового пороха (см. Кор­
дит); установил способ испытания (и р о о а 

А б е л я) стойкости взрывчатых веществ (ВВ) 
и порохов, содержащих нитроглицерин. 

Прибор Абеля состоит из шарообразной 
водяной бани, которая снабжена крышкой 
с отверстиями, в которые вставляются про­
бирные цилиндры, термометры и терморегу­
лятор. В настоящее время баням придают 
разнообразные формы, заботясь лишь о том. 
чтобы иметь равномерное нагревание всех 
пробирок и вести одновременно возможно 
больше испытаний. Проба А. по сравнению с 
другими пробами является очень удобной, 
так как позволяет через несколько минут 
иметь результат испытаний; в то же время 
она является и недостаточно надежной вслед­
ствие крайней чувствительности реагентных 
бумажек, на показания которых влияют по­
бочные причины, напр. сила дневного света, 
чистота окружающего воздуха и т. п. Испы­
тание производится ел. обр.: навеска испы­
туемого вещества (1,3 г для пороха и 3,24 г 
для динамитов) помещается в пробирку, к-рая 
наполовину погружается в нагретую до опре­
деленной темп-ры баню; пробирка закрывает­
ся корковой пробкой с пропущенной сквозь 
нее стеклянной палочкой с крючком из пла­
тины или стекла на нижнем конце; на крючок 
предварительно подвешивается иодо-крах-
мальная бумажка, наполовину смоченнаи 
раствором глицерина. В момент разложения 
испытуемого вещества на границе смоченном 
и сухой части бумажки появляется окра­
шенная в бурый цвет линия. Время от на­
чала нагревания вещества до появления 
бурого окрашивания бумажки служит мерой 
стойкости. 

Лит.: С у х а р е в с к и й М., Взрывчатые вещест­
ва и взрывные работы,тт. 1 и2, М., 192:. А. Никитский. 

АБЕРА МЕШОК, см. Переправочные сред­
ства ( и н о с т р а н н ы х а р м и й ) . 

АБЕРДИН, торговый порт Великобрита­
нии на сев .-вост. побережье Шотландии, в сев. 
части Северного моря. В полную воду порт 
доступен для судов с осадкой в 7,9 ж (26 фу­
тов), в малую воду—3,9 м (13 футов). Большие 
ремонтные и судостроительные мастерские; 3 
мортоновых элинга, 3 пловучих дока (наи­
больший 115,8 х 20,2 х 7 м). Значительная 
пром-сть (льняные фабрики, чугунолитейные 
заводы, судостроение). В войне 1914^-18 А. 
был вспомогательной военно-морской базой. 

АБИССИНИЯ (арабское Х е б е ш , офиц. 
Э ф и о п и я ) , гос-во в Вост. Африке. Грани­
чит на С. с итальянской колонией Эритрея, 
на С.-В. с французским Сомали и британским 
Сомали, на В. с итальянским Сомали, на Ю. 
с английскими колониями Кения и Уганда, 
на 3 . с англо-египетским Суданом; площадь 
1 120 000 ?ш2 с 10 млн. жит. (1930)—хамитов, 
негров и семитов. А.—горная страна, пред­
ставляет собой как бы природную крепость. 
В хозяйственном отношении—страна отста­
лая. Промышленность почти отсутствует. Пу­
ти сообщения—первобытные тропы. Транс­
порт развит слабо. Имеется одна ж. д.: Ад­
дис-Абеба—Джибути (783 км). 

Несмотря на принятую в 1931 конституцию, 
А. по существу—абсолютная монархия во 
главе с негусом. Социальный строй харак­
теризуется господством феодальных отноше­
ний. Страна разделена на 7 областей, управ­
ляемых наместниками, имеющими свои воору­
женные друяшны; их отношение к негусу 
определяется соотношением сил дружины и 
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вооруженных сил негуса. В случае войны 
наместники обязаны выступать со своими 
дружинами в общеабиссинской армии. Пра­
вом иметь огнестрельное оружие пользуют­
ся только абиссинцы; туземцы других племен 
призываются в армию только в качестве но­

сильщиков и для несения вспомогательных 
служб. 

В о о р у ж е н н ы е с и л ы . Постоянная ар­
мия ок. 100 000 чел.; стройной организации 
не имеет и огнестрельным оружием вооруже­
на не полностью. В случае войны призывает­
ся ополчение—ок. 200*000. С 1929 в" А. рабо­
тает бельгийская комиссия, подготовляющая 
1 500 чел. королевской гвардии с однообраз­
ным вооружением. Приступлено к формиро­
ванию воздушных сил под руководством фран­
цузских инструкторов. Технич. средства в ар­
мии представлены очень слабо, случайного 
характера и происхождения. 

В о е н н о - с т р а т е г и ч е с к о е з н а ч е ­
н и е А. определяется тем, что она является 
ареной борьбы империалистических гос-в: Анг­
лии, Франции, Италии и США и лежит между 
колониальными владениями великих держав. 
В последние годы заметно усилилось влияние 
Италии. Английский и американский капи­
талы в течение ряда лет домогаются получе­
ния концессии на сооружение плотины на 
оз. Тана (исток реки Голубой Нил), от чего за­
висит регулярное обеспечение водой хлоп­
ковых плантаций Англии в Судане, причем 
США преследуют цель вытеснить Англию из 
этого хлопкового района. В случае построй­
ки плотины на оз. Тана военно-стратегическое 
значение А. сильно увеличится, в. Дубовик. 

В о е н н о-и с т о р и ч е с к и й о ч е р к . Став 
объектом колониальной политики крупных 
капиталистич. держав, А. в 19 в. вынужде­
на была вести войны: с Англией в 1867—68 и 
с Италией в 1895—96. Кроме того она вела 
две войны с Египтом в 1875—76 и 1884—85. 
Войны с Англией и Италией характерны с 

точки зрения изучения форм вооруж. борьбы 
отсталых стран против передовых капитали­
стич. держав в условиях необорудованно­
го театра воен. действий. 

Война А. с Англией в 1867—68, имевшая 
характер вооруж. интервенции Англии в свя­

зи с арестом нескольких 
англ. купцов, происходила 
в условиях подавляющего 
численного и технич. пре­
восходства англ. экспеди­
ционных войск и легко бы­
ла выиграна последними. 
Англ. командование хоро­
шо подготовилось к этой 
войне. В Бомбее был сфор­
мирован крупный экспеди­
ционный отряд под коман­
дованием лорда Непира, 
который 15 ноября 1867 
был высажен в Зуле, где 
приступил к закладке ба­
зы. У негуса было не более 
7 000 воинов, плохо орга­
низованных и вооружен-

I ных почти исключительно 
! холодным оружием. Числен-
; ность английского отряда: 

40 000 чел., из них 14 000 
бойцов (2 дивизии); 24 ору­
дия, 2 мортиры, 16 ракет­
ных станков. Вьючный тран­
спорт— до 40 000 голов, в 
том числе 45 слонов. Флот 
для обслуживания экспеди­
ции—32 воен. и 300 ком­
мерческих судов. Опера­

ционное направление было выбрано на Се-
нафе и далее через Антало к Маг дал е. 7 ян­
варя 1868 началось наступление вглубь стра­
ны, представляющей собою ряд плоских воз­
вышенностей, постепенно поднимающихся к 
Ю. в среднем на 2—3 тыс. м и отделенных 
одна от другой глубокими извилистыми гор­
ными ручьями и реками. Движение произво­
дилось с большими перерывами из-за необхо­
димости налаживать подвоз. Англ. командо­
ванию помогали подкупленные им местные фе­
одалы, враждебные негусу Федору. 4 апреля 
отряд Непира вышел на плато, где расположе­
на Магдал а, причем его коммуникация дости­
гла длины 650 км. 10 апреля негус сделал не­
удачную попытку атаковать англ. войска; по­
тери абиссинцев достигали 2 300 чел., англи­
чан—только 20 чел.; сопротивление негуса 
было сломлено. 11—12 апреля негус выдал 
пленных, но Непир продолжал наступление. 
13 апреля 1868 англ. войска взяли штурмом 
Магдалу. Негус застрелился; его воины по­
чти не защищались. Успех «карательной экс­
педиции» Непира дал возможность английско­
му империализму закрепиться в Абиссинии. 

"В 1875 египетский хедив, стремясь добить­
ся выхода Египта к Аденскому заливу, где 
ему подчинялись нек-рые из вождей племен 
Сомали, направил экспедицию в 30 000 чел. 
для завоевания Амадена; другой отряд был 
направлен для захвата Харрара и земель 
Сомали и Данакиль. Но негусу Менелику уда­
лось разбить египтян сначала в Амадене, у 
Мареба, 18 ноября 1875, а затем, 5—7 мар­
та 1876, при Горе.' Мир был заключен в 1879, 
причем Египту была уступлена пригранич­
ная провинция Керен.—В 1884—85 происхо-
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дила новая война с Египтом. Попытка абис­
синцев овладеть некоторыми укрепленными 
пунктами пограничной египетской провинции 
Кассала не удалась. 

В конце 80-х годов в А. пытается закрепить 
свое влияние царская Россия, поддерживая 
появившихся в Абиссинии русских авантю­
ристов (Ашинов, Леонтьев и др.). 

После открытия Суэцкого канала в А., 
на западный берег Красного моря, стремится 
проникнуть Италия, к-рая занимает в 1885 
на С. порт Массауа. Пока Англия была свя­
зана борьбой с махдистами в Судане и нужда­
лась в помощи Италии, последняя захватила 
в 1889 Эритрею. В 1891 Англия признала 
протекторат Италии над большей частью Со­
мали и над всей А. Итальянские войска стре­
мились овладеть пограничной абиссинской 
провинцией Тигре еще с конца 1894. Силы 
итальянского генерала Баратьери были увели­
чены, и в начале 1895 он располагал 15 000, 
включая местных жителей. Весной 1895 Ба­
ратьери начал продвижение вглубь А. и за­
нял Адигерат. Но на опыте войны с Англией 
1867—68 и последующих двух войн с Егип­
том А. многому научилась и стала на зна­
чительно более высокий уровень в военном 
деле, заимствовав у европейских армий орга­
низацию войск и вооружение. В сентябре 
1895 абиссинские войска перешли к активным 
действиям; их силы достигали 30 000 чело­
век. Итальянские войска сильно разброса­
лись от Адигерата до Дуббары и нек-рые их 
выдвинутые отряды были истреблены. Бара­
тьери принял меры к сосредоточению всех 
своих сил в Адигерате. Абиссинцы блоки­
ровали Макалле. Неудачное начало кампа­
нии вызвало посылку новых подкреплений 
из Италии: 11 000 бойцов при 30 горных ору­
диях. 24 декабря 1895 эти ^ойска высади­
лись в Массауа, а в начале января 1896 при­
были в Адигерат. В конце января итальян­
ские силы достигли 20 000 чел. Негус Ме-
нелик в районе Макалле также сосредоточил 
всю свою армию (80 000 чел. при 40 орудиях) 
и с 7 января приступил к осаде Макалле. 20 
января 1896 гарнизон Макалле капитулиро­
вал из-за недостатка воды. После этого Мене-
лик выдвинул заслон на Адигерат и. под его 
прикрытием фланговым маршем перевел свои 
главные силы в р-н Адуи, где они могли лучше 
довольствоваться из местных средств. Из р-на 
Адуи он угрожал коммуникационной линии 
итальянских войск Адигерат—Асмара.Это вы­
нудило Баратьери также переменить фронт 
на. 3. и выдвинуться к Аду е. Теперь коммуни­
кация Баратьери отходила от его правого 
фланга. Предложение Менелика заключить 
мир с некоторыми уступками в пользу Абис­
синии было отклонено Баратьери. Между тем 
племена провинции Тигре, бывшие ранее на 
стороне Италии, начали партизанскую вой­
ну в их тылу; у Баратьери начинало иссякать 
продовольствие, в виду чего он решил 1 марта 
произвести демонстративную атаку на абис­
синцев под Аду ей, а затем—отступить. В ночь 
с 29 февраля на 1 марта его армия выступила 
тремя колоннами на Адую. Эти КОЛОНЕЫ бы­
ли уничтожены абиссинскими войсками по 
частям. Остатки войск Баратьери в один пере­
ход сделали до 70 км; на поле сражения ос­
талось 10 000 трупов, а общие потери Бара­
тьери пленными и убитыми выразились в 288 
офицеров и 14 275 солдат, что составляло 

| 58 % офицеров и 68 % солдат к общему чис­
лу войск Баратьери. Результатом победы бы­
ло освобождение всего района от Адигерата 
до Сенафе. Но в виду продовольственных за­
труднений Менелик не смог развить успеха 
и вскоре начал отход на Адигерат и Макалле. 
Разгром под Адуей вызвал в Италии падение 
министерства (Криспи). Парламент вотиро­
вал новые кредиты и подкрепления на про­
должение войны. Баратьери был предан суду. 
Новый ком-щий ген. Бальдиссера успел лишь 
выручить 7 мая 1896 гарнизон блокированно­
го форта Адигерат; после этого последовало 
прекращение военных действий. Италия вы­
нуждена была признать независимость А. По­
учительная с точки зрения борьбы против 
империалистов в колониальных странах по­
беда А. над Италией не дала однако ей ос­
вобождения от гнета капиталистич. держаи. 
Последние использовали свою экономич. силу 
и в дальнейшем эксплоатируют А. как полу­
колониальную страну, опираясь в этой экс-
плоатации на абиссинских феодалов и торго­
вую буржуазию. 

В 1897 Менелик, связанный с Францией, 
послал в Фашоду (см.) отряд на помощь франц. 
экспедиции. В 1902 А. обязалась по отноше­
нию к Англии обеспечить Египту нормальное 
использование вод оз. Тана, к-рые питают 
Верхний (Голубой) Нил. В 1915 настроенный 
дружественно к Германии негус был сверг­
нут. В 1919 Италия и Англия заключили до­
говор о совместной эксплоатации А., направ­
ленный против Франции и предоставлявший 
Италии право постройки ж. д. в Восточной 
А., в то время как Италия признавала «кон­
троль» Англии над водами оз. Тана. С 1923 
Лига наций фактически установила над А. 
финансовый контроль. 

Лит.: О р л о в H . A . , ИтальянцыЗ 'в Абиссинии 
1870—96, СПБ, 1897; Я о z i e г, Der br i t i sche Feldzug 
nach Ahessinien, В. , 1870. 

АБИССИНСНИЙ КОЛОДЕЦ, см. Водоснаб­
жение, Колодец. 

АБО (по-фински Т у р к у ) , город, распо­
ложен в устье р. Аура. Один из главнейших 
портов и второй по величине город Финлян­
дии; 65 000 жит. (1930); связан ж. д. с цент­
ральными областями Финляндии. В А. распо­
ложены крупные механические и литейные 
заводы, судостроительная верфь, вагонострои­
тельный завод, сахарный завод. Всего в А. 
находится до 500 фабрично-заводских пред­
приятий. Территория порта занимает пло­
щадь в 45 га. Порт А. имеет мол в 1 200 м 
длины с глубинами 6—7 м, а также деревян­
ные пристани общим протяжением 870 м с 
глубинами 2,4—3 м. Порт все время улуч­
шается. С моря к А. ведут два глубоковод­
ных (7,3 м) фарватера—Ледзундский и Утэс-
ский. Находясь в относительно поздно замер­
зающей сев. части Финского залива (продол­
жительность ледяного покрова ок. 140 дней), 
А. имеет возможность при помощи ледоко­
лов поддерживать навигацию круглый год. 
Район А. входил в 1914—18 в состав Або-
Аландского укрепленного района (см. Або-
А ланд екая шхерная позиция). В настоящее 
время А. может быть использован для бази­
рования легких сил военно-морского флота. 

АБО-АЛАНДСКАЯ ШХЕРНАЯ ПОЗИЦИЯ, 
укрепленный район (см. схему), входивший 
в систему обороны входов в Финский залив 
в империалистич. войну 1914—18 и охваты-
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вавший Аландский архипелаг, его шхерные 
фарватеры, район Або (см.) и о-вов Эрэ и 
Утэ. А.-А. ш. п. являлась для России правым 
флангом внешнего оборонительного морского 
рубежа, преграждавшего доступ герм, флоту 
в Финский залив. Эта позиция к 1917 насчи-

гребного флота (Греция, Персия, Рим, Кар­
фаген) и до появления артиллерии А. вместе 
с таранным ударом был основным тактиче­
ским способом решения морского боя. В со­
временных условиях при значительных ско­
ростях кораблей и дальнобойности артилле-

АБО-АЛАНДСКАЯ ПОЗИЦИЯ 

УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ 

л Островные батареи 
у" Батарея 
/ Сухшуптштозтшя 

тывала 23 батареи (из них 5 зенитных), защи­
щавших подступы к фарватерам, минные за­
граждения на них и стоянку действующего 
флота. Имея ряд глубоководных, фарватеров, 
доступных линейным кораблям, А.-А. ш. п. 
играла роль передовой маневренной базы 
для Балтийского флота, а кроме того прикры­
вала юго-зап. побережье Финляндии (район 
Або—Нюстад) от возможных покушений Шве­
ции. Позиция обслуживалась специально ба­
зировавшимся на Або отрядом из канонер­
ских лодок, минных заградителей, минонос­
цев и подводных лодок. Подступы к позиции 
при незнакомстве со шхерами были опасны 
для прот-ка. Слабыми сторонами являлись 
растянутость по фронту и отсутствие обороны 
из глубины. С падением в октябре 1917 Моон-
зунда А.-А. ш. п. потеряла свое значение. 
Во время гражданской войны в Финляндии 
(февраль—март 1918)А.-А. ш. п. была занята 
частично немцами и белофиннами. См. Аланд­
ский архипелаг. 

АБОРДАЖ (франц. abordage), тактический 
прием для захвата неприятельского корабля 
(обычно подбитого) во времена гребного и 
парусного флота: один или несколько атаку­
ющих (абордирующих) кораблей, подойдя к 
противнику вплотную, «сваливались» (сцепля­
лись) с ним бортами, завершая арт. бой руко­
пашной схваткой специально выделяемых для 
этой цели «абордажных партий» на палубе 
атакованного корабля. В помощь абордаж­
ным партиям на марсах и возвышенных ча­
стях атакующего корабля находились стрел­
ковые партии, обстреливавшие палубу абор­
дируемого корабля. Для затруднения А. бор-
ты кораблей перед боем обтягивались особы-
32и абордажными сетками. В раннюю эпоху 

рии А. может иметь место лишь как явление 
случайное между кораблями малого тоннажа 
или в условиях речных операций. 

АБОССКИЕ ЩХЕРЫ примыкают к обшир­
ному Або-А ланд ск ому шхерному району (см. 
Шхеры), окаймляющему юго-зап. часть Фин­
ляндии на протяжении до 60 мор. миль. Часть 
извилистых шхерных фарватеров после гидро-
графич. работ, произведенных в 1914—17, 
оказалась доступной для плавания глубо­
ко сидящих линейных кораблей. В войну 
1914—18 район А. ш. был укреплен и играл 
роль фланговой позиции, обеспечивавшей 
прикрытие входа в Финский залив. См. Або-
Аландская шхерная позиция. 

АБРАЗИВНЫЕ МАТЕРИАЛЫ, сырье для из­
готовления порошков, шкурок, кругов, брус­
ков и других принадлежностей для обдирки, 
шлифовки и полировки изделий из металла, 
стекла, дерева, кости и кожи. 

В в о е н н о м д е л е А . м. применяются при 
окончательном доведении размеров взаимо­
заменяемых изделий до высших классов точ­
ности: многие детали пулеметов, винтовок, 
орудийных замков, каналы винтовок, пуле­
метов и орудийных стволов требуют не 
только шлифовки, но и полировки. Вся фаб­
рикация взаимозаменяемых деталей оружия 
контролируется измерительными инструмен­
тами, известными под общим названием ле­
кал и калибров. Эти инструменты доводятся 
до точных размеров абразивными изделиями. 
Кроме этого большая область применения 
А. м.—в оптич. производстве, в производстве 
зеркал для прожекторов (окончательная по­
лировка). 

В войну 1914—17 Россия как в абразивном 
сырье, так и в изделиях из него на 90% зави-
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села от импорта. В Союзе ССР приложено мно­
го усилий кг созданию собственной сырьевой 
базы абразивной промышленности. 

Лит.: Ф е р с м а н А. В. и др., Абразионные мате­
риалы, сб. «'Нерудные ископаемые», т. 1, Л., 1926; 
W a h l b ü r g V., Die Schleif-, Polier-, Putzmittel, 
Wien, 1922. 

АБРИС (нем. Abriss—рисунок). В военной 
топографии А. называется черновой чертеж, 
сделанный в поле от руки при съемочных 
работах' угломерными инструментами. В А. 
нанесены все измеренные линии, углы и их 
численные величины. Длины линий указы­
ваются в линейных мерах (метры, шаги), а 
направления линий—их азимутами (см.). 
Местные предметы обозначаются условными 
знаками или словами. В дальнейшем, поль­
зуясь А., строят на лиате бумаги в заданном 
масштабе все записанные углы и линии, по­
лучая т. о. контуры и местные предметы уже 
в точном масштабе. Вычертив это топографи­
ческими условными знаками, получают план 
местности. 

А5Р0ЛХ0С, пустынный островок в Атлан­
тическом океане у побережья Бразилии. В 
1915—секретная угольная база англ. крей­
серов, оперировавших против герм, крейсеров 
в южной части Атлантического океана. 

АБСОЛЮТНАЯ ВЫСОТА (топограф), поло­
жение точки на земной поверхности по отно­
шению к поверхности океанов, мысленно про­
долженной через материки. 

АБСОРБЦИЯ, см. Адсорбция. 
АБСЦИССА, см. Координаты. 
АБУКИР, гавань и о-в на Средиземном м. 

в Египте в 18 км к С.-В. от Александрии. 
У А. 1 августа 1798 произошло сражение ме­
жду англ. и французск. флотами, закончив­
шееся полным разгромом французов. Закон­
чив высадку войск Бонапарта в Александрии, 
франц. эскадра адм. Брюи (13 лин. кораблей, 
4 фрегата и ок. 12 мелких судов, 8 000 чел. и 
1182 орудия) перешла в Абукирскую бухту 
для пополнения припасов. Французы стали на 
якорь к Ю.-В. от о-ва А. в направлении с С.-З. 
на Ю.-В., имея между кораблями большие 
интервалы. Флагманский корабль «Л'Ориан» 
стоял посредине. Фрегаты стали между лин. 
кораблями и берегом. На острове для защиты 
авангарда была поставлена б-рея из 4 орудий. 
Наблюдение за морем было организовано не­
удовлетворительно—разведка отсутствовала. 
1 августа англ. эскадра адмирала Нельсона 
(14 лин. кораблей, 8 000 чел. и 1 012 орудий) 
обнаружила франц. эскадру и направилась в 
бухту для атаки. Появление англ. флота было 
совершенно неожиданным для французов. В 
это время у них было ок. 3 000 чел. на берегу, 
посланных на шлюпках за водой. Адм. Брюи 
уже в виду прот-ка созвал совет командиров 
и решил принять бой «на якоре». Франц. ко­
рабли приготовились к бою, но, считая, что 
противник не пройдет на внутреннюю сторо­
ну, загромоздили батареи левого борта мно­
жеством предметов корабельного обихода. Ме­
жду тем англ. эскадра быстро приближалась. 
Нельсон решил сосредоточить свой удар на 
авангарде и центре французской линии, пре­
небрегая арьергардом. Чтобы избежать про­
дольных выстрелов при разворачивании ко­
раблей, он приказал становиться на кормо­
вые якори. Ок. 18 1/2 час. франц. корабли от­
крыли огонь по приближающимся англича­
нам. Ком-р передового англ. корабля «Голи­
аф» по собственной инициативе обошел го-
С В. э . т. I. 

•АБУКИР 34 

ловной корабль французской линии и стал 
на якорь между ним и берегом. Его примеру 
последовали еще 4 англ. корабля, остальные 
стали на якорь на внешнюю сторону. Таким 
образом 5 французских кораблей были по­
ставлены под перекрестный огонь 8 англий­
ских. Бой продолжался после захода солнца 
в темноте. Для отличия своих кораблей ан­
гличане подняли по 4 огня на гафелях. Около 
21 ч. французский авангард был разбит, и ко­
рабли спустили флаги. Вскоре взлетел на воз­
дух корабль Брюи и сдался корабль младшего 

Сражение в 1798 г. при 
АБУКИРЕ 

флагмана Бланке дю Шайла. После этого не­
сколько кораблей франц. линии обрубили 
канаты и ушли в глубину бухты. Утром еще 
два корабля спустили флаги, один фрегат 
взлетел на воздух. Неатакованный франц. 
арьергард под командой адм. Вильнева без­
действовал. Около 12 часов дня, когда участь 
франц. эскадры была решена, Вильнев с 3 ко­
раблями и 2 фрегатами поставил паруса и 
начал уходить, причем один из кораблей вы­
бросился на берег и был сожжен своим эки­
пажем, остальным удалось уйти. Потери фран­
цузов были: 11 лин. кораблей, 2 фрегата и 
несколько мелких судов. Убито 1 700 человек, 
в том числе адмирал Брюи» ранено 1 500 и 
3 000 взято в плен. Потери англичан: 218 
убитых и 678 раненых, в том числе Нельсон. 
Полный разгром французов был достигнут 
благодаря решительности маневра, прекрас­
ной тактической и морской подготовке англий­
ской эскадры, а также благодаря ошибкам 
французов. Все командиры английского флота 
знали, что им надлежит делать, не дожидаясь 
сигнала флагмана, и сумели проявить нуж­
ную инициативу (обход головного корабля). 
Нельсон кроме сигнала к атаке не отдавал 
больше никаких приказаний. С другой сторо­
ны, французы, став на якорь в открытой Абу-
кирской бухте, почти ничем не обеспечили 
свою стоянку. Неудачная диспозиция дала 
возможность обойти их линию. Вследствие по­
ражения французского флота их экспедицион­
ный корпус был отрезан и находился в критич. 
положении. В конце 1801, после заключения 
мира с Англией, он был перевезен во Фран­
цию на английских судах. 

Лит.: Щ е г л о в А., История военно-морского ис­
кусства, СПБ, 1908; М э х э н А., Влияние морской 
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силы на французскую революцию и империю, т. 1, 
СПБ, 1897; Ш а б о-А р н о, История военных флотов, 
пер. с франц., СПБ, 1896. П. Быков, 

«АБУКИР» (Aboukir), броненосный крейсер 
англ. флота, взорванный вместе с двумя дру­
гими однотипными крейсерами («Hogue» и 
«Cressy») герм, подводной лодкой U-9 в Се­
верном море 22 сентября 1914. Крейсерский 
отряд в составе крейсеров «A.», «Hogue» и 
«Cressy» нес дозорную службу у берегов Гол­
ландии, крейсеруя малым ходом (10 узлов) 
в строе фронта. Внезапно в G часов 30 мин. 
утра на «А.» раздался взрыв в подводной ча­
сти правого борта, и крейсер, имея крен, на­
чал тонуть. «Hogue», не подозревая присутст­
вия подводной лодки, подошел к месту гибели 
«А.» и, застопорив машины, начал спускать 
шлюпки и спасать команду с «А.», плавав­
шую на поверхности. В этот момент «Hogue» 
получил попадание двух торпед и через 10 
минут затонул. Стоявший поблизости «Cressy» 
также принял участие в спасании людей, 
посылал донесение о случившемся адмирал­
тейству и сигналы о помощи по радио. «Cressy» 
постигла та же участь. Получив попадание двух 
торпед с той же подводной лодки, крейсер 
перевернулся и утонул. Подошедшими тор­
говыми судами были спасены только 60 офи­
церов и 777 матросов. В течение часа Англия 
лишилась трех броненосных крейсеров, 
дый водоизмещением в 12 000 m, вооружен­
ных двумя 23,4-ом, двенадцатью 15,2-см, две­
надцатью 7,6-ам, тремя 4,7-сж пушками, дву­
мя торпедными аппаратами и со скоростью хо­
да около 22 узлов и 1 460 чел. личного со­
става, что произвело огромное впечатление и 
вызвало ряд мероприятий по борьбе с подвод­
ными лодками со стороны английского ад-
миралтейства-Первым следствием гибели крей­
серов было издание приказа, запрещающе­
го подходить к кораблям, взорванным под­
лодками или подорвавшимся на минном за­
граждении, с целью оказания помощи. В даль­
нейшем были выработаны противолодочные 
меры, к-рые с течением времени становились 
все более и более действительными. 

Лит: К о р б е т Ю., Операции англ. флота в миро­
вую войну, т. 1, Л., 1927. А. Евсеев. 

АБХАЗСКАЯ АССР входит в состав ССР Гру­
зии и в военно-адм. отношении—в ККА. На 
3 . омывается Черным м., на С.-З. граничит 
с Сев.-Кавказским краем, на С.-В.—с Карача­
евской авт. областью, на Ю.-В.—с ССР Гру­
зии; площадь 8 615 км2. Населения 230 760 
чел. (1931), из них городского—38 570. Плот­
ность—27 чел. на 1 км2. Нацсостав населе­
ния: абхазцы—27,8%, грузины—33,5%, ар­
мяне—12,8%, греки—7,0%, русские—6,2%, 
прочие—12,7%. Городов 3, прочих населен­
ных мест 531 ; центр—г. Сухум (31 700 жит.). 
Селения сконцентрированы главн. обр. в при­
брежной полосе, но тип селений разбросан­
ный. Условия размещения войск неблагопри­
ятны.—По устройству поверхности страна 
резко делится на 2 зоны: большую, горную, 
заполненную высокими (до 2 000 м) отрога­
ми Главного Кавказского хребта, и меньшую, 
приморскую, равнинную, средней шир. до 
3—4 км, а на юге А АССР—до 40 км. Имею­
щиеся многочисленные орографич. и гидро­
графия. рубежи обращены гл. обр. фронтом 
на С.-З. и Ю.-В.—Климат береговой полосы 
субтропический с осадками свыше 1 200 мм 
в год. Поверхность изрезана многочисленны­
ми ущельями горных рек, местами забола-
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чивающих в устьях прибрежную полосу, яв­
ляющуюся рассадником малярии. Леса за­
нимают 66% всей площади; в нижней поло­
се (до высоты 700 м над ур. моря) они пере­
виты лианами, чрезвычайно затрудняющими 
передвижение без дорог. В береговой полосе 
характерные почвы—глинистые (латериты).—• 
Основное занятие населения—-земледелие. 
Основные культуры—кукуруза и табак. Хле­
ба и фуража нехватает. Пути сообщения раз­
виты только в прибрежной полосе, где проле­
гает шоссе; строится участок Черноморской 
железной дороги Адлер — Сухум и далее на 
юг. Внутрь страны от берегов моря ведут 
только тропы и участок Военно-Сухумской 
дороги к Клухорскому перевалу. Каменно­
угольный ткварчельский район намечено со­
единить веткой с Черноморской железной до­
рогой. Лучшие морские стоянки: Гагры,Гуда-
уты, Сухум, Очемчиры. 

Лит.: Пятилетний план народнохозяйственного 
строительства СССР, т. 3, стр. 361, М., 1929,- К о р-
с у н Н., Кавказский театр военных действий и сопре­
дельные с ним области—Турция и Персия, М., 1925. 

Карта 1 : 1 000 000, лист К—37, изд. Военно-топо­
графического управления РККА. 

И с т о р и я . Завоевание Абхазии царской 
Россией было результатом стремления ее ус­
тановить связь Закавказья с Россией вдоль 
побережья Черного м. и овладеть береговой 
черноморской полосой, через к-рую черкес­
ские племена Сев. Кавказа получали поддер­
жку от Турции и Англии. С этой целью с 1805 
царизм стал вмешиваться в распри абхазских 
феодалов. В 1810 направленный из Севасто­
поля на 6 судах десант овладел Сухум ом. 
В 1824 против феодалов, поддерживаемых 
царизмом, вспыхнуло восстание, в резуль­
тате которого русские войска временно вы­
нуждены были уйти из Абхазии. После Рус­
ско-турецкой войны 1828—29 русские войска 
вновь заняли Абхазию небольшим отрядом. 
С началом Восточной войны 1853—56 (см.) 
рус. гарнизоны были вновь эвакуированы из 
А. 21 сентября 1855 турецкий корпус Омер-
паши (до 35—40 тыс.) высадился в Сухуме и 
двинулся в Мингрелию для отвлечения гл. 
сил русских войск, осаждавших Каре, что 
привело к боям на р. Ингур, к-рую турецким 
войскам удалось форсировать. В 1864* послед­
ний феодальный владетель Абхазии—Михаил 
Шервашидзе, игравший в течение Восточной 
войны двойственную роль, был низложен цар­
ским пр-вом и в А. было введено русское 
управление. Русские гарнизоны карательны­
ми экспедициями внутри Абхазии доверша­
ли «замирение края», укрепляли Сухум, Гаг­
ры, Цебельду и сооружали дороги. В 1866 
в Абхазии вспыхнуло восстание, для подав­
ления которого было сосредоточено в авгу­
сте 127а рот, 18 сотен, 10 орудий. Абхазцы-
мусульмане во время Русско-турецкой вой­
ны 1877—78 вновь восстали и оказали широ­
кое содействие турецкому десанту в Гудау-
тах 30 апреля 1877. Турки высадили десанты 
также в Сухуме и с. Очемчиры. Русское ко­
мандование сформировало Ингурский отряд 
Алхазова (8 батальонов, 17 сотен, 12 орудий). 
Несмотря на двойное превосходство попытка 
русских войск прижать турок к морю окончи­
лась 15 июня неудачей. К 16 августа3 отряда 
русских сосредоточились в районе Сухума. 19 
и 20 августа турки без боя очистили город. 
Абхазия вскоре была «замирена», но все по­
бережье в результате войны и русской окку-
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пацин пришло в упадок; 50% населения Аб­
хазии переселилось Р. Турцию. 

В феврале 1917 в с. Лыхны в 5 км от Гу-
даут возникла большевистская организация 
«Кераз», которая руководила революционной 
борьбой крестьянства Абхазии против грузин­
ских меньшевиков. 

После Октябрьского переворота 11 ноября 
1917 меньшевистское пр-во Грузии выслало 

Организованные КОЧ отряды провели удач­
ное наступление на Сочи и Туапсе и в даль­
нейшем ходе операций слились с действовав­
шей в районе Новороссийск—Туапсе «Зеле­
ной советской армией» в единую «Красную 
армию Черноморья» (12 000 штыков). 

Отступая на С. под напором отходящих к 
побережью с Кубани белых, эта армия вошла 
в состав Кавказского фронта. 

на подавление крестьянского движения в Аб­
хазии карательный отряд Мазниева, который 
прошел по Гудаутскому и Кодорскому уез­
дам, разграбив десятки деревень, совершив 
ряд насилий над мирным населением. В фев­
рале и апреле 1918 «Кераз» на короткий срок 
ликвидировал в Сухуме меньшевиков. 27 ию­
ля 1918 отряд Мазниева продвинулся до Ту­
апсе. В 1919 грузинские меньшевики за­
ключили соглашение с Деникиным: в районе 
Адлера была установлена нейтральная зона. 
В период отступления Деникина к Северно­
му Кавказу 18 ноября 1919 на созванном в 
Гаграх съезде делегатов-крестьян Черномо­
рья организован был «Комитет освобождения 
Черноморья» (КОЧ), ставивший себе задачей 
поднять восстание в Черноморье против Де­
никина и установить «Черноморскую народ­
ную республику». Закрайком РКП(б) в ян­
варе 1920 командировал в КОЧ неофициаль­
но группу большевиков, сыгравших в даль­
нейшем руководящую роль в боевых дейст­
виях против деникинцев и их разгроме. 

С приходом в 1920 белых грузинских войск 
КОЧ ушел в подполье. Меньшевистская власть 
в Абхазии продержалась до марта 1921, когда 
рабочие и крестьяне Грузии при прибли­
жении Красной армии подняли восстание. 
4 марта 1921 в Сухуме был создан Ревком и 
на съезде советов Абхазии было торжественно 
провозглашено образование Абхазской ССР. 

Лит.: А ш х а ц а в а , Пути развития Абхазской ис­
тории, Сухум, 1925; Б а с с а р и я С , Абхазия в гео­
графическом, этнографическом и экономическом отно­
шениях, Сухум, 1923; Г у л и я, История Абхазии, 
1925; Г у р к о-К р я ж и н В.А., Абхазия,Москва, 1926; 
А н и с и м о в , Абхазские Альпы, М.—Л., 1930; X о-
л о д к о в с к и й Е . Е . , По горной Абхазии, М.—Л., 
1931; О р ы н я н с к и й А. и Ф а д е е в А., Спутник 
туриста по Абхазии, М.—Л., 1931; История революцион­
ного движения в Абхазии, Сухум, 1922; Ш а ф и р, 
Очерки грузинской жиронды, М.—Л., 1925; Абхазияв 
19в., «Известия Кавказского отдела географич. об-ва», 
1910, 21; Ф а в и ц к и й, Зеленая армия Черноморья, 
«Пролетарскаяреволюция». 1924, 8—9; В о р о н о в и ч 
Н. И., Зеленые повстанцы на Черноморском побережье, 
сб. «Деникин, Юденич, Врангель», сост. С. Алексеев, 
Москва, 1931. 

АВАЛОВ-БЕРМОНТ, П. М. (р. 1881), поме­
щик, б. царский офицер. В 1919 возглавлял 
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корпус русских и нем. добровольцев-бело­
гвардейцев, сформированный в Латвии. К на­
чалу 1919 корпус А.-Б., хорошо вооружен­
ный и снабженный помощью герм, командо­
вания (Носке), достигал численности в 10 000 
чел. Части корпуса вперемежку с немецкими 
частями занимали Южную Латвию от Митавы 
до Либавы. Попытки Антанты использовать 
этот корпус на Нарвском фронте для содей­
ствия Юденичу-были безуспешны. После от­
каза А.-Б. Антанта провоцировала латвий­
ское и эстонское правительства на выступле­
ния против А.-Б. Между тем, опираясь на не­
мецких помещиков, наиболее реакционную 
часть латвийской буржуазии и кулачество 
(правительствопастора Недре), 8/Х 1919 А.-Б. 
сам повел наступление на Ригу и после боев 
9 и 10/Х занял юго-зап. часть Риги и Дюна-
мюнде. Однако подошедшие вскоре эстонские 
войска при содействии англ. флота помогли 
латвийским войскам к 14/Х выбить корпус 
А.-Б. Выступление А.-Б. сильно ухудшило 
положение белой Северо-западной армии. 
Совпав по времени с наступлением Юденича, 
оно отвлекло часть флота Антанты и зна­
чительную часть эстонской армии. А.-Б. с 
остатками корпуса отступил в Германию и 
сошел с политической арены. 

Лит.: Г е р о н и м у с А., Разгром Юденича, М.— 
Л., 1929; Гражданская война 1918—21, т. 3—Опера­
тивно-стратегический очерк боевых действий Красной 
армии, М., 1930; А в а л о в П., В борьбе с большевика­
ми. Воспоминания, Глюкштадт и Гамбург, 1925 (бел. 
изд.); G o l t z R., Meine Sendung in Finnland u. im 
Baltikum, 1920. Н.Любимов. 

АВАНГАРД (франц. avant-garde—передовая 
охрана; нем.—Vorhut, английск.—vanguard), 
отряд из разных родов войск, высылаемый 
при наступательном марше колонной войск, 
соединения для обеспечения его с фронта. А. 
выделяют колонны силой не менее полка. 
Сила и состав А. определяются в зависимо­
сти от возложенной на него задачи, вероят­
ности встречи с противником на марше, ус­
ловий местности и величины охраняемой им 
колонны (времени, потребного на ее разверты­
вание). В А. назначается до х/з пехоты и до х/г 
(и больше) арт-ии, 'в том числе гаубицы и 
дальнобойная арт-ия. Кроме того А. обычно 
усиливается конницей, броневыми, инженер­
ными (особенно саперными) и хим. частями. 
Удаление А. от главных сил должно предо­
хранять последние от обстрела д е й с т в и ­
т е л ь н ы м арт. огнем, обеспечивать им сво­
боду действия, а самому А.—своевременную 
поддержку главных сил. В современных усло­
виях А. не может обеспечить главные силы 
колонн войск от арт. огня прот-ка. Досягае­
мость имеющихся на вооружении полевых 
пушек достигает 11—14 км, а придаваемой 
войсковым соединениям дальнобойной пушеч­
ной артиллерии—15—20 км. Придача арт-ии 
корректирующих самолетов, снабженных ра­
дио и соответствующими картами, повышает 
и самую эффективность огня арт-ии на боль­
шие дистанции.—Основным назначением А. 
является: а) обеспечение планомерности дви­
жения колонны путем опрокидывания раз­
ведывательных частей прот-ка; б) устранение 
разного рода препятствий на пути; в) при­
крытие гл. сил от неожиданных нападений 
прот-ка, в том числе и от огневого нападения; 
г) при встрече с крупными частями прот-ка 
обеспечение главным силам наивыгоднейших 
условий для вступления в бой посредством уни­

чтожения охраняющих частей прот-ка, вы­
яснения направления движения и группиров­
ки его гл. сил, сковывания последних и на­
конец захвата и удержания за собой важных 
рубежей на местности. Развертывание А. про­
изводится на широком фронте. А., решитель­
но наступая, стремится охватить фланг А. 
прот-ка и нанести ему полное поражение. 
Станковые пулеметы сразу выезжают вперед 
и открывают огонь. Артиллерия А. быстро 
выезжает на позиции и открывает огонь по 
тем целям, которые больше всего мешают пе­
хоте. Бронеавтомобили и танки, быстро вы­
двигаясь вперед, содействуют наступлению 
ударной группы, обходящей фланг прот-ка. 
Главной задачей в последнем случае являет­
ся обеспечить гл. силам колонны время и 
пространство для совершения маневра и раз­
вертывания в боевой порядок. При наступле­
нии на обороняющегося прот-ка уничтожение 
полосы охранения прот-ка возлагается на 
передовые батальоны, (см.), усиленные артил­
лерией до двух дивизионов на бат-н. Пере­
довые бат-ны, будучи выделяемы как из со­
става А., так и из состава главных сил, на 
все время борьбы с охранением противника 
подчиняются ком-ру дивизии. Для собствен­
ного своего охранения А. высылает: в сторо­
ну своего движения г о л о в н о й о т р я д (от 
роты до бат-на), если сила А. не менее стр. 
полка, или г о л о в н у ю п о х о д н у ю за­
с т а в у , если его сила менее полка; в сто­
рону флангов—б о к о в ы е п о х о д н ы е за­
с т а в ы . При движении вслед за отходящим 
прот-ком следует обратить особое внимание 
на усиление А. инженерными частями; для 
восстановления дорог иногда приходится вез­
ти необходимый строительный материал; вме­
сте с тем надо хорошо обеспечить А. средст­
вами химич. разведки и защиты. При совер­
шении флангового марша внешняя колонна 
войск, соединения, кроме фронтального А. 
при наступлении или арьергарда при отступ­
лении, высылает в сторону угрожаемого флан­
га либо боковой А. либо боковые отряды или 
заставы (см. Боковое охранение). При отступ­
лении А. упорядочивают пути отхода, идя 
впереди головы колонны. Эта работа А. осо­
бенно важна в условиях диверсионных дей­
ствий прот-ка, при прорывах его моточастей, 
при авиадесантах и т. п. 

В буржуазных армиях после войны 1914— 
1918 вплоть до последних лет господствова­
ли две основные точки зрения на авангард: 
а) ф р а н ц у з с к а я , к к-рой примыкали 
польские и румынские уставы, характеризо­
вавшаяся методичностью действий и жестким 
личным, централизованным управлением А. 
со стороны старшего начальника, и б) г е р-
м а н с к а я , в значительной степени заим­
ствованная армиями Прибалтийских госу­
дарств, Англии и Японии, требовавшая от 
А. решительных и энергичных действий с ши­
роким проявлением частной инициативы. В 
соответствии с этим герм, доктрина преду­
сматривала выделение в А. достаточного ко­
личества арт-ии (нормально 1 див-н на полк, 
б-рея на бат-н) с усилением в случае надоб­
ности арт-ией колонны гл. сил, тогда как обес­
печение А. арт-ией по французской доктрине 
представлялось несколько более слабым, при­
чем эта арт-ия должна двигаться за А. эше­
лонами, как правило—поочередными перека­
тами с одной позиции (рубежа) на другую. 
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Новый французский полевой устав кроме 
лишения А. .своей арт-ии взамен сложного рас­
членения А. в глубину на три части (застава, 
головной отряд и главные силы А.) делит всю 
пехоту А. высшего соединения на э ш е л о н 
р а з в е д к и и б о е в о й э ш е л о н (в ус­
ловиях наступления на остановившегося про­
тивника А. по уставу превращаются в обык­
новенные передовые отряды). С другой сто­
роны, благодаря наличию у пехоты автоматич. 
оружия А. требует меньших сил (достаточно 
1—2 бат-нана фронт дивизии). А. предостав­
ляет командованию время сосредоточить и 
организовать систему огня, а войскам—время 
произвести подробную разведку, развернуть 
сеть связи, установить связь арт-ии с пехо­
той—в этом его существенная задача. Основ­
ная цель авангарда формулируется францу­
зами только как обеспечение для главных сил 
занятия заранее определенных, последова­
тельных рубежей. 

В настоящее время в связи с появлением 
быстроходных танков и самостоятельно дей­
ствующей авиации прот-ка во всех армиях 
наблюдается переоценка существовавших до 
сих пор взглядов на А. В случае движения 
против остановившегося прот-ка войска при­
нимают полностью расчлененные построения 
уже за 15—16 км от пррт-ка. В этих условиях 
роль А. как средства обеспечения свободы 
действий высшего нач-ка чрезвычайно огра­
ничивается. А. превращается просто в при­
крывающий отряд расчлененного походного 
порядка, а в некоторых случаях совершен­
но упраздняется. Новый австрийский полевой 
устав (видимо отражающий и германскую точ­
ку зрения) говорит, что «путем быстрых дей­
ствий А. захватывает те районы, которые со­
здают благоприятные условия для ведения 
боя. При этом А. в большинстве случаев бу­
дет вынужден принять более широкое рас­
средоточение, чем его силы ему позволяют 
для ведения решительного боя». Вместе с тем 
устав этот, как и воен. печать, подчеркивает, 
что при современных условиях А. не может 
обеспечить главные силы от арт. огня прот-ка; 
задачи его стали более ограниченными и уда­
ление от главных сил невелико. Активность 
и инициатива А. в полной мере требуются 
лишь при внезапном встречном столкновении; 
в случае же предвидения столкновения «обще­
войсковой начальник находится при авангар­
де с целью обеспечения единства боевых дей­
ствий с самого начала». Понятие авангарда 
исчезает: каждая вновь образуемая при рас­
членении колонна сама заботится о боевой 
разведке, охранении и т. д. Атака начинается 
с исходного положения под прикрытием «пе­
редовых частей». 

В последнее время во франц. литературе 
имеется такая же тенденция рассматривать 
А. и его тактику, как отжившую свой век, в 
связи с дальностью действия oi ня прот-ка и 
возможностью появления его легких танков. 
Взамен прежнего А. в составе одного бат-на, 
к-рый мог прикрывать своим огнем полосу в 
2 км, предлагается выбрасывать передовые от­
ряды (см.). Для охранения и завязки боя на 
участке дивизии в 6—8 км требуется от 3 до 
4 бат-нов, взятых из разных полков, сгруп­
пированных согласно плану маневра. Стрелк. 
бат-ны, усиленные орудиями сопровождения, 
легкими танками и конницей, выбрасываются 
вперед на более значительное расстояние, чем 

обычные А. После установления соприкосно­
вения с прот-ком сильная арт-ия, следующая 
за передовыми отрядами в составе главных 
сил, поддерживает их действия, обеспечивая 
развитие боя под непосредственным наблю­
дением комдива. 

Лит.: Полевой устав РККА, 1929; А м м о с о в С. 
и С л у ц к и й А., Взаимодействие танков с пехотой, 
М., 1932; К ю л ь м а н Ф., Общая тактика, М.—Л., 
1928 (требтет критич. отношения); «Военный зарубеж­
ник», М., 1931, 2, 1932, 4. 

АВАНГАРД ФЛОТА, передовая часть днев­
ного походного порядка флота, выдвинутая в 
сторону вероятного направления на против­
ника. Назначение А. флота—обеспечить раз­
вертывание своих главных сил для боя и ока­
зать поддержку корабельной разведке и дозо­
ру, идущим впереди. А. флота должен быть 
в состоянии выдержать бой в продолжение 
времени, необходимого для развертывания 
главных сил. А. ф. обычно состоит из быстро­
ходных кораблей и легких разведывательных 
сил. Основным классом кораблей, используе­
мых А. ф., являются л и н е й н ы е к р е й ­
с е р ы , обладающие мощной арт-ией и боль­
шим ходом, не уступающие линейным кораб­
лям в бронировании, а потому могущие вы­
держать короткий артиллерийский бой с ли­
нейными кораблями. 

Построение А. ф. исходит из обстановки и 
срока, необходимого на развертывание своих 
главных сил. Если этот срок значителен, 
А. ф. усиливается и выдвигается дальше впе­
ред. Из состава А. ф. высылается разведка в 
направлении вероятного нахождения флота 
прот-ка. Для этой разведки используются бы­
строходные крейсеры, миноносцы и главным 
образом к о р а б е л ь н а я а в и а ц и я . 
А. ф. стремится не допустить разведки про­
тивника до своих главных сил. Особенное зна­
чение А. ф. имел в эпоху парусного флота, 
когда для развертывания своих главных сил 
требовалось много времени. В современных 
условиях мощные средства воздушной раз­
ведки позволяют достаточно своевременно 
обнаружить приближение прот-ка и опреде­
лить время для развертывания своего флота. 
Выделение авангарда требует деления сил, 
и при неблагоприятной обстановке А. ф. мо­
жет быть уничтожен более сильным противни­
ком. В период боя А. ф. может играть роль 
сковывающего соединения. Весьма успешно 
А. ф. был применен японским командованием 
в Цусимском бою. 

АВАНПОРТ, внешняя гавань или ограж­
денное волноломом пространство моря перед 
внутренней гаванью, где суда могут стоять 
защищенными от идущей с моря волны или 
зыби (см.). 

АВАНПОСТ (франц.), название сторожево­
го поста (см.). 

АВАНС, денежная сумма, выдаваемая под 
отчет на расходы, связанные с выполнением 
поручения, данного распорядителем денеж­
ных средств. В РККА такие выдачи произво­
дятся командируемым для оплаты их расхо­
дов при командировке (суточные, наем поме­
щений и т. д.) и должностным лицам для про­
изводства платежей по закупкам. В последнем 
случае выдача аванса должна производиться 
только тогда, когда такие закупки нельзя 
оплатить в порядке безналичных расчетов 
(жироприказ). До введения кредитной рефор­
мы (закон от 30/1 1930) предусматривалась 
обязательная выдача А. пром» предприятиям 
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в счет поставок. Теперь такие выдачи времен­
но сохранились только в отношении строитель­
ных подрядов. Порядок представления отчет­
ности по А. устанавливается «Наставлением 
по войсковому х-ву». От получившего А. тре­
буется представление отчета со следующими 
сведениями: кому и на какую надобность от­
пущен А., остаток от предыдущего А., сумма 
полученного А., сумма расхода, оправдывае­
мого прилагаемыми документами, сумма неиз­
расходованного остатка А. и перечень прила­
гаемых документов. См. Войсковое хозяйство. 

АВАРИЙНОЕ ОСВЕЩЕНИЕ на аэродромах 
(аэропортах) устанавливается на случай ава­
рии основного осветительного оборудования, 
питающегося от общей городской электросети. 
Как и всякое запасное освещение, А. о. обыч­
но сводится к минимуму световых точек, уста­
навливаемых в наиболее жизненных и ответ­
ственных участках аэродрома. А. о. должно 
охватить собой центральный пост управления, 
посты и помещения охраны, бензинохранили-
ща, дежурное освещение ангаров и частично 
здание управления аэродрома (вокзала аэро­
порта). А. о. может быть электрическим, аце­
тиленовым пли керосиновым. Электрическое 
А. о. должно питаться от отдельного электрич. 
агрегата и иметь самостоятельную централи­
зованную электросеть, включаемую с цен­
трального поста управления. Ацетиленовое 
(газовое) или керосиновое А. о. не может быть 
централизовано и включается обслуживаю­
щим персоналом по особой инструкции, преду­
сматривающей порядок, время и место вклю­
чения. См. Аэродром сухопутный. Н. Петров. 

АВАРИЙНОЕ ПРИСПОСОБЛЕНИЕ с а м о ­
л е т н ы х р а д и о с т а н ц и й , дополнитель­
ный комплект радиоаппаратуры и специаль­
ных деталей, придаваемый самолетным ра­
диостанциям для работы при нормальных и 
вынужденных посадках самолетов и при ава­
риях. Комплект этот нормально состоит из 
аварийного источника электрич. энергии, ава­
рийной мачты и аварийной радиосети. 

В качестве и с т о ч н и к а э л е к т р и ч . 
э н е р г и и применяют обычно двухколлек-

торнуюдинамомашину, приводимую в дейст­
вие небольшим бензиновым двигателем (рис. 1) 
или умформером (см.), питающимся от аккуму­
ляторной батареи (рис. 2). Первая система пред­
ставляет собою довольно громоздкое сооруже­
ние и применяется по преимуществу на тяже­

лых машинах. Срок работы бензинового дви­
гателя практически определяется запасом го­
рючего и смазки, оставшихся в баках само­
лета после посадки (как правило мотор само­
лета и аварийный работают на одном и том же 
топливе и масле). В большинстве случаев за­

пасы эти таковы, что их заведомо хватит на де­
сятки и сотни часов работы маленького двига­
теля. Вторая система—умформер и аккумуля­
торы—применяется гл. обр. при маломощных 
радиостанциях и предназначается преимуще­
ственно для небольших самолетов. Она ком-

Рис . 3 . j 

пактнее первой и значительно проще и удоб­
нее в обращении, но обладает тем основным не­
достатком, что допускает возможность работы 
передатчика радиостанции после посадки са­
молета лишь в течение весьма ограниченного 
времени, определяемого емкостью аккумуля­
торной батареи (1—2 часа максимум).—Кроме 
бензинового двигателя и аккумуляторной ба­
тареи в качестве первоисточника энергии в 
А. п. маломощных станций м. б. применен так­
же ручной или ножной механический при­
вод. Основной его недостаток—недостаточная 
мощность (не более 100—200 W) и неравно­
мерность хода. В отдельных случаях, в каче-^ 
стве аварийн. двигателя может быть исполь­
зован пусковой бензиновый моторчик (стар­
тер для запуска самолетных моторов, напри­
мер «Бристоль»), берущийся на больших са- 1 
молетах в полет. • 

' Специальная а в а р и й н а я р а д и о с е т ь я 
j состоит из небольшой антенны (вертикальной, Щ 
\ наклонной, зонтичной, конусообразной и др.), щ 
! подвешиваемой над самолетом с помощью • 
! а в а р и й н о й м а ч т ы , и нормального про- Щ 
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тивовеса станции. Мачта применяется обычно 
выдвижная металлическая (дюралевая или 
стальная) или складная деревянная (бамбу­
ковая) высотой в 5—10 м. Конструкция мач­
ты должна допускать быструю ее установку и 
развертывание сети силами одного человека 
при самых неблагоприятных условиях (шторм 
в море и т. д.). Общий вид'аварийной сети 
(одного из типов) представлен на рис. 3.— 
А. п. самолетных радиостанций по большей 
части имеют относительно большие габариты 
и весьма значительный вес. В среднем для 
мощных тяжелых станций (200—250 W) с 
большим радиусом действий (400—500 км по 
морю) полный вес А. п. достигает 65—80 кг, из 
к-рых примерно половина приходится на дви­
гатель. Вес А. п. станций мощностью 50 W с ра­
диусом действия до 100 км по морю, при усло­
вии использования основной динамомашины 
станции,—ок. 25—30 кг. Е. Юрасов. 

АВАРИЙНОЕ РАСПИСАНИЕ КОРАБЕЛЬНОЕ, 
распределение всего личного состава для про­
изводства необходимых работ в случае боль­
шого пожара или подводной пробоины, угро­
жающих жизни корабля. В бою для ликвида­
ции последствий полученных повреждений 
участвуют аварийные группы, и А. р. к. мо­
жет приводиться в действие только тогда, ко­
гда авария достигла таких размеров, что для 
борьбы с ней надо прекратить действие ору­
жия, т. е. выйти из боя. По.А. р. к. личный 
состав разделяется на основные части, каждую 
из к-рых возглавляет соответствующий нач-к. 
Общее руководство действиями личного со­
става лежит на помощнике командира кора­
бля. Основные части и их обязанности: упра­
вление кораблем возглавляет штурман; упра­
вление и действие средствами наблюдения и 
связи—старший корабельный связист; упра­
вление и действие энергетикой и средствами 
борьбы за живучесть—старший корабельный 
механик; эта часть разделяется на группу 
управления и группу действия; последняя 
делится на секторы: машинный, котельный, 
электротехнический и боевой аварийный; пла­
стырная партия—старший вахтенный ком-р; 
шлюпочная партия—старший из плутонговых 
командиров; обязанности — приготовление 
шлюпок к спуску и спуск их по особому при­
казанию командира; спасательная партия— 
помощник ком-ра по хоз. части; обязанности— 
приготовление спасательных средств, вынос 
наверх больных и раненых, приготовление к 
спасению секретных документов и пр. Распре­
деление личного состава по этим частям про­
изводится, исходя из распределения его в 
боевом расписании (см.). А. р. к. вступает в 
действие по особому сигналу: при пробоине 
звонят в колокола громкого боя, а при по­
жаре бьют в рынду. 

АВАРИЯ, повреждение материальной ча­
сти (машины или механизма) при эксплоата-
ции, часто сопровождающееся гибелью обслу­
живающего персонала или пассажиров. След­
ствием А. является материальный ущерб в 
связи с необходимостью замены или ремонта 
пострадавшего от А. механизма; кроме того 
А. обычно вызывает перерыв работы машин 
пли механизмов, что в армии может приве-
' : т и „ к чрезвычайно серьезному нарушению 
учебной или боевой работы тех или иных 
войсковых частей (соединений) или служб 
(связь, транспорт и т. п.), а в боевой обста­
новке—к излишним потерям или поражению. 

Борьба с А. в Красной армии и флоте требу­
ет внедрения в частях, имеющих на своем во­
оружении боевые или транспортные машины, 
твердой воинской дисциплины, четкого внут­
реннего распорядка, четкого и точного испол­
нения всем личным составом своих служеб­
ных обязанностей, внедрения в сознание все­
го состава части от красноармейца до высше­
го начальника чувства ответственности за по­
рученное дело, за вверенные машины, установ­
ления безукоризненного ухода за материаль­
ной частью и твердого разграничения обязан­
ностей и ответственности технического пер­
сонала, выпускающего машину из ангаров, 
гаражей, мастерских, парков. Все эти тре­
бования предопределяют необходимость вы­
сокого качества политической и воспитатель­
ной работы среди всего личного состава ча­
стей РККА. Борьба с А. требует также тща­
тельного отбора личного состава, постоянной 
тренировки, постоянного совершенствования 
командирской подготовки и технич. знаний. 

1. Авария морская—крупное повреждение 
корпуса корабля или его механизмов, пре­
пятствующее продолжению нормального пла­
вания или даже угрожающее гибелью. Об А. 
механизмов см. ниже—А. машин. А. корпуса 
корабля обычно получается в результате при­
косновения судна к грунту, столкновения с 
другим кораблем, шторма и т. п., в бою— 
вследствие попаданий и взрывов арт. снаря­
дов, бомб, торпед, мин и т. д. Образующиеся 
вследствие А. пробоины нарушают общую 
прочность корабля и представляют особую 
опасность в его подводной части. Значитель­
ная подводная пробоина пропускает внутрь 
корабля настолько большое количество воды, 
что с откачиванием ее не могут справиться са­
мые мощные корабельные водоотливные сред­
ства. Исправное состояние переборок (см. Ар­
хитектура корабельная) и непрерывное тща­
тельное наблюдение за непроницаемостью две­
рей, крышек, люков и горловин имеют по­
этому огромное значение для безопасности ко­
рабля. Важнейшие переборки теперь не имеют 
никаких дверей и люков. Место подводной 
пробоины и номера затопленных отделений 
указываются специальными приборами, т. н. 
трюмными указателями, различных систем 
(Тона, Шмидта, Подгурского). Крен и дифе-
рент, появляющиеся при этом, выравнивают­
ся (уничтожаются) затоплением водонепрони­
цаемых отделений на другом борту судна. На­
значение отделений для затопления произво­
дится по расчету количества и места принятой 
воды на основании т. н. таблиц непотопляемо­
сти (см.) данного корабля. Если позволяет 
состояние моря и обстановка, на обнаружен­
ную пробоину накладывают (заводят) брезен­
товый пластырь и при помощи водоотливных 
средств осушают затопленные помещения. Про­
боину можно в море заделать также времен­
но деревянным пластырем. Б р е з е н т о в ы й 
п л а с т ы р ь может с успехом применяться 
только для небольших и не глубоко располо­
женных пробоин. Он имеет квадратную форму 
и состоит из двух слоев парусины, между ко­
торыми заложен мат. Кругом пластырь обшит 
пеньковым тросом (т. н. ликтрос), имеющим 
по углам коуши. К двум верхним коушам при­
крепляются шкоты, к нижним—т. н. подкилъ-
ные концы. Подкильные концы подводятся к 
месту пробоины, привязываются к коушам и 
выбираются с противоположного борта так, 
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чтобы пластырь закрыл пробоину. Затем под-
кильные концы закрепляются, а шкоты выби­
раются втугую.—Д е р е в я н н ы е п л а с т ы -
р и надежнее закрывают пробоину, но требу­
ют работы водолазов и большего времени. По­
сле закрытия небольшой пробоины пластырем 
и откачки воды возможна временная заделка 
ее изнутри цементом, матами, паклей и т. п. 

А. надводного корпуса исправляются с уче­
том необходимости воспрепятствования про­
никновению воды через отверстия внутрь суд­
на и восстановления нарушенных прочных 
связей корпуса.—Борьба с А. требует тща­
тельной подготовки, и на военных кораблях 
для этого создана специальная организация— 
трюмная служба (см.), во главе которой 
ставится опытный инженер. Одной из наибо­
лее частых причин А. и гибели подводных 
лодок является неумелое управление или 
трудность управления ими в штормовую пого­
ду. Так потерпела А. и затонула 24/Х 1922 
франц. подводная лодка «Rolland Marillot». 
Часто причиной А. являются конструктивные 
недостатки подводной лодки. Так, причиной 
гибели англ. подводной лодки «М-2» (26 ян­
варя 1932)—первой лодки, снабженной само­
летом,—послужила видимо неудачная кон­
струкция сообщения ангара с внутренностью 
лодки. Довольно значительное число случаев 
гибели подводных лодок происходит во время 
приемки от заводов. 

2. Авария машин—большое повреждение 
какого-либо важного механизма или частей 
машины, происшедшее во время их работы и 
повлекшее за собой их остановку. А. машин 
м. б. вызваны следующими причинами: 1) не­
умением или же невнимательным управлени­
ем машиной; 2) плохим уходом за ней; 3) не­
удовлетворительной сборкой машины; 4) по­
роками в металле частей машины, ослабивши­
ми ее сопротивляемость внешним усилиям; 
5) ошибками конструктивного и расчетного 
характера, допущенными при проектирова­
нии; 6) изменениями механич. свойств метал­
ла, происходящими от продолжительного дей­
ствия на него переменных нагрузок. 

Из наиболее частых аварий с поршневыми машинами 
можно отметить: а) В ы п л а в л е н и е б е л о г о ме­
т а л л а вкладышей подшипников или коробление вкла­
дышей от сильного разогревания из-за плохой при­
гонки, прекращения подачи масла, попадания песка, 
наждака и т. п., перекосов в движении и пр. Начинаю­
щееся нагревание подшипников (и других скользящих по­
верхностей) можно обнаружить путем ощупывания, по 
запаху горелого масла, а иногда и по характерному сту­
ку машины. А. может быть предупреждена своевремен­
ным охлаждением нагревшихся частей маслом и мыльной 
водой при одновременном уменьшении хода (отнюдь 
не сильной струей холодной или забортной воды). 
6) И з г и б или п о л о м к а э к с ц е н т р и к о ­
в ы х т я г происходит в том случае, если нагревшийся 
эксцентриковый бугель быстро охладить холодной во­
дой, отчего последний, сокращаясь в размерах, заж­
мет вмертвую укрепленный на валу эксцентрик и будет 
увлечен последним во вращательпое движение вместе 
с валом, а скрепленная с бугелем эксцентриковая тяга 
начнет накручиваться на вал. В этом случае А. будет 
тем меньше, чем скорее остановят машину, в) Подобное 
же явление з а ж а т и я ш е й к и п о д ш и п н и к а , 
штока, ползуна и пр. может произойти при быстром 
охлаждении нагревшихся подшипников, параллелей, 
втулок и т. ц. В итоге получается сжатие и коробление 
более тонких из нагревшихся частей или просто оста­
новка машины от чрезмерного сопротивления или по­
ломка отдельных ее деталей (стопоров, болтов, шпилек, 
кронштейнов и т. п.). г) ПТтоки поршней от вышеука­
занных причин или от слишком сильного нажатия на­
бивки их сальников иногда нагреваются докрасна. 
Последствием этого в случае о д н о с т о р о н н е г о 
о х л а ж д е н и я ш т о к а холодной водой, а также 
от давления пара на поршень, если ход машин не был 
своевременно уменьшен, бывает п р о г и б ш т о к а , 
д) З а м е р . з а н и е в зимнее время воды, остав­

ленной в цилиндрах машины и трубопроводах, явля­
ется причиной т р е щ и н . Иногда эти трещины вна­
чале бывают незаметны, но потом обнаруживаются во 
время хода, е) А. от у с т а л о с т и м е т а л л а 
обычно возникают лишь много лет спустя после на­
чала работы машины. 

У м а ш и н с к л а п а н н ы м р а с п р е д е л е ­
н и е м кроме вышеперечисленных А. случаются по­
вреждения клапанов, их штоков и пружин (от ржавчи­
ны, времени, небрежной сборки). Эти повреждения, 
если они во время замечены, легко устраняются поста­
новкой запасной части. 

У д в и г а т е л е й в н у т р е н н е г о с г о р а ­
н и я в дополнение к вышеописанным можно отметить 
следующие причины А. а) Сообщение зарубашечного 
пространства крышки с рабочей полостью цилиндра и 
следовательно попадание в рабочую полость цилиндра 
воды; это повреждение обнаруживается по большому 
стуку и может вызвать поломку крышки, б) Такая же 
А. может получиться от слишком большого количества 
нефти в форсунках или в трубопроводе при пуске дви­
гателя; это может быть причиной прорыва газов и смеси в 
пусковую трубу и может вызвать там взрыв смеси газов 
и сжатого воздуха, сопровождающийся разрывом тру­
бы, в) Недостаточность охлаждения поршней приводит 
к чрезмевному нагреванию их верхней поверхности и 
образованию на ней трещин, г) Повышение давления в 
рабочих резервуарах сверх безопасного, происходящее 
от неисправности предохранительных клапанов, и по­
роки в металле этих резервуаров также бывают при­
чинами этих взрывов. 

У п а р о в ы х т у р б и н наиболее часто случаю­
щейся А. является «салат из лопаток», т. е. смятие и 
срез большого их количества. Причины этого явления 
следующие, а) Попадание МРЖДУ подвижными и непод­
вижными лопатками постороннего тела, б) Отрыв ло­
патки или ее части вследствие недостаточно надежного 
крепления, порока в металле или его надрыва при по­
становке и увеличение оборотов сверх допустимого. 
Иногда лопатки отрываются от ротора с такой силой, 
что пробивают корпус, в) Вибрация лопаток от недо­
статочно жесткой конструкции их крепления, а также 
вибрация дисков активных колес, отчего происходит 
задевание подвижных лопаток за неподвижные с вы­
текающими отсюда последствиями, г) Заедание рядов 
рабочих и направляющих лопаток друг за друга или 
за корпус ротора от сдвига последнего в осевом направ­
лении, от проседания вала вследствие сработки или рас­
плавления белого металла опорных подшипников, от 
неравномерного и неправильного прогревания турбин, 
вызывающего коробление корпуса и ротора и зацепле­
ние за него рядов лопаток, д) Работа двигателя при 
числах оборотов, близких к критическим, влечет полом­
ку вала. 

Д и н а м о м а ш и н ы подвержены А., присущим 
вообще быстро вращающимся механизмам от: а) увели­
чения числа оборотов свыше нормального, б) проседа­
ния вала (вследствие сработки подшипников), неурав­
новешенности якоря или работы его при оборотах, близ­
ких к критическим, что может вызвать полную останов­
ку генератора. Из повреждений, присущих специаль­
ным динамомашинам, отметим следующие: а) недопу­
стимо большие мгновенные электрические перегрузки 
при отсутствии в электрической установке надежной 
исправной соответствующей защиты могут вызвать 
чрезмерный перегрев обмоток и др. частей генератора, 
выгорание изоляции и соединение на корпус с выводом 
генератора из строя; б) обрыв цепей и короткие замыка­
ния в них вызывают или расстройство в работе динамо-
машин или полную их остановку и требуют более или 
менее длительного времени для точного обнаружения 
места повреждения и его исправления, часто связан­
ного, с исправлением отдельных секций и перемоткой 
катушек. А. Акимов. 

3. Авария воздушная—термин, заимствован­
ный из морской практики и относящийся к 
повреждениям воздушных судов при их экс-
плоатации. В СССР к А. в узком смысле сло­
ва относятся случаи таких повреждений основ­
ных частей самолета и мотора, когда для вос­
становления машины требуется специальный 
ремонт в предприятиях заводского типа или 
в авиационном парке. А., сопровождающиеся 
тяжелыми ранениями или смертью лица из 
состава экипажа или пассажиров самолета, 
относятся к группе катастроф. Небольшие 
повреждения самолета или мотора, могущие 
быть исправленными средствами самих авиа­
частей, считаются мелкими поломками. А. де­
лятся на самолетные и моторные, причем к мо--
торным А. относятся только такие поломки мо--
тора, к-рые произошли, вследствие неправиль-. 
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ной его эксплоатации или производственных 
дефектов. Поломки мотора, происходящие в 
результате-самолетных А., к моторным не от­
носятся. А. мотора в полете как правило вле­
чет за собой вынужденную посадку, часто кон­
чающуюся А. самолета. Для устранения воз­
душных А. необходимо самым тщательным об­
разом изучать их причины и изыскивать пре­
дупредительные меры. В Союзе ССР этим де­
лом ведают специальные комиссии, создан­
ные при всех частях и учреждениях, имею­
щих летные средства. Работа местных комис­
сий регулируется Центральной комиссией 
при У ВВС РККА. 

Несмотря на технич. совершенствование са­
молета воздушные А. еще до сих пор являются 
довольно частыми случаями в летной прак­
тике всех воздушных флотов, значительно 
повышая расходы на их содержание. Помимо 
потерь в личном составе и материального 
ущерба каждая возд. А., выводя из строя са­
молет, понижает боеспособность части до мо­
мента восстановления данного самолета или 
замены его другим. Количество воздушных 
А. особенно было велико во время войны 
1914—18, когда понижение качества произ­
водства, краткосрочная подготовка личного 
состава и усложненная обстановка войны 
(худшие аэродромные условия, сильное нап­
ряжение личного состава, угроза воздушных 
нападений и пр.) обострили все причины А. 
Так, по данным Фуллера при колоссальных 
потерях во франц. воздушном флоте, состав­
лявших ежемесячно до 50—80% боевого со­
става (в самолетах), три четверти потерь в 
войну 1914—18 падали на А. на своих соб­
ственных аэродромах. В будущем возможно 
ожидать понижение этого процента благодаря 
большей надежности и совершенству матери­
альной части, но все же воздушные А. явятся 
одним из главных факторов громадного рас­
хода средств воздушного флота. В связи с 
этим требуется накопление значительных за­
пасов самолетов, моторов, некоторых полу­
фабрикатов и отдельных деталей в мирное 
время для восполнения "убыли вследствие А. 
и потерь в первые месяцы войны до оконча­
ния мобилизации промышленности. 

Аварийность в авиации зависит от: 1) лич­
ных качеств летсостава (его подготовки, дис­
циплинированности, воспитания, состояния 
здоровья); 2) организации полетной работы; 
3) качества, состояния и подготовки матери­
альной части (т. е. от качества заводской про­
дукции и ухода за материальной частью при 
эксплоатации); 4) совершенства приспособле­
ний, увеличивающих безопасность полета. 

Аварийность, зависящая от л е т ч и к а, по 
данным США в известных пределах обратно 
пропорциональна летному стажу летчика. 
Так, на летчиков, налетавших в течение года 
ок. 400 летных ч., приходится воздушных А. 
на 40% меньше, чем на летчиков, налетавших 
около 100 ч. Регулярная летная работа без 
продолжительных перерывов дает летчикам 
возможность овладеть в совершенстве техни­
кой полета, благодаря чему аварийность, свя­
занная с профессиональными ошибками лет­
чика, значительно сокращается. Наибольшее 
число воздушных А. наблюдается у молодых 
летчиков, только что покинувших школу. Не­
зависимо от стажа летчика на аварийность 
оказывают безусловно существенное влияние 
личные качества летчика. Каждый летчик д. б. 

прежде всего дисциплинированным, ибо вся­
кое отступление, даже незначительное, от ус­
тановленных правил, обеспечивающих безо­
пасность полета, может привести к ошибке в 
пилотировании, влекущей за собой А. самоле­
та. Недисциплинированность, ухарство, воз­
душное хулиганство, несоблюдение установ­
ленных правил и инструкций очень часто 
ведут к А. и катастрофам. Не менее важным 
фактором является физич. состояние и само­
чувствие летчика. Спокойное,уравновешенное 
состояние летчика обеспечивает большее его 
внимание к самому полету. Нормальное со­
стояние здоровья гарантирует наименьшее 
утомление летчика в полете несмотря на все 
трудности самого полета. Указанные усло­
вия требуют от летчика соблюдения особого 
режима, диктуемого правилами летной гигие­
ны: нормальный режим питания, внимание к 
физической культуре, воздержание от алко­
голя, половых излишеств и т. п. (см. Авиа­
ционная гигиена). Для борьбы с преждевре­
менным понижением личных качеств летчика 
необходима организация специального меди­
цинского наблюдения за состоянием летного 
состава. 

Отсутствие надлежащего руководства ра­
ботой летного состава со стороны старших 
начальников, отсутствие поверки готовности 
личного состава и материальной части к по­
лету, несоответствие даваемых заданий уро­
вню подготовки экипажа—все это должно 
рассматриваться как главная причина воз­
душных А., связанных с личным составом и 
подготовкой материальной части к полетам. 

В связи с этим важным источником А. яв­
ляются дефекты функционирования полетной, 
аэродромной и метеорологич. с л у ж б в о з-
д у ш н . ф л о т а . В части аэродромной служ­
бы (см.) необходимо соблюдение всех требова­
ний по устройству аэродрома и поддержанию 
на нем надлежащего порядка во время лет­
ной работы. Метеорологическая служба дол­
жна дать летному составу перед отправлением 
в полет исчерпывающую оценку погоды на 
всех этапах пути до пункта посадки. Приме­
нение радиопеленгаторных установок и радио­
маяков направленного действия обеспечивает 
безопасность полета при плохих условиях ви­
димости (полеты в тумане, ночью). На I Ме­
ждународном конгрессе по безопасности поле­
тов, состоявшемся в Париже в 1930, вопросам 
радиопеленгации и радиомаяков как средств, 
обеспечивающих безопасность полета, было 
уделено весьма большое внимание. Ряд спе­
циалистов выступил с докладами, освещаю­
щими способы вождения самолета по радио. 
К таким способам вождения относятся: 1) сеть 
з е м н ы х р а д и о г о н и о м е т р и ч е с к и х 
с т а н ц и й , пеленгирующих самолет по си­
гналам, передаваемым радиопередатчиком с 
самолета; 2) радиомаяк (см.) направленного 
действия с неподвижными рамками, приме­
няемый для вождения самолетов по определен­
ному курсу; 3) вращающийся радиомаяк (см.). 
Пользуясь радиопеленгаторами и в особен­
ности радиомаяками, в настоящее время не 
представляет труда отыскать ночью или в ту­
мане не только местонахождение своего аэро­
дрома, но даже определить его границы. Для 
совершения посадки на аэродром «вслепую» в 
настоящее время в Америке применяют уль­
тракоротковолновые радиопередатчики осо­
бой конструкции, дающие посадочную траекто-
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рию, по которой самолет, снабженный соот­
ветствующими приборами, может вполне на­
дежно совершить посадку ночью или в тумане. 
Подробные сведения о вышеотмеченных аппа­
ратах см. Курсовождение самолета по радио. 

Аварийность, зависящая от работы завода, 
мотористов, определяющей в свою очередь 
состояние м а т е р и а л ь н о й ч а с т и , явля­
ется довольно значительной несмотря на сов­
ременную высоко развитую технику самоле­
то- и моторостроения. Чаще всего отказы­
вают в работе обслуживающие мотор механиз­
мы или контрольно-измерительные приборы, 
что влечет за собою вынужденную посадку, а 
иногда и аварию самолета. Неисправное со­
стояние материальной части является след­
ствием: 1) плохого ухода за материальной 
частью; 2) конструктивных дефектов самолета, 
мотора и различных механизмов; 3) недоста­
точно высокого качества материала, из кото­
рого изготовлен самолет и мотор; 4) дефектов 
ремонта самолета и мотора. Борьба с этими 
причинами аварийности должна итти по ли­
нии производственных мероприятий, напра­
вленных к повышению качества выпускаемой 
авиационными заводами продукции и к ма­
ксимальному улучшению технич. обслужива­
ния самолетов' и моторов на аэродромах. 

Очевидная необходимость борьбы с воздуш­
ными А. во многих странах привела к созда­
нию особых комиссий или комитетов, имею­
щих целью изыскать средства для повышения 
б е з о п а с н о с т и п о л е т а . В СССР в 1931 
также учрежден Комитет по содействию безо­
пасности полета, являющийся общественной 
организацией, тесно связанной с широкими 
кругами работников воздушного флота, про­
мышленности и советской общественности. Ко­
митет ставит себе целью содействовать науч­
ным изысканиям, постройке и применению 
всех технических средств и организации спе­
циальных служб, обеспечивающих безопас­
ность полета. 

Наибольшее число А. происходит при по­
садке, к-рая является самым трудным эле­
ментом техники пилотирования, вследствие 
того что самолет подводится к земле на боль­
шой скорости (для нормального самолета от 
90 до 120 км/ч). Поэтому конструкторы стре­
мятся всеми мерами эту «посадочную» скорость 
уменьшить. Для этой цели во многих гос-вах 
Западной Европы и США применяются р а з ­
р е з н ы е к р ы л ь я , уменьшающие посадоч­
ную скорость самолета на 15—20%. Одновре­
менно разрезные крылья улучшают и устой­
чивость самолета в полете, в результате чего 
в странах, их применяющих, сократилось 
число А., берущих свое начало в воздухе (по­
теря скорости,штопор на малой высоте и т. п.). 
Так например, в Англии все вновь строящиеся 
воен. и гражд. самолеты снабжены «автосле­
том» [разновидность разрезного крыла (см.)]. 
Далее применяются тормозные колеса (см.), 
сокращающие пробег самолета при посадке 
почти вдвое (что особенно важно при вынуж­
денных посадках). Такие колеса устанавли­
ваются на всех современных самолетах как 
в Европе, так и в США. Сюда же следует 
отнести и замену на шасси обычных резино­
вых амортизаторов гидравлическими, погло­
щающими более эластично толчки при взлете 
и посадке самолета. 

Применение перечисленных и ряда других 
специальных средств значительно увеличивает 

безопасность полета и упрощает управление 
самолетом, делая его более доступным для 
широких масс. Кроме указанных средств, уве­
личивающих безопасность полета, сконструи­
рован и применяется на самолетах ряд при­
боров , упрощающих и облегчающих самолето­
вождение в различных условиях погоды. К 
ним относятся: гироскопические креномеры, 
автоматическое управление самолетом, прием­
ники для целей радиопеленгации и использо­
вания радиомаяков, телеаппараты для пере­
дачи изображений с земли на самолет и об­
ратно и др. Перечисленные выше мероприятия 
не исчерпывают всех возможностей борьбы за 
безопасность полетов и безаварийность. Даль­
нейшее развитие подобного'рода средств и спо­
собов обещает в высокой степени снизить 
процент аварий. 

Размеры аварийности в гражд. авиации 
США в 1928 следующие: столкновений с само­
летом—8, столкновений с разными препят­
ствиями—85, потерь скорости с неработаю­
щим мотором—54, потерь скорости с исправ­
ным мотором—242, вынужденных посадок— 
226, А. при посадке—194," при взлете—122, при 
рулении—27, пожаров—9, разных причин— 
83, невыясненных—12; итого А.—1 062. Боль­
шинство А. падает на любительские полеты и 
туризм, к-рые производятся без соблюдения 
необходимых правил, гарантирующих безо­
пасность полета. На регулярные воздушные 
линии, организованные надлежащим образом, 
приходится только 6 ,3% общего числа всех А. 
Причины этой группы А. распределяются сле­
дующим образом: ошибки личного состава 
(летчика, надзора)—52,36%, неисправность 
мотора—16,16%, неисправность самолета— 
5,24%, атмосферные условия—8,09%, поверх­
ность земли—6,21%, разные—3,82%, невы­
ясненные—8,12%. Аварийность в граждан­
ской авиации Германии видна из следующего 
цифрового материала: из 138 А., имевших ме­
сто в 1928, 127 А. (92%) произошли на линии 
воздушных сообщений и 11 А. (8%)—вне ли­
ний. Причины 127 А. следующие: плохие ат­
мосферные условия—31%, ' неисправность са­
молета—7,2 %, неисправность мотора—27,5 %, 
ошибки экипажа—2,2%, аэродромные усло­
вия—10,2%, прочие причины—21,9%.Чрезвы­
чайно высокий процент А. из-за плохих атмо­
сферных условий является показателем особо 
трудных условий работы линий. Весьма низ­
кий процент А. из-за ошибок в пилотировании 
указывает на большой опыт летного состава 
герм, линий. Во Франции в воен. авиации чис­
ло тяжелых воздушных А. в 1929 было 67 при 
234 348 часах полета; убитых 77, или на один 
смертельный случай приходилось 3 044 часа 
полета. А. в воздушном флоте Польши выра­
жаются в следующих цифрах: за 9 лет (1919— 
1928) в авиационных школах пострадало при 
воздушных А. 60 чел., из которых 25 погиб­
ло; один смертельный случай приходится на 
12 385 взлетов и на 1 732 ч. полета. В воен. 
авиации Польши повреждения самолетов при 
возд. А. подразделяются согласно табл. 1. 
Из общего числа воздушных А. закончились 
смертельным исходом для экипажа: в 1922— 
6,5%, в 1923—9,1%, в 1924—10,2%, в 1925— 
2,83%, в 1926—3%, в 1927—2,17%, в 1928— 
4,49%. В эти же годы на 1 смертельный слу­
чай приходилось соответственно: 518, 500, 
550, 306, 1670, 2 600 и 1093 ч. полетов. При­
чины А. со смертельным исходом—см. табл. 2. 
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Повреждения самолета в 

Т a G л . 1.—П о в р е ж д е н и я с а м о л е т о в п р и 
а в а р и я х в в о е н н о й а в и а ц и и П о л ь ш и . 

На 1 повреж-j 
дение самоле­

та приходится} 

1923 
1924 
1925 
1926 
1927 
1928 

• 
мел­кие 

31,6 
30,5 
34,5 

! 44,9 
38,3 
38,5 

сред­
ние 

29,7 
28,6 
35,2 
28,7 
30,1 
29,3 

боль­
шие 

28,2 
22,6 
20,4 
16,2 

: 11,9 
17,6 

пол­
ные 

10,5 
14,3 
9,9 

10,2 
11,7 
14,6 

выле­
тов 

— 372 
239 
172 
133 

часов 
полета 

45,0 
55,9 
37,5 
51,5 
56,5 
48,3 

Т а б л . 2 .—С о о т н о ш е н и е п р и ч и н а в а р и й 
с о с м е р т е л ь н ы м и с х о д о м (в % ) . 

П р и ч и н ы А. 1922 1926 

Ошибка п и л о т а . . . 
Неисправности ма­

териальной части 
у с л о в и я местности 
Атмосферные усло­

вия 
Неизбежные при­

чины 
Неизвестные при­

чины 

54,5 

36,4 
9,1 

77,7 

5,5 

63,7 

27,3 

9,0 

— ! 56,8 

75,0 

15,4 

9,6 

«Тяжелые» А., происшедшие на воздушных 
линиях Франции (за период с 1921 по 1930) по 
месту происшествий распределяются следую-
щим'образом: на земле—4%, на взлете—6%, 
на воздухе—38%, при посадке—52%. При­
мерно подобное соотношение имеет место и по 
другим воздушным флотам. 

Несмотря на все мероприятия А. в авиации 
еще не изжиты, поэтому уделяют особое 
внимание санитарному обслуживанию аэро­
дромов. С этой целью на аэродромах уста­
навливается постоянное дежурство врачеб­
ного персонала с соответствующим санитар­
ным транспортом (летом—санитарный автомо­
биль, зимой—аэросани). Для оказания само­
помощи при А. и вынужденных посадках вда­
ли от своих аэродромов самолеты снабжаю­
тся специальными аптечками. Для этих же це­
лей летный состав снабжается стандартным 
пищевым запасом. 

Борьба с аварийностью в ВВС РККА идет 
по пути: внедрения среди летного и всего 
личного состава ВВС большой политической 
воспитательной работой, строжайшей воин­
ской дисциплины, высокой требовательности, 
постоянного совершенствования летного сос­
тава, четкого распорядка на аэродромах и в 
ангарах, четкости работы экипажей, безуко­
ризненного содержания и сбережения мате­
риальной части, постановки на должную вы­
соту метеорологической и других вспомога­
тельных служб, повышения требований к 
тщательному в первую очередь качественно­
му и классовому отбору переменного состава 
летных и специальных'школ. А. Евстафьев. 

4. Авария автомобильная — повреждение 
или поломка автомобиля, происшедшие при 
эксгогоатации и мешающие дальнейшей нор­
мальной работе автомобиля без того или 
иного исправления (ремонта). Помимо мате­
риального ущерба (ремонт или повышение 
амортизации), помимо гибели людей и порчи 
грузов следствиями автомобильной А. могут 

явиться невыполнение или задержка в вы­
полнении заданной перевозки, задержка или 
затруднение общего движения на пути, где 
случилась А. В условиях воен. времени не­
своевременное выполнение перевозки может 
повлечь за собой тяжелые последствия для 
хода боевых действий, а при условии интен­
сивного движения возможно и образование 
«пробок» на путях подвоза со всеми послед­
ствиями для хода операции. По франц. данным 
во время войны 1914—18 в периоды интенсив­
ных перевозок аварийность машин доходила 
до 10% в день. 

Рассматривая автомобильные А. с точки 
зрения причин, вызывающих их, следует 
отметить основное: в каждой автомобильной 
А. виновен человек. Допустимо деление на: 
а) причины, происходящие от личных качеств 
водителя; б) причины, не зависящие от лично­
сти водителя, но зависящие от других лиц. По 
средним статистич. данным по Берлину, Лон­
дону и Ныо Иорку на первую группу падает 
50—60% всех А. Личными качествами води­
теля, влияющими на А., являются: а) природ­
ная психо-физическая конституция водителя 
(25—30% А.); б) профессиональный опыт; 
в) политическая сознательность, высокие во­
левые качества, дисциплинированность, доб­
росовестность и чувство ответственности. К 
причинам второго порядка относятся : а) усло­
вия регулирования движения и его распоря­
док; б) организация технич. обслуживания 
машин; в) состояние и оборудование дорог; 
г) правильное использование машин в зави­
симости от их устройств и назначения. 

Рациональна борьба с автомобильными А. 
путем предупредительного воздействия на 
причины их возникновения. Для борьбы с 
причинами первой группы проводится отбор 
лиц, к-рым разрешается управление машиной. 
К управлению машиной допускаются лица, 
достаточно знающие машину и умеющие ею 
управлять. Отбор лиц, удовлетворяющих по 
своим психо-физическим качествам работе во­
дителя, достигается путем психо-техничес-
ких испытаний, основанных на изучении про­
фессии. В виду благоприятных результатов 
подобных испытаний они стали в настоящее 
время обязательными в СССР и ряде других 
стран. Профессиональный опыт частично ком­
пенсирует наличие других неблагоприятных 
причин, ведущих к автомобильным А. Нако­
пление опыта достигается в результате обу­
чения и практического развития профессио­
нально важных свойств. Отсутствие дисципли­
ны при работе, как то: разговоры при езде, 
несоблюдение правил езды, недостаточный 
уход за машинами, пьянство, часто явля­
ется причиной автомобильных А. Дисципли­
на достигается точным регламентированием 
обязанностей водителя, строгим наблюдением 
за их выполнением и воспитанием сознатель­
ного к ним отношения. 

Для борьбы с автомобильными А. второй 
группы устанавливаются следующие меры: 
а) организация точного распорядка движения, 
движение колонн по графикам, установле­
ние института нач-ков военных дорог на гл. 
путях подвоза, на обязанности которых ле­
жит регулирование движения и поддержание 
строжайшей дисциплины движения; б) систе­
ма предупредительного ремонта и осмотров 
машин после определенного пробега, что 
сводит до минимума случайные поломки ма-
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шин; в) постройка удовлетворительных до­
рог, оборудованных автодорожными сигна­
лами, что быстро окупается за счет сниже­
ния числа А. при широком развитии авто­
транспорта. Случаи неправильного исполь­
зования автомобиля, как то: перегрузка, дви­
жение по плохим дорогам на больших скоро­
стях, дача автомобилю непосильных заданий, 
как ведущие к ломке и порче машин, должны 
быть исключены. 

Оказание технической помощи автомоби­
лю при аварии в поле составляет сущест­
венную часть эксплоатации автотранспорта. 
Обязанности по оказанию помощи выполня­
ются вспомогательными командами. По анг­
лийскому «Наставлению для боевого исполь­
зования автотранспорта» в состав вспомога­
тельной команды входят: один сержант или 
капрал и 5 человек рядовых, считая и води­
теля машины. Большая часть команды дол­
жна принадлежать к числу «водителей-меха­
ников», которые знают монтажную работу. 
На вспомогательную команду возлагается: 
а) исправление мелких повреждений, кото­
рые, хотя и временно, лишили машину спо­
собности двигаться; б) вытаскивание и по­
становка на дорогу машин, застрявших в ка­
навах, завязших в грязи и попавших в во- " 
ронки от снарядов, ив) буксирование машин, 
поврежденных в результате аварии или огня 
противника и требующих ремонта в по­
движных мастерских. Вспомогательная ко­
манда должна иметь грузовик или трактор 
для технической помощи в поле, оборудо­
ванный снаряжением, указанным в соответ­
ствующих мобилизационных табелях иму­
щества. 

Лит.: К у т е й н и к о в Н., Из боевого опыта ко­
рабельного инженера под Порт-Артуром, СПБ, 1905; 
М а к а р о в C O . , Рассуждения по вопросам морской 
тактики, П., 1916; е г о ж е , Об уменьшении гибель­
ных последствий при столкновении судов, СПБ, 1891; 
Правила для предупреждения столкновения судов на 
море, СПБ, 1912; Кораблеустройство и трюмное дело, 
ч. 2, Л., 1929; К о п п В., Предупреждение автомобиль­
ных катастроф, М., 1931; Б р у с я н ц е в Н. и К а ш ­
к а р о в М., Военно-автомобильный транспорт, М., 1929; 
Английское наставление по боевому использованию 
автотранспорта (1925), пер. с англ. И. Карачан, М., 
19 2; Инструкция механизированных и моторизован­
ных воГ'Ск РККА, М., 19.42; Порядок пользования 
авто-мото-машинами в частях, управлениях и учрежде­
ниях РККА; U l r i c h R., Grosse Havarie, Bd 3, В.; 
«Aviation», New York, 1929, v. 26, 7, p. 472; «L'Aéro­
nautique», P., 1929, 121, p . 185; «Die Luftwacht», 
Berlin, 1929, 5, p. 216—223; «Les Ailes», Paris, 1929, 
435, p. 11. В. Денисов. 

АВАРО-КАХЕТИНСКАЯ ДОРОГА соединя­
ет Грузию и Дагестан. Дорога грунтовая, про­
ходит в направлении: Сигнах-Вантлишетский 
перевал (Главный Кавказский хребет)—до­
лина р. Аварское Койсу—Хунзах. 

Карта 1:1 000 000, лист К—4 38, изд. Военно-топо­
графического управления РККА. 

АВАЧИНСКИЙ ЗАЛИВ, незамерзающая 
часть Тихого океана, вдающаяся на 13 мор­
ских миль (24 км) вглубь юго-восточной ча­
сти полуострова Камчатки (Дальневосточный 
край СССР). А. з. соединен с океаном про­
ливом шириной в 13/4 мили (3,2 км) и длиной 
в 4,5 мили (8,1 км). 

Лучшие стоянки кораблей—Петропавлов­
ская и Тарим екая губа. На берегу залива 
порт Петропавловск-Камчатский, связанный 
с материком только морским путем. 

Карта при ст. Азия и 1: 420 000, лист IV, издание 
Военно-топографического управления РККА. 

АВГУСТОВСКИЕ ЛЕСА (в Польше) тянутся 
сплошным массивом вблизи литовской грани- j 
цы к В. от линии Августов—Сувалки между бо- | 

лотистой долиной р. Бобр и нижним течением 
р. Черноганжа на юге и линией Сувалки—os. 
Вигры—оз. Поможе на севере, соединяясь за 
р. Неман с Гродненской пущей. Поверхность 
территории А. л. холмистая; почва по преиму­
ществу песчаная, местами прорезанная гли­
нистыми полями. Лес преимущественно хвой­
ный, по болотистым долинам рек—листвен­
ный. Значительная часть лесных площадей во 
времявойны 1914—17 и за последнее десятиле­
тие вырублена. Леса прорезаны просеками, 
идущими в сев.-вост. и юго-вост. направле­
ниях примерно через 1[2 и 1 км. Кроме много­
численных лесных дорог через А. л. проходят 
3 шоссе и в зап. части А. я.—железная до­
рога Гродно—Августов—Сувалки. Болотистые 
долины рек Бобр и Нетта с их притоками и 
ряд крупных озер в западной и юго-западной 
части Августовских лесов ограничивают дей­
ствия крупных войсковых масс и мотомехани­
зированных частей, благоприятствуя парти­
занским действиям. 

Карта 1:420 000, лист VI, изд. Военно-топографичес­
кого управления РККА. М. Рябинин. 

А в г у с т о в с к а я о п е р а ц и я 1915 (при­
мер окружения). 14 февраля 1915 при от­
ступлении X русской армии из Восточной 
Пруссии (см.) на правом ее фланге XX корпус 
(27-я, 28-я, 29-я и 53-я пех. див.—38 бат-нов и 
158 ор.) сосредоточился у г. Сувалки. Герм, 
войска уже перехватили пути на В. и угрожа­
ли путям на Ю.-В. на Сопоцкин, по к-рым 
корпусу было приказано отходить (см. схему). 
Путь на г. Августов назначался для XXVI 
корпуса. После дня колебаний комкор XX 
решил итти через леса наМахарце и Сопоцкин. 
Главные силы XX корпуса выступили из 
Сувалок в ночь на 15/П, выслав боковой аван­
гард (полк. Чижова)—бригаду 29-й пех. див. на 
Тартак—Руда—красна с задачей удерживать 
Гибы, пока корпус пройдет Махарце. Развед­
ки дорог и прот-ка организовано не было. 
Утром 15/П обозы на поляне у Махарце на­
ткнулись на герм, войска. Охваченные через 
оз. Севра у дер. Серскиляс герм, части к 14 ч. 
16/II были отброшены 108-м пех. полком в 
лес; 800 чел., 15 орудий, 2 пулемета взяты в 
плен. Около 16 часов от Горчицы появилась 
колонна 97-го герм, полка. Артиллерийским 
и пулеметным огнем эти части были отбро­
шены в лес, лишь дозор был взят в плен. 17/П 
XX корпус бесцельно стоял на месте. Полу­
чив в 17 часов донесение о прибытии бокового 
авангарда через Глеыбокий-брод в Грушки, 
комкор двинул свои части на Горчицу и вдоль 
Августовского канала; прочие дороги были 
занесены снегом. Разведки не было. Ночью го­
лова колонны у дер. Тартак наткнулась на 
герм, войска. Опять был вызван 108-й полк. 
Около 10 часов 18/II, выставив 2 орудия на 
300 шагов от засевших в каменном доме герм, 
войск, русские сбили сторожевую роту 31-й 
герм, дивизии. Преследование выяснило, что 
Сопоцкин прочно занят герм, войсками. Ком­
кор решил свернуть к Ю. и пробиться на 
Марковцы и Бартники. Атаки частей 27-й и 
29-й пех. див. 19 и 20/II успеха не имели. 
42-я герм. див. оттеснила арьергард корпуса к 
Липины. Разведка казаков выяснила свобод­
ный путь на Жабицке—Курьянки. В ночь на 
21/11 авангард (113-й и 114-й полки) прошел 
мимо Курьянки, а утром через р. Бобр и ча­
стью по правому берегу вышел из окружения. 
Приказ в головной полк (108-й) главных сил. 
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попал лишь к 23 часам 20/П, и только к рас­
свету голова их подошла к Млынок. Герм, 
войска открыли огонь от дер. Старжинцы. 
Когда русские части развертывались на Ю., с 
С. открыла огонь 2-я герм, див., шедшая через 
Августов. К 10 часам бой прекратился, рас-

АВЕРИЧКИН, Федор Степанович (р. 1889), 
воеыно-политич. работник РККА. Крестья­
нин. В Балтфлоте служил минером. В 1915 в 
Кронштадте судился за связь с политич. ор­
ганизацией. С марта 1917—чл. ВКП(б). Член 
областного комитета советов рабочих, мат-

Услоеные зкпки 
• ti февраля 

14-18 .. 

Сражение в Августовских лесах (окружение 
сеянные части XX русского корпуса (около 
11000 и вся арт-ия), большей частью остав­
шиеся на лесной дороге, были взяты в плен. 
Арьергард закончил свое сопротивление око­
ло 14 часов 21 сентября. 

Имея в основе своей общие причины пора­
жений русской армии в мировой войне—не­
годное командование в связи с загниванием 
верхушки правящих классов,—поражение це­
лого корпуса в А. л. являлось следствием: от­
сутствия разведки и налаженной связи между 
корпусом, армией и армейской конницей; от­
сутствия самодеятельности командира при 
отрыве от старшего командования в принятии 
самостоятельного решения не по букве при­
каза, а по его внутреннему содержанию в со­
ответствии с действительной обстановкой; от­
сутствия твердого управления в критические 
минуты и перекладывания управления на пле­
чи подчиненных начальников (у дер. Серски-
ляс на командира 108-го полка) и неспособ­
ности принять твердое решение и быстро про­
вести его в жизнь. 

Лит.: К а м е н с к и й М., Гибель XX корпуса, П., 
1921; К о л е н к о в с к и й А., Зимняя операция в 
Вост. Пруссии в 1915, М.—Л., 1927. В. Белолипецкий. 

АВГУСТОВСКИЙ КАНАЛ (Польша) соеди­
няет реку Неман с рекой Висла посредством 
реки Черноганжа (приток Немана) и реки 
Нетта (приток реки Бобр, принадлежащей к 
бассейну Вислы). Длина канала 102 км, ши­
рина 14 м. Служит для сплава леса. Такти­
ческое препятствие. 

XX русского арм. корпуса) 14-22 февр. 
росских и солдатских депутатов Финляндии. 
В июльские дни А.—секретарь Центробалта, 
а после ареста П. Е. Дыбенко—председатель 
Центробалта. В ноябре 1917—комиссар Гл. 
гидрографического управления. В июле 1919 
командирован на Урал для организации до­
ставки угля во флот. В 1920—военком мор-
сил Каспийского флота. В1921—член реввоен­
совета Балтфлота; член ВЦИК. В феврале 
1922 назначен командиром Главного военно-
морского порта Балтийского моря. С 1924— 
нач-к и комиссар учебного отряда Балтфлота. 
В 1931—командующий Каспийской военной 
флотилией. В 1932 избран председателем Сове­
та Осоавиахима Ленинградской области. 

АВИАБАЗА, см. База авиационная. 
АВИАБЕНЗОЛ, см. Топливо авиационное. 
АВИАБОМБА, см. Бомба авиационная. 
АВИАГРАММА, сообщение, передаваемое 

авиасигнальным постом (см.) самолету по­
средством специальных полотнищ по устано­
вленному (буквенному или цифровому) коду 
и записываемое летчиком-наблюдателем на 
специальном бланке. Сообщения, поступаю­
щие на пост для передачи самолету, должны 
кодироваться на особом бланке. 

AB И АД АРМ, полевое управление авиации и 
воздухоплавания действующей армии при 
Реввоенсовете Республики в 1919—21. Цент­
ральный орган при Полевом штабе главкома 
по созданию (формированию) авиационных и 
воздухоплавательных частей Красного воз-
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душного флота и по руководству боевой рабо­
той их на фронтах в течение всей гражданской 
войны и интервенции. Сформирован в августе 
1918. Первый нач-к—красный военный лет­
чик А. В. Сергеев, руководивший его рабо­
той до окончания гражданской войны. В 1921 
А. вошел в состав Гл. управления красного 
воздушного флота (см. Главвоздухфлот). 

АВИАДЕСАНТ, см. Воздушный десант. 
АВИАМОДЕЛИЗМ, движение, преимуще­

ственно среди молодежи, преследующее зада­
чи изучения авиации путем самостоятельной 
постройки и запуска летающих моделей са­
молетов. В СССР А. руководит Осоавиахим 
при поддержке ДКО, Наркомпроса и ВЛКСМ. 
А. в организованной массе молодежи млад­
ших возрастов (пионеры и младшие возрасты 
комсомольцев) разворачивается в организа­
ции юных авиастроителей, группирующихся 
вокруг местных организаций Осоавиахима, 
детских технических станций и т. п. 

Опорными пунктами работы юных авиа­
строителей в системе Осоавиахима являются 
Центральная авиамодельная лаборатория (в 
Москве), местные лаборатории и авиамодель­
ные кабинеты, являющиеся центрами техни­
ческого руководства и консультации. Для 
проверки достижений моделистов проводятся 
ежегодно местные и всесоюзный слеты авиа­
моделистов. Технические достижения моде­
листов СССР по дальности и длительности по­
лета летающих моделей выдвигают советский 
А. на одно из первых мест в мире. А. имеет 
большое значение в системе подготовки кад­
ров Воздушного флота как первая ступень 
массовой подготовки молодежи к дальнейшей , 
работе в авиации, давая ей первоначальные 
авиазнания, технические и производственные 
навыки и пропагандируя среди молодежи 
авиационное дело. 

АВИАНОСЕЦ ( а в и а м а т к а , англ.—Air-
craft carrier), специальный военный корабль, 
служащий пловучей базой-аэродромом для 
соединений морской авиации. Конструктивно 
А. должен допускать: взлет с верхней па­
лубы и посадку на нее колесных самоле­
тов, хранение их в специальном помещении 
(ангаре), ремонт их и хранение необходимых 
для боевой службы боевых припасов, запас­
ных частей и запасов горючего и смазочно­
го. На А. имеются помещения для всех необ­
ходимых служб и личного состава базирую­
щихся на него авиасоединений. При наличии 
на А. гидросамолетов выпуск их в воздух произ­
водится с воды или при помощи катапульт 
(см.); принятие с воды на борт—подъемными 
кранами. Назначение А.—обеспечивать воз­
можность действий крупных соединений 
воздушных сил совместно с флотом в откры­
том море и вдали от своих баз. В соответст­
вии с этим к А. предъявляется требование вме­
щать соединения всех родов авиации, спо­
собные к выполнению задач активной борь­
бы с морским и воздушным флотом и средст­
вами береговой обороны противника. Наибо­
лее крупные современные авианосцы несут • 
до 80 самолетов («Lexington», США). Само­
леты хранятся на А. в ангарах, устроенных 
непосредственно под верхней палубой. Пода­
ча самолетов на верхнюю палубу и уборка их 
в ангары производятся с помощью специаль­
ных лифтов, приводимых в действие элект­
ричеством. Высота ангаров на А. превосхо­
дит двойную высоту самолета, что при нали­

чии мостовых кранов дает возможность по­
дать любой самолет на лифт для подъема на, 
верхнюю палубу, не сдвигая остальных са­
молетов со своих мест. Для подачи к самоле­
там бомб и торпед ангары оборудуются спе­
циальными тележками на рельсах. Ограни­
ченность размеров верхней полетной палубы 
А. (у «Lexington» наибольшая длина верхней 
палубы 270,7 м, а наибольшая ширина 32,3 JH) 
требует особого размещения надстроек и при­
способлений: мостик, дымовые трубы, мачты 
и пр. располагаются на А. не в диаметраль­
ной плоскости, а по одному из бортов. При 
этом взлетной частью служит носовая, а по­
садочной—кормовая часть палубы (рг.с. 1 и 2). 

Рис. 1.—Схема A. «Béarn». 

На некоторых А. кроме главной полетной па­
лубы имеется еще вторая небольшая палу­
ба для взлета истребителей, расположенная 
ниже главной в носовой части А. (например 
японские авианосцы Kaga, Akagi, англий­
ские—Glorious, Courageous). Для облегчения 
взлета носовая часть палубы делается с нак­
лоном вниз. В кормовой части палубы устра­
иваются приспособления, направляющие и 
тормозящие пробег самолета после посадки. 
По бортам устанавливаются съемные предо­
хранительные сетки и палисады, предохраня­
ющие самолеты от падения за борт. Пропус­
кная способность подъемных средств А.—-
полетной палубы и вспомогательных взлет-

Рис. 2.—Схема A. «Furious». 
ных устройств—должна допускать возмож­
ность выпуска в воздух или приема с воз­
духа на авианосец всех вмещаемых им са­
молетов в кратчайший срок. Вспомогательное 
техническое оборудование А. состоит из ма­
стерских, складов горючего и смазочного, бом­
бовых и торпедных погребов. Мастерские 
обычно размещаются в носовой и кормовой 
частях ангарной палубы. Склады горючего и 
смазочного размещаются в трюме и соединя­
ются с ангарной и верхней палубой бензино-
и маслопроводами, снабженными несколькими 
разборными кранами для быстрой зарядки са­
молетов. Бомбовые и торпедные погреба так­
же располагаются в трюме и соединяются с ан­
гарной палубой элеваторами. 

К А. предъявляются определенные требо­
вания в отношении скорости хода, арт-ии, 
бронирования и водоизмещения. Обоснова­
нием требований к скорости хода А. служит 
необходимость самостоятельного маневриро­
вания А. при следовании в составе эскадры. 
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II р и м е ч а н и е: м. и.—мелкокалиберная; в. л.—ватерлиния; п.—палуба. 
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При взлетах и посадках самолетов А. должен 
ложиться на курсы, близкие к направлению 
против ветра; одновременно он д. б. спосо­
бен вновь быстро занять свое место в строю 
эскадры. Кроме того сравнительно легкая 
уязвимость А. требует от него преимущества 
в ходе, чтобы быть всегда в состоянии укло­
ниться от боя с крупными боевыми судами 
прот-ка; у A. «Lexington» наибольшая ско­
рость хода равна 63,8 км/ч (34,5 узла), тогда 
как у линкоров и лин. крейсеров она не пре­
восходит 51—59 км/ч (28—32 узла). Воору­
жение и бронирование А. рассчитываются для 
ведения оборонительного боя с легкими крей­
серами, эск. миноносцами и подводными лод­
ками прот-ка. Главная арт-ия современных 
А. состоит из 6—10 орудий калибра 15—20 см 
(нормы арт. вооружения А. установлены Ва­
шингтонским международным соглашением 
1922) и располагается либо в башнях на верх­
ней палубе («Lexington») либо под полетной 
палубой («Courageous», Англия). Состав зе­
нит, арт-ии А.—от 3 до 12 орудий калибром 
3,7—12,7 см, расположенных на верхней па­
лубе непосредственно вблизи от надстроек. 
Средствами борьбысвоздушным прот-ком слу­
жат базирующиеся на А. соединения истре­
бительной авиации и зенит, арт-ия. Брониро­
вание А. состоит из поясной и палубной брони 
и брони отдельных наиболее важных частей 
(боевая рубка, румпельное отделение и пр.). 
Поясная броня A. «Lexington» достигает 
254 мм. Размеры А. обусловливаются необ­
ходимостью иметь полетную палубу с доста­
точной площадью и обладать хорошей устой­
чивостью на волне. В дальнейшем развитии 
А. намечается тенденция постройки А. умень­
шенных размеров (10—15 тысяч m водоизме­
щения) и А.-линейных крейсеров, вооруж. 
крупной арт-ией и обладающих возможно­
стью взять достаточное количество самолетов 
для самостоятельного выполнения ими основ­
ных боевых задач. (Вашингтонским междуна­
родным соглашением предельное водоизмеще­
ние А. установлено в 27 000 т.) Разновидно­
стью А. являются т.н. а в и а т р а н с п о р т ы 
(рис. 3), служащие вспомогательными подвиж-

Рис. 3.—Схема авиатранспорта. 

ными базами для гидроавиации. Авиатранс­
порты снабжаются надлежащим оборудова­
нием для выпуска в воздух и принятия с во­
ды гидросамолетов, но не имеют полетной па­
лубы для колесных самолетов. 

Боевое использование А. Как правило в со­
временных военно-морских операциях будет 
участвовать авиация. Для обороны своих бе­
регов в радиусе действия своих самолетов 
используется авиация, базирующаяся на при­
брежные аэродромы. Операции флота вне 
радиуса действия береговой авиации у даль­
них берегов прот-ка или в открытом море тре­
буют наличия А. при эскадре кораблей. На 
А. базируются соединения авиации различно­
го назначения (истребители, разведчики, бом­
бардировщики, торпедоносцы), состоящие гл. 
обр. из колесных самолетов. При операциях 

флота, действующего против берега, на авиа­
цию А. возлагается охрана своих кораблей 
от воздушных нападений, разрушение аэро­
дромов и атака флота, береговых батарей и 
сухопутных войск прот-ка. 

До настоящего момента еще не установлено 
твердо место А. в составе эскадры в различ­
ных условиях сложной обстановки морских 
операций. Выдвижение А. в сторону вероят­
ного появления авиации прот-ка, с целью 
использования истребителей, потребует вы­
ставления линии дозорных кораблей и соз­
даст опасность оставления без охраны глав­
ных сил флота, т. к., определив место нахо­
ждения А., прот-к изберет для атаки такое 
направление, к-рое обеспечит малую вероят­
ность встречи с истребителями, или оттянув 
истребителей от А. путем может быть демон­
стративных атак на флот, облегчит себе за­
дачу уничтожения самого авианосца. 

В десантных операциях, при переходе де­
санта морем, А. повидимому будет находиться 
между отрядом прикрытия и транспортами, 
держась ближе к последним, дабы прикрыть 
их своей истребительной авиацией. В ночном 
походе или при устойчивом тумане А. вы­
годнее оставить с кораблями охранной заве­
сы, в секторах наименьшего вероятия атаки. 
При наличии при эскадре нескольких А. они 
будут распределяться по соединениям флота 
в зависимости от требований обстановки. 

Морские а в и а т р а н с п о р т ы исполь­
зуются для доставки и временного базирова­
ния на них самолетов при занятии побережья 
прот-ка и в районах, не обеспеченных под­
готовленными аэродромами. В мирное время 
этих кораблей содержится ограниченное ко­
личество, необходимое для учебной подго­
товки. Объясняется это легкостью создания 
их в военное время путем переоборудова­
ния коммерческих кораблей. Для обеспече­
ния работы речной авиации, обслуживающей 
речные флотилии, передвигающиеся в зави­
симости от продвижения сухопутного фронта, 
используются в качестве баз пловучие а н-
г а р ы-б а р ж и. Горючее и боеприпасы во­
зятся на отдельной небольшой барже. Обе 
баржи буксируются речным пароходом, слу­
жащим в то же время жилым помещением для 
личного состава авиации. Этот вид баз реч­
ной авиации с успехом обслуживал наши реч­
ные флотилии во время гражданской войны 
и применяется до настоящего времени (см. 
Аэродром морской). 

Лит.: Л о б а ч - Ж у ч е н к о Б., Базы морской 
авиации, М., 1925; Ш в е д е Е., Военные флоты 1928— 
1929, Л., 1928; С а к о в и ч А., Основания для совмест­
ной боевой работы авиации с морским флотом, М., 1926. 

АВИАПАРК, см. Авиационный парк. 
АВИАПРИБОРОСТРОЕНИЕ, отрасль точной 

механической пром-сти, производящая раз­
личные измерительные приборы для самоле­
тов, применяемые в летной практике. Все 
авиационные приборы (см.) в настоящее вре­
мя производятся внутри СССР. А. сконцент­
рировано в двух трестах: Всесоюзном тресте 
оптико-механического производства (ВТОМП) 
и Всесоюзном объединении точной индуст­
рии (ВОТИ). 

АВИАПРИЦЕЛ, см. Прицел а в и а ц и о н ­
ный. 

АВИАПУЛЕМЕТ, см. Пулемет а в и а ц и ­
о н н ы й . 

АВИАСИГНАЛЬНЫЙ ПОСТ, пост воздушно­
го наблюдения, оповещения и связи (ВНОС), 



Вид авианосца «Glorious» спереди. 

Лифт для подачи самолетов на верхнюю палубу («Glorious»). 

С. В. Э. 

ПИАНОС'К Ц 

Вид авианосца «Lexington» сверху (на взлетной палубе стоят 
самолеты, часть ил них со сложенными крыльями). 


