


Страны Латинской Америки

и Сиам

Аргентина

(Submarinos)

«Santiago del Estero» (1937)

Субмарина типа «Santa Fe» «<Mameli»)

3 типа «Mameli»

~I

Списаны в 1959 (Santa Fe, Santiago del Estero) и

1961 (Salta).

шись поддержкой своего правительства, предложи­

ла более выгодные условия.

Во-первых, Този выставил значительно меньшую

цену, чем французы. Во-вторых, премьер-министр

Муссолини пообещал несколько лет подряд поку­

пать в Аргентине крупные партии мясных продуктов.

Аргентинцы не устояли. Они аннулировали заказ

во Франции и разместили его в Италии. Так появи­

лись на свет первые аргентинские «субмаринос».

Salta (17.01.1932)
Santa Fe (11.07.1931)
Santiago del Estero (28.03.1932)

Проект В. Каваллини.

Вариант проекта итальянской субмарины «Gof­
fredo Mameli». Заказаны в 1927, построены фирмой
«Franco Tosi» в Таранто в 1929-33.

775/920 т; 69,24 х 6,68 х 4,5 м; дизели «Iosi» 2 х

х 1500 л.с';э.д. 2 х 700 Л.С.; 17,5/9 узлов; 9000 миль

(на 10 узлах)/80 миль (на 4 узлах); 8-533-мм ТА

(6-2; боекомплект 10 торпед), 1-102-мм L/35
орудие, 1-13,2-ммпулемет; экипаж 40 человек.

К началу 20-х годов аргентинский флот пребы­

вал в жалком состоянии. Почти все его крупные ко­

рабли были спущены на воду 30 и даже 40 лет тому

назад. Только два линкора типа «Могепо» имели

1О-летний возраст, однако они принадлежали к пер­

вому поколению дредноутов - уже полностью уста­

ревшему.

Понимая это, командование решило усилить

флот подводными лодками, зарекомендовавшими

себя в 1914-1918 гг. самым эффективныморужием

морской войны. Но, посколькуопыт использования

субмарину аргентинцевотсутствовал,они пригласи­

ли для консультацийнемецкихэкспертов.

В Буэнос-Айресв 1921 году приехали корветен­

капитан Карл Бартенбах (бывший командир подвод­

ной флотилии «Фландрия»), инженеры-судострои­

тели Фридрих Шюрер и Виль-

гельм Кранкенхаген.

В результате их миссии пра­

вительство Аргентины решило

приобрести сразу 10 однотип­

ных субмарин водоизмещени­

ем по 570 тонн.

Пять из них намечалось по­

строить по немецкому проекту

в Голландии, еще пять - в

Швеции.

Специально для разработ­

ки их чертежей и рабочей до­

кументации, в Гааге летом

1922 года была создана фир­

ма «lvS». Однако по ряду при­

чин реализовать этот план не

удалось.

Наконец, в 1926 году арген-

тинское руководство приняло 10-летнююю програм­

му развития военно-морских сил и сумело полно­

стью ее выполнить.

Иностранные верфи построили для Аргентины 3
крейсера, 12 эсминцев, З подводные лодки, отечест­

венные - 9 тральщиков и несколько вспомогатель­

ных судов.

Размещая заказы, делегация, которую возглав­

лял контр-адмирал Галиндес, посетила ряд стран Ев­

ропы. Контракт на строительство субмарин она по­

началу заключила с двумя французскими фирмами.

Но буквально через месяц после этого итальян­

ская компания Франко Този из Таранто, заручив-
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Бразилия

(Submersiveis)

«Humaita»

«Humaita» (1939)

Tamoyo (бывшая «Ascianghi») (14.02.1937)
Timbara (бывшая «Gondar») (30.12.1936)
Tupi (бывшая «Neghelli») (28.11.1936)

3 типа «Perla»

Проект К. Бернардиса. Однотипны с итальянской

субмариной «Perla». Построены фирмой «Odero­
Terni-Orlando» в Муггиано в 1935-37.

Субмаринатипа «Tupi» «<Perla»)

4-~.--c>-7&-=-~-::=#S-. ---.')

Еще в 90-е годы XIX века

командование бразильского \:.Е:::-.---------т--.
флотавпервыепопыталосьсо- ",========~===;:;;;;;:::::::[~~===:::-:::====~ED:::::::""'..JJ

С <: Qп_,
здать подводныесилы. нача-

ла оно купило во Франции кро­

шечнуюэлектрическуюсубма­

рину «Goubet-1 », несмотря на

то, что французское морское

ведомство признало ее негод-

ной для боевого применения.

Затем конструктор Клод

Губэ построил по бразильско­

му заказу две более крупные

электрические лодки (водо­

имещением 10 тонн, длиной

7,92 м). Впрочем, нет никаких

сведений о том, как использо­

вали бразильцы эти три под-

водные лодки.

В 1913-14 гг. бразильскийфлаг подняли 3 субма­

рины, построенные в Италии по образцу 250-тонной

подводной лодки «Medusa». Они находились в

строю 20 лет, вплоть до 1933 года.

Наконец, в 1929 году бразильский флот получил

из Италии одну, а в 1938 еще три достаточно мощные

и совершенные для того времени подводные лодки.

Проект В. Каваллини. Раз­

витие проекта итальянской

субмарины «Balilla». Построе­
на фирмой «Odero-Terni­
Orlando» в Муггиано (пригород

Специи) в 1926-28, но прибы­

ла в Бразилиютолько в 1929.

1 типа «Balilla»

Humaita (11.06.1927)

1450/1884т; 86,72 х 7,78 х

х 4,3 м; погружение на 90 м;

дизели «Ansaldo» 2 х 2450
л.с./э.д. 2 х 550 Л.с.; 18,5/9,5
узлов; 12000 миль (на 7 уз­

лах)/110 миль (на 3 узлах);

6-533-мм ТА (4-2; комплект
14 торпед), 1-120-мм L/27
орудие, 4-13-мм пулемета

(спарки); экипаж 61 человек.

Списана в 1951. «Tupi»
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Куплены в сентябре 1937, вошли в состав бра­

зильского флота 14.03.1938.

696/853 т; 60,18 х 6,45 х х 4,6 м; погружение на

80 м; дизели «Fiat» 2 х 675 л.с./э.д. «Marelli» 2 х 400
л.с.; запас топлива 47 т; 14/7,5 узлов; 5200 миль (на

8 узлах)/74 мили (на 4 узлах); 6-533-мм ТА (4-2;
боекомплект 12 торпед), 1-100-мм L/47 орудие,

2-13,2-ммпулемета(спарка); экипаж 45 человек.

Списаны в 1960.

Субмарины типа «Tupi» (<Perla»)

468



Перу

(Submarinos)
----==--==================

Перуанскийфлот в XIX веке участвовал в двух Ти­

хоокеанских войнах (1864-66 и 1879-81 гг.). Широ­

кую известность получил в свое время монитор

«Huascar», воевавший под флагом Перу, но захва­

ченный чилийцами в октябре 1879 года. Этот ко­

рабль, построенный в Англии еще в 1865 году, по

сей день находится в чилийском порту Тальхуано.

В 1933 году, во время вооруженного конфликта

между Перу и Колумбией - в связи с попыткой ко­

лумбийцев захватить часть перуанской территории,

ВМФ Перу купил в Эстонии два эсминца, ранее вхо­

дившие в состав российского флота. Это были «Ав­

троиЛ» и «Капитан 1 ранга Миклуха-Маклай» (пере­

именованный в 1917 году в «Спартак»). С историей

перуанского флота связаны и другие любопытные

факты, однако нас интересуют подводные лодки.

Я уже рассказывал в первом томе своего иссле­

дования (см. с. 92), что перуанский инженер-желез­

нодорожник Федерико Блюм построил в 1879 году

подводную лодку «EI Того» (Бык). Это была сигаро­

образная железная субмарина длиной 14,63 м и на­

ибольшим диаметром 2,44 м, чей гребной винт, при­

крепленный к коленчатому валу, вращали руками

члены экипажа, состоявшего из 10 человек. В ходе

испытаний «Бык» погружался на глубину до 72 фу­

тов (22 м) и развивал скорость до 3,5 узлов. Он так­

же осуществил попытку атаки чилийских броненос­

цев. Но 16 января 1881 года, после поражения в бит­

ве за Лиму и оккупации чилийцами столицы Перу,

экипаж затопил эту лодку на рейде Кальяо вместе с

другими кораблями перуанского флота.

Через три десятка лет, в 1911 году, в Тулоне, на

верфи фирмы «Шнейдер» были спущены на воду ди-.

зель-электрические подводные лодки «Aguirre»
(вскоре переименованная в «Ferre») и «Palacios»,
строившиесяпо заказу Перу. Главную роль в получе­

нии этого заказа сыграли французскиедипломаты,

сумевшие убедить перуанское руководство в том,

что «чудо-оружие» даст их флоту огромноепреиму­

щество над флотами потенциальныхпротивников­

Чили, Эквадора и Колумбии. Лодки (290/435 т) по­

строили по проектуМаксимаЛобёфа, они представ­

ляли собой уменьшенныйвариантфранцузскихсуб­

марин типа «Brumaire»*.
Французыдоставилилодки из Тулона в Кальяо на

борту специальногосудна-дока «Капguгоо» в 1912
(Ferre) и 1913 (Palacios) годах. Однако они недолго

находились в строю. Уже в 1919 году обе субмарины

* См. «Подводные лодки Великой войны 1914-1918»,
с. 91 и 185.

списали. Причина заключалась в том, что из-за миро­

вой войны невозможно было получить из Франции

запасные части для ремонта механизмов и новые ак­

кумуляторы. В результате за шесть лет эксплуата­

ции они полностью выработали свои ресурсы.

Наконец, в 1925 году перуанский флот заказал в

США шесть лодок прибрежного радиуса действия,

однотипных с субмаринами типа «R», построенными
в 1917-1919 гг. по проекту фирмы «Electric Boat».
Правда, заказ на две субмарины перуанцы вскоре

аннулировали.Четырем оставшимся выпала долгая

жизнь - они находились в эксплуатации более трид­

цати лет!

Любопытно отметить тот факт, что во время кон­

фликта с Колумбией перуанские субмарины R-1 и

R-4, вместе с флагманом флота, старым крейсером

«Аlmiгапtе Gгаш> (спущен в 1906 г.), отправились в

поход... в джунгли Амазонии.

Идея заключалась в том, чтобы крейсер и под­

водные лодки перешли через Панамский канал в

Карибское море, поднялись по Амазонке в район

боевых действий и атаковали речную флотилию ко­

лумбийского генерала Антонио Васкеса-Кобо. Эта

флотилия имела в своем составе 11 небольших кано­

нерок и вооруженных пароходов.

Отряд вышел из Кальяо в конце апреля 1933 года;

3-4 мая прошел через Панамский канал; 8-9 мая

побывал в порту Виллемстадт (голландскийостров

Кюрасао); 11-12 мая стоял в Порт-оф-Спейн (бри­

танскийостровТринидад); 15 мая он вошел в правый

проток устья Амазонки.

Наконец, 16 мая перуанские корабли достигли

Манауса. Дальше они не пошли, т.к. уже начались

мирные переговоры между враждующими сторона­

ми (подробнее об этом конфликте см. в книге «Воен­

но-морское соперничество и конфликты 1919­
1939» (редактор-составитель д'Е. Тарас), изданной

в Минске в 2003, с. 269-283).

4 типа «А»

R-1 (12.07.1926), с 1957 - Islay
R-2 (29.03.1926), с 1957 - Casma
R-З (21.04.1928), с 1957 - Pacocha
R-4 (10.05.1928), с 1957 - Arica

Построеныамериканскойфирмой «Electric Boat»
в Гротоне (штат Коннектикут) в 1925-28.

Однотипны с американскимилодками типа «R»
серии I (SS-78 - SS-97).
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«R-1» (1934)

Чили

(Submarinos)

Чилийский флот, созданный после обретения

страной независимости в 1818 году, всегда находил­

ся под сильным британским влиянием. Это было свя­

зано с тем, что важную роль в борьбе чилийцев про­

тив Испании сыграли английские моряки-доброволь­

цы: Кокрейн, Симпсон, Прат, Линч, О'Брайен, Кон­

делл, Томпсон, Уильямс, а также ряд других.

Традиционно правительство Чили заказывало но­

вые корабли в Великобритании. Некоторые из них

принадлежали к числу лучших в своих классах, до­

статочно вспомнить такие, как крейсер «Esmeralda»
(1894) и линкор «Аlmiгапtе Latorre» (1913).

Хороши для своего времени были подводные

лодки типа «Н» и типа «ОЬегоП».

Надо отметить, что чилийцы всегда содержали

свои корабли в безукоризненом состоянии. Не слу-

576/755 т; 56,77 х 5,33 х

х 4,57 м; погружение на 61 м;

дизели «Nelseco» 2 х 400 л.с./

э.д. 2 х 467 л.с.; 13,5/9,5 уз­

лов; 4700 миль (на 6 узлах);

4-533-мм ТА (нос.; боекомп­

лект 8 торпед), 1-76-мм L/50
орудие; экипаж4/26 человек.

Проходили модернизацию

в 1935-1936 и 1955-1956.
Списаны в 1960, после 32-х лет

службы!

чайно правительство США пыталось купить у них в

1942 году линкор «Almirante Latorre», плававший

уже 29 лет; 6 эсминцев типа «Serrano» (14 лет на пла­

ву) и плавбазу подводных лодок «Araucano» (13 лет).

Поэтому не удивительно, что чилийские подвод­

ные лодки находились в строю по тридцать лет.

6 типа «Н»

Fresia (Н-6)

Guacolda (Н-1)

Guala (Н-4)

Quidora (Н-5)

Rucumilla (Н-3)

Tegualda (Н-2)

«Quidora» (Н-5)
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«Guacolda» (Н-1) (1933)

Американский тип «Н». Построены фирмой «Fore
River» в Квинси в 1915-17 для Великобритании.

БывшиебританскиеН-1З, Н-16-20.
Переданы Чили в июле 1917 в качестве компенса­

ции за недостроенный чилийский линкор «Аlmiгапtе

Сосhгапе», реквизированный и превращенный в

авианосец «Eagle».

365/435 т; 46 х 4,7 х 3,8 м; дизели «Nelseco» 2 х

х 240 л.с./э.д. 2 х 310 Л.с.; 13/12,7 узлов; 2800 миль

(на 11 узлах)/30 миль (на 5 узлах); 4-457-мм ТА;

экипаж 22 человека.

Списаны в 1945 (Quidora, Rucumilla, Tegualda),
1949 (Guacolda) и 1953 (Fresia, Guala).

з типа «ОЬеrоп»

Almirante Simpson (15.01.1929)
Capitan O'Brien (2.10.1928)
Capitan Thompson (15.01.1929)

Британский тип «ОЬегоп». Построены фирмой

<<Viсkеs-Агmstгопg» в Барроу в 1927-30.

«АlmiгапtеSimрsоп» на сдаточныхиспытаниях(1930)

.--
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«Сарitап Тhоmрsоп» (1930)

Сиам (Таиланд)

1540/2020 т; 79,25 х 8,53 х

х 4,5 м; погружение на 91 м;

дизели «Vickers» 2 х 1375
л.с./э.д. 2 х 650 л.с.; 15/9 уз­

лов; запас топлива 200 т; 7000
миль (на 10 узлах)/60 миль (на

4 узлах); 8-533-мм ТА (6-2;
боекомплект 16 торпед), 1­
120-мм орудие; экипаж 54 че­

ловека.

Списаны в 1957 (Simpson,
O'Brien) и 1958 (Thompson), го­

дом позже сданы на слом.

Королевский сиамский флот к началу 1922 года

состоял всего из 12 кораблей: нового эсминца и но­

вой канонерки (купленных в Великобритании), 6 ста­

рых миноносцев, 4 старых канонерок.

В последующие годы флот получил довольно

значительное развитие. В Великобритании были по­

строены 2 броненосные канонерки и 4 торпедных

катера.

В самом Сиаме - 8 торпедных катеров по анг­

лийскому проекту, но с итальянскими моторами.

В Италии - 9 миноносцев и 2 тральщика. В Япо­

нии - 2 броненосца береговой обороны, 2 учебных

корабля, 3 миноносца и 4 подводные лодки.

После поражения Франции от Германии сиамцы в

ноябре 1940 года попытались вторгнуться в Индоки­

тай, однако потерпели поражение от французских

колониальных войск.

В частности, их флот в бою с французами 17 ян­

варя 1941 года в районе Кочанг потерял оба броне­

носца и два миноносца.

«Viluп» (слева) и «Масhапu» (4.09.1937)
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В декабре того же года Си­

ам заключил военный союз с

Японией, а 21 января 1942 го­

да объявил войну США и Ве­

ликобритании. Впрочем, ника­

кого реального участия в бое­

вых действиях против запад­

ных союзников сиамский флот

не принимал.

4 типа «Vilun»

Blajunbol (14.05.1937)
Machanu (24.12.1936)
Sinsamudar (14.05.1937)
Vilun (24.12.1936)

Субмарина типа «Viluп>}

Спроектированы и построены японской верфью

«Мицубиси» в Кобэ в 1936-38.

370/430 т; 51 х 4,11 х 3,65 м; дизели 2 х 500
л.с./э.д. 2 х 270 Л.с.; 14,5/8 узлов; запастоплива27 т;

3000 миль (на 10 узлах); 5-533-мм ТА (4-1;
боекомплект7 торпед), 1-76-мм L/60 орудие, 1­
13,2-мм пулемет; экипаж 24 человека.

Списаны в 1947-49, проданы на слом в 1950.

«Viluп>} (12.06.1938)

«Machanu>} (25.08.1937)
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