
ФРАНЦИЯ 
Линкоры типа "Courbet" 
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"Paris" "Forges et Chantiers de 10.11.1911 28.9.1912 1.8.1914 Исключен 21.12.1955 
la Mediterranee", Ла Сейн 

Проектирование 

В о к т я б р е 1907 г. В е р х о в н ы й М о р с к о й с о в е т 
п о д г о т о в и л т а к т и к о - т е х н и ч е с к о е задание для 
л и н к о р о в , п о с т р о й к у к о т о р ы х р а с с ч и т ы в а л и 
начать в 1909 и 1910 гг. В соответствии с пер­
воначальными планами о н и д о л ж н ы были 
представлять улучшенный вариант последнего 
французского додредноута "Danton" и нести то 
же смешанное вооружение из 4 3 0 5 - м м орудий 
в двух спаренных башнях в оконечностях и 12 
240-мм орудий в шести спаренных башнях по 
б о р т а м , иметь в о д о и з м е щ е н и е не с в ы ш е 
21 000 т и скорость не менее 20 уз. 

15.11.1907 м о р с к о й м и н и с т р дал з а д а н и е 
техническому отделу подготовить проект, соот­
ветствующий заданию М о р с к о г о совета. Одно­
временно он предложил подготовить вариант 
корабля с единым калибром артиллерии, но по 
всем остальным параметрам (скорость, з а щ и ­
та, дальность плавания, в о д о и з м е щ е н и е ) с о ­
ответствующий тому же заданию. 

Работа над э с к и з н ы м п р о е к т о м велась д о 
лета 1908 г., когда были подготовлены два ва­
р и а н т а : "А" со с м е ш а н н ы м 3 0 5 - м м и 2 4 0 - м м 
с о с т а в о м а р т и л л е р и и и " В " — с е д и н ы м 
3 0 5 - м м к а л и б р о м . При р а з м е щ е н и и артилле­
р и и ГК в в а р и а н т е " В " к о н с т р у к т о р ы отдали 
предпочтение л и н е й н о - в о з в ы ш е н н о м у распо­
л о ж е н и ю башен в оконечностях; еще две б а ш ­
ни стояли побортно в с р е д н е й части к о р п у с а . 
Состав п р о т и в о м и н н о й батареи был такой же, 

как у в а р и а н т а "А" — 18 1 0 0 - м м о р у д и й , но 
устанавливались они иначе. Имелись отличия 
и в р а з м е щ е н и и т о р п е д н ы х а п п а р а т о в . В о с ­
тальном проекты оказались очень б л и з к и , од­
нако в о д о и з м е щ е н и е у "В" за счет более тяже­
лого вооружения оказалось на 2000 т больше 
(23 200 т против 21 000 т у варианта "А"). 

В обоих проектах предусматривался 270-мм 
пояс по ватерлинии и 45 — 7 0 - м м главная б р о ­
невая палуба, но верхняя палуба в варианте "В" 
отличалась меньшей т о л щ и н о й . 

П р и р а с с м о т р е н и и п р о е к т о в в М о р с к о м 
с о в е т е явное п р е д п о ч т е н и е отдали варианту 
"В", однако бронирование центрального казе­
мата посчитали недостаточным. Было предло­
ж е н о увеличить его до 150 м м , равно как и ве­
личину п р о т и в о м и н н о г о калибра, к о т о р ы й тре­
бовалось довести до 138 м м . 

В августе 1908 г. оба проекта прошли ш и р о ­
кое обсуждение с р е д и высших чинов и специа­
листов флота. И в этом случае вариант " В " ока­
зался б е с с п о р н ы м л и д е р о м , к р и т и к е п о д в е р ­
галось только высокое расположение носовой 
возвышенной башни главного калибра. 

П р и м е р н о в э т о в р е м я т е х н и ч е с к и й отдел 
подготовил вариант "С", с о з д а н н ы й по инициа­
тиве Генерального м о р с к о г о штаба, к о т о р ы й 
предлагал разработать и применить на новых 
линкорах трех- и четырехорудийные башенные 
у с т а н о в к и . Работы по э т о м у варианту велись 
без специального р а с п о р я ж е н и я М о р с к о г о м и ­
н и с т р а , в и н и ц и а т и в н о м п о р я д к е . Состав 

Вверху: 
линкор "Paris" 



Тактико-технические характеристики линкоров типа 
"Courbet" 

(по состоянию на сентябрь 1939 г.) В о д о и з м е щ е н и е : стандартное 23 189, полное 25 850 т 

Р а з м е р е н и я : 158,5/168x27x9 м 

Э н е р г е т и ч е с к а я у с т а н о в к а : 4 ПТУ ("Paris") или 4 ТЗА ("Courbet") 
"Parsons", 24 ПК, 28 000 л . с , около 2500 т 
нефти 

С к о р о с т ь : 21 уз. 

Б р о н и р о в а н и е : главный пояс 270 мм, верхний пояс 180 мм, 
батарея 138-мм орудий 180 мм, траверсы 
180 мм, главная броневая палуба 40 мм (на 
скосах 70 мм), верхняя броневая палуба 
45 мм, палуба бака 40 мм, башни 290 — 
250 мм, барбет 280 мм, рубка 300 мм 

В о о р у ж е н и е : 6 х 2 — 305-мм/45, 22 х 1 - 138-мм/40, 7 х 1 
(6 х 1 на "Courbet") — 75-мм/60 

Э к и п а ж : 1069 человек 

вооружения насчитывал 12 305-мм и 18 138-мм 
орудий. Размещение башен главного калибра 
обеспечивало бортовой залп из 10 стволов — 
так же, как и в проекте "В". Однако иное распо­
л о ж е н и е башен (одна т р е х о р у д и й н а я в носу, 
трех- и двухорудийная в к о р м е л и н е й н о - в о з ­
вышено и две двухорудийных побортно в сред­
ней части к о р п у с а ) позволило сильно облег­
чить н о с о в у ю оконечность и с н и з и т ь в о д о и з ­
мещение до 22 200 т. 

24.12.1908 все три предварительных проекта 
("А", "В" и "С") представили на рассмотрение 
Морскому совету. Первый из них без особых об­
суждений был отвергнут как морально устарев­
ший, но вот выбрать из двух остальных лучший не 
удалось. Лишь в июле 1909 г. волевым решением 
нового морского министра вице-адмирала де 
Лаперера для дальнейшей проработки избрали 
вариант "В", но с применением более удачного 
расположения противоминной артиллерии из ва­
рианта "С". Кроме того, рекомендовалось увели­
чить толщину брони каземата до 180 мм. 

17.12.1909 п о с л е д о в а л о р е ш е н и е увели­
чить число 138-мм орудий с 18 до 22. 

11.8.1910 м о р с к о й м и н и с т р подписал к о н ­
тракт на п о с т р о й к у двух первых французских 
дредноутов "Courbet" и "Jean Bart", а 1 августа 
следующего года последовал заказ на "Paris" и 
"France". 

К о н с т р у к ц и я 

Характерная особенность архитектуры фран­
цузских линкоров — весьма короткие корпуса, 
габариты которых ограничивались размерами 
существующих доков. Как следствие — конце­
вые башни ГК находились очень близко к штев­
н я м , что о т р и ц а т е л ь н о влияло на м о р е х о д ­
ность кораблей. 

Главный 270-мм броневой пояс имел высоту 
4,75 м (ниже ватерлинии 2,4 м) и длину 99 м и 
замыкался траверсами. В нос и корму от глав­
ного по ватерлинии шел 180-мм. 

Выше главного находился верхний 180-мм 
пояс, простиравшийся в нос от кормового ка­
земата 138-мм орудий. Еще выше шел 180-мм 
каземат батареи 138-мм орудий, расположен­
ных в полубаке. 

Главная броневая палуба имела в своей го­
ризонтальной части толщину 40 мм и 70 мм на 
скосах, опускавшихся к нижней кромке броне­
вого пояса. Выше шла верхняя 4 5 - м м броневая 
палуба, примыкавшая к верхней к р о м к е глав­
н о г о пояса. Д в у м я уровнями выше проходила 
палуба бака толщиной 40 м м . 

Л о б о в ы е плиты б а ш е н ГК и м е л и т о л щ и н у 
290 м м , боковые с т е н к и — 250 м м , к р ы ш а — 
100 м м . 

Энергетическая установка состояла из двух 
турбоагрегатов "Parsons", расположенных ма­
ш и н н о м отсеке, разделенном двумя продоль­
ными переборками на три МО. В центральном 
находились две т у р б и н ы н и з к о г о д а в л е н и я , 
вращавшие внутренние гребные валы, в б о р ­
товых — по одной турбине высокого давления, 
п р и в о д и в ш и е во вращение внешние гребные 
валы. Котельная группа насчитывала 24 ПК: 16 
больших и 8 малых ("Niclausse" — на "France" и 
"Paris" и "Belleville" — на "Courbet" и "Jean Bart", 

"Paris", 1940 г. 



д а в л е н и е — 17,5 а т м ) . Котлы р а с п о л а г а л и с ь 
д в у м я г р у п п а м и — 16 б о л ь ш и х в н о с о в о й и 8 
малых в к о р м о в о й . Д ы м о х о д ы котлов н о с о в о й 
группы выводились в первую и вторую д ы м о в ы е 
трубы, д ы м о х о д ы к о р м о в о й группы котлов — в 
д а л е к о отставленную третью трубу. 

Н а и с п ы т а н и я х к о р а б л и п р е в ы с и л и к о н ­
т р а к т н у ю с к о р о с т ь : "Paris" д о с т и г 2 1 , 7 у з . , 
'Uean Bart" — 22,6 уз., "Courbet" — 22 у з . 

Р а с п о л о ж е н н ы е в ш е с т и д в у х о р у д и й н ы х 
башнях 3 0 5 - м м / 4 5 орудия о б р а з ц а 1906/1910 
гг. и м е л и у г о л в о з в ы ш е н и я 12°, п р и к о т о р о й 
дальность с т р е л ь б ы 3 8 6 - к г с н а р я д о м с о с т а в ­
ляла 67 кбт. 

Управление о г н е м ГК осуществлялось с п о ­
м о щ ь ю двух 3,5-м д а л ь н о м е р о в , с т о я в ш и х по 
б о к а м о т боевой р у б к и . Каждая б а ш н я , к р о м е 
т о г о , о с н а щ а л а с ь 1,4-м д а л ь н о м е р о м . 

П р о т и в о м и н н ы е 138-мм/45 орудия о б р а з ц а 
1910 г. п р и угле в о з в ы ш е н и я 25 и м е л и даль­
н о с т ь стрельбы 39,5-кг с н а р я д о м 87 кбт. Рас­
полагались орудия в два уровня — 18 на верх­
н е й палубе в п о л у б а к е , е щ е 4 — в к о р м е на 
у р о в н е главной палубы. Расположение п о с л е д ­
них о к а з а л о с ь н е у д а ч н ы м — п р и м а л е й ш е м 
волнении м о р я порты о р у д и й заливались. У п ­
равление о г н е м п р о т и в о м и н н о й артиллерии — 
с п о м о щ ь ю четырех 2-м д а л ь н о м е р о в . 

Д о п о л н я л и в о о р у ж е н и е четыре п о д в о д н ы х 
4 5 0 - м м ТА. 

М о д е р н и з а ц и и 

В начале 1920-х гг. "Paris" и "Courbet" п р о ш л и 
м о д е р н и з а ц и ю ( п е р в ы й в о к т я б р е 1922 — н о я ­
бре 1923 г. в Б р е с т е , в т о р о й в и ю л е 1923 — а п ­
р е л е 1924 г. в Ла С е й н е ) . На о б о и х кораблях 
пояс по ватерлинии в носовой оконечности д е ­
м о н т и р о в а л и для ее о б л е г ч е н и я и п о в ы ш е н и я 
м о р е х о д н о с т и . Угольные котлы о д н о й г р у п п ы 
з а м е н и л и на нефтяные. Ф о к - м а ч т у , с т о я в ш у ю 
з а 2-й д ы м о в о й т р у б о й , с р е з а л и , з а м е н и в н а 
новую треногую. Башни о р у д и й ГК м о д е р н и з и ­
р о в а л и , о б е с п е ч и в о р у д и я м угол в о з в ы ш е н и я 
23°, п о с л е ч е г о д а л ь н о с т ь стрельбы в о з р о с л а 
более чем в два раза — до 142 кбт. Система у п ­
равления о г н е м ГК также претерпела и з м е н е ­
ния — на новой фок-мачте с м о н т и р о в а л и К Д П с 
15-футовым (4,57-м) д а л ь н о м е р о м . К р о м е то­
г о , на "Courbet" две носовые трубы з а м е н и л и на 
одну большего размера (на "Paris" их не з а м е ­
няли, а переставили так б л и з к о д р у г к другу, что 
визуально он в о с п р и н и м а л и с ь как одна ш и р о ­
кая) и на боевой рубке с м о н т и р о в а л и э к с п е р и ­
ментальный 7-м дальномер. 

Н а р у б е ж е д е с я т и л е т и й к о р а б л и п р о ш л и 
вторую м о д е р н и з а ц и ю ("Paris" с августа 1927 
по январь 1927 г. в Тулоне, "Courbet" с января 
1927 по январь 1931 г.), в ходе к о т о р о й вторая 
г р у п п а угольных котлов т а к ж е была п е р е в е д е ­
на на нефть. Установили четыре 7 5 - м м з е н и т ­
ных орудия о б р а з ц а 1922 г. — два в р а й о н е н о ­
с о в о й н а д с т р о й к и и два — в р а й о н е к о р м о в о й . 
Д а л ь н о м е р ы в башнях ГК з а м е н и л и на и м е ю ­
щ и е б о л ь ш у ю базу. Н а " C o u r b e t " , к р о м е т о г о , 
турбины с п р я м о й передачей з а м е н и л и на ТЗА. 

П о с л е д н ю ю п р е д в о е н н у ю м о д е р н и з а ц и ю 
корабли п р о ш л и во второй п о л о в и н е 1930-х гг. 
("Paris" в июле 1934 — мае 1935 г., "Courbet" в 

апреле 1937 — сентябре 1938 г.). Орудия п р о ­
т и в о м и н н о г о калибра получили два К Д П , обо­
рудованных п о б о к а м н о с о в о й н а д с т р о й к и . Д е ­
м о н т и р о в а л и в с е 4 5 0 - м м ТА, д о п о л н и т е л ь н о 
установили две 7 5 - м м з е н и т к и в с р е д н е й части 
к о р п у с а (на "Paris" — т р и , е щ е о д н о о р у д и е — 
н а юте). П о м и м о э т о г о , капитально о т р е м о н т и ­
ровали паровые котлы. 

М о д е р н и з а ц и и в о е н н о г о в р е м е н и 

В с к о р е п о с л е начала В т о р о й м и р о в о й в о й н ы 
н а о б о и х кораблях установили 6 x 2 13,2-мм з е ­
н и т н ы х п у л е м е т о в "Гочкис" и 2 х 1 п у л е м е т а 
"Браунинг" т а к о г о ж е калибра. 

С л у ж б а в годы П е р в о й м и р о в о й войны и 
м е ж в о е н н ы й п е р и о д 

В о в р е м я П е р в о й м и р о в о й в о й н ы все ч е т ы р е 
корабля д е й с т в о в а л и на С р е д и з е м н о м м о р е и 
А д р и а т и к е . 16.8.1914 у а л б а н с к о г о п о б е р е ж ь я 
"Courbet", "Jean Bart", "Paris" и 11 б р о н е н о с ц е в 
п о т о п и л и а в с т р о - в е н г е р с к и й КРЛ "Zenta" — 
единственная победа кораблей д а н н о г о класса 
в м о р с к о м б о ю . " J e a n Bart" 2 1 . 1 2 . 1 9 1 4 в От-
р а н т с к о м проливе был тяжело п о в р е ж д е н т о р ­
п е д о й а в с т р о - в е н г е р с к о й ПЛ U-12. 

В конце 1918 г. "Paris" принимал капитуляцию 
а в с т р о - в е н г е р с к о г о флота. В 1 9 1 9 г. "Jean Bart" и 
"France" участвовали в интервенции против Со­
в е т с к о й Р о с с и и на Ч е р н о м м о р е . 16 апреля 
"Jean Bart" произвел обстрел Одессы, а 19 апре­
ля экипаж "France" принял участие в восстании 
ф р а н ц у з с к о г о флота в поддержку большевиков, 
в связи с чем л и н к о р вернули в Тулон. 

В 1920-е гг. ЛК т и п а "Courbet" находились в 
б о е в о м составе флота, п е р и о д и ч е с к и вставая 
на р е м о н т ы и м о д е р н и з а ц и и . 

26.8.1922 в сильный ш т о р м "France" был вы­
б р о ш е н на отмель в бухте К и б е р о н и впослед­
с т в и и т а м ж е р а з о б р а н н а м е т а л л . " C o u r b e t " 
6.6.1923 п о в р е ж д е н в результате п о ж а р а в к о ­
тельном отделении. Ремонт з а к о н ч е н в 1924 г., 
о д н а к о 1 августа т о г о же года в к о т е л ь н о м от­
д е л е н и и вновь вспыхнул п о ж а р , в ы з в а в ш и й не­
о б х о д и м о с т ь р е м о н т а д о к о н ц а года. 

В с е н т я б р е 1925 г. "Paris", с о в м е с т н о с ис­
п а н с к и м ф л о т о м , у ч а с т в о в а л в м а р о к к а н с к и х 
событиях (восстание рифов). 

С 1931 г. "Paris", "Courbet" и "Jean Bart" ста­
л и и с п о л ь з о в а т ь с я как у ч е б н ы е к о р а б л и , н о 
в п о с л е д с т в и и "Paris" (в 1 9 3 4 — 1935 гг.) и 
"Courbet" (в 1937 — 1938 гг.) п р о ш л и капиталь­
н ы й р е м о н т и вернулись в с о с т а в д е й с т в у ю щ е ­
го флота. "Jean Bart" 1.1.1937 п е р е и м е н о в а л и в 
"Ocean"; в к о н ц е года он был р а з о р у ж е н и ис­
пользовался в качестве с т а ц и о н а р н о г о учебно­
го судна и б л о к ш и в а . 

С л у ж б а в г о д ы войны 

К началу В т о р о й м и р о в о й в о й н ы " C o u r b e t " и 
"Paris" в х о д и л и в с о с т а в 3-й д и в и з и и л и н к о ­
ров, п р и д а н н о й Учебной д и в и з и и . В с е н т я б р е 
1 9 3 9 г. д и в и з и ю п е р е д а л и в с о с т а в в н о в ь 
с ф о р м и р о в а н н о й 5-й э с к а д р ы , н а х о д и в ш е й с я 
в п о д ч и н е н и и 1-го ( Ш е р б у р с к о г о ) в о е н н о -
м о р с к о г о о к р у г а . 



Линкор "Courbet" 
в Портсмуте, 

1940 г. 

" C o u r b e t " в с е н т я б р е 1939 г. находился в 
Бресте в качестве учебно-артиллерийского ко­
рабля. 19.6.1940 включен в состав б е р е г о в о й 
о б о р о н ы Ш е р б у р а , участвовал в обстреле на­
с т у п а ю щ и х г е р м а н с к и х войск. 20 июня п е р е ­
шел в Портсмут, где 3.7.1940 захвачен б р и т . 
в о й с к а м и в ходе о п е р а ц и и "Катапульта". 
11.7.1940 передан м о р с к и м силам "Свободной 
Ф р а н ц и и " и и с п о л ь з о в а л с я как у ч е б н ы й к о ­
рабль расчетов ПВО и операторов РЛС. В нача­
ле 1941 г. участвовал в о т р а ж е н и и налетов 
г е р м , авиации на Портсмут. 31.3.1941 разору­
жен и превращен в корабль-цель для подготов­
ки летного состава FAA. 

В ходе в ы с а д к и с о ю з н и к о в в Н о р м а н д и и 
(операция "Оверлорд/Нептун") использовался 
как волнолом при с о з д а н и и искусственной га­
вани "Mullbery". 9.6.1944 приведен на буксире 
и посажен на грунт. 16 и 17 августа поврежден 
попаданиями 2 германских человекоуправляе-
мых торпед "Marder". После окончания боевых 
д е й с т в и й разобран на металл в Уистреаме. 

" P a r i s " к началу войны являлся учебным ко­
раблем в школе рулевых и кочегаров. С нача­
лом боевых действий стал флагманом 3-й д и ­
в и з и и , но до мая 1940 г. по-прежнему исполь­
зовался в качестве учебного. 21 мая передан в 
п о д ч и н е н и е к о м а н д у ю щ е г о В М С в С е в е р н о й 
Ф р а н ц и и . 6 июня включен в состав береговой 
о б о р о н ы Гавра, участвовал в о б с т р е л е насту­

пающих немецких войск. 11 июня в Гавре по­
в р е ж д е н п о п а д а н и е м а в и а б о м б ы в н о с о в у ю 
часть с правого борта; принял 300 т воды. В ту 
же ночь ушел на ремонт в Ш е р б у р , 14 июня пе­
решел в Брест, а 19 июня прибыл в Плимут с 
2800 п а с с а ж и р а м и на борту, причем скорость 
на переходе не превышала 7 уз. 

3 . 7 . 1 9 4 0 захвачен б р и т . в о й с к а м и в х о д е 
о п е р а ц и и "Катапульта". В июле 1940 г. п е р е ­
дан м о р с к и м силам "Свободной Ф р а н ц и и " , но 
и з - з а отсутствия л и ч н о г о с о с т а в а в с т р о й не 
в в о д и л с я . По той же п р и ч и н е не с о с т о я л а с ь 
п л а н и р о в а в ш а я с я п е р е д а ч а е г о п о л ь с к о м у 
флоту, хотя в с к о р е "Paris" все же был передан 
п о л ь с к о й ф л о т и л и и в к а ч е с т в е плавучей к а ­
з а р м ы в Плимуте. 

21 августа 1945 г. "Paris" на буксире прибыл 
в Брест, однако в с т р о й не вводился и п р и м е ­
нялся в качестве н е с а м о х о д н о й плавбазы. 21 
декабря 1955 г. исключен из состава флота для 
продажи на слом и получил н о м е р Q-64. Разо­
бран в 1956 г. в Ла Сене. 

" O c e a n " (бывший "Jean Bart") с начала вой­
ны находился в Тулоне, где 27.11.1942 з а т о п ­
лен э к и п а ж е м . Поднят н е м ц а м и и и с п о л ь з о ­
вался как корабль-цель. В 1944 г. п р и налете 
авиации с о ю з н и к о в получил попадание авиа­
бомбы и затонул. В конце 1944 г., после осво­
б о ж д е н и я юга Ф р а н ц и и , к о р п у с корабля был 
поднят и до 14.12.1945 сдан на слом. 



"Bretagne" "Arsenal de Brest", Брест 1.7.1912 21.4.1913 9.1915 Погиб 3.7.1940 

"Provence" "Arsenal de Lorient", Лориэн 1.5.1912 20.4.1913 6.1915 Затоплен 27.11.1942 

"Lorraine" "Ateliers et Chantiers de la Loire 

& Penhoet", Сен-Назер 

1.8.1912 30.9.1913 7.1916 Исключен 17.2.1953 

П р о е к т и р о в а н и е 

30.3.1912 во Ф р а н ц и и приняли новую корабле­
строительную программу, которая по замыслу 
ее с о з д а т е л е й д о л ж н а была вернуть флоту 
страны одно из ведущих мест в мире. В соот­
ветствии с ней в ближайшее время предпола­
галось построить 17 линкоров. Первыми долж­
ны были стать три корабля, средства на кото­
рые выделялись из бюджета 1912 г. 

При выработке тактико-технического зада­
ния на их проектирование Верховный М о р с к о й 
совет сразу определил, что главный калибр не­
о б х о д и м о п о в ы с и т ь до 3 4 0 - м м - п о д о б н а я 
идея высказывалась е щ е в 1910 г. п р и обсуж­
д е н и и в о з м о ж н о с т и вооружения второй пары 
дредноутов типа "Courbet" 3 4 0 - м м о р у д и я м и . 
Предложение не прошло, поскольку на разра­
ботку принципиально нового орудия, его и з г о ­
т о в л е н и е и и с п ы т а н и е т р е б о в а л о с ь в р е м е н и 
больше, чем на п о с т р о й к у с а м и х к о р а б л е й , а 
з а д е р ж и в а т ь в с т у п л е н и е в с т р о й двух новых 
л и н к о р о в п о с ч и т а л и н е п р и е м л е м ы м . О д н а к о 
и м е н н о тогда п о с л е д о в а л о р е ш е н и е п р и с т у ­

пить к р а з р а б о т к е б а ш е н н о й у с т а н о в к и для 
орудий более крупного, чем 305 м м , калибра. 

Препятствием к с о з д а н и ю линкоров с более 
крупной артиллерией служили не только труд­
н о с т и с в о о р у ж е н и е м , но и н е р а з в и т о с т ь и н ­
фраструктуры флота — отсутствие сухих д о к о в 
и подходящих стапелей необходимого р а з м е ­
ра. В о з м о ж н о с т и французских верфей не п о з ­
воляли в б л и ж а й ш е е в р е м я р а с с ч и т ы в а т ь на 
с о з д а н и е кораблей, р а з м е р ы корпуса которых 
п р е в ы ш а л и "Courbet" . И м е н н о п о э т о м у М о р ­
с к о й совет в задании ограничил в о д о и з м е щ е ­
ние новых линкоров 23 500 т. Вооружение о п ­
ределялось из пяти или шести двухорудийных 
башен с 340- мм п у ш к а м и . 

Т е х н и ч е с к и й отдел п о д г о т о в и л н е с к о л ь к о 
вариантов проекта: с шестью двухорудийными 
3 4 0 - м м б а ш н я м и , р а с п о л о ж е н н ы м и , как н а 
"Courbet"; с пятью т а к и м и же б а ш н я м и , с р е д ­
няя из к о т о р ы х находилась в д и а м е т р а л ь н о й 
п л о с к о с т и ; с ч е т ы р ь м я ч е т ы р е х о р у д и й н ы м и 
3 0 5 - м м башнями. 

П о с л е д н и й в а р и а н т с р а з у о т в е р г л и , п о ­
скольку на фоне н а м е т и в ш е й с я м и р о в о й тен-

Вверху: 
линкор "Lorraine" 
на рейде Тулона, 
август 1939 г. 

Линкоры типа "Bretagne" 



Тактико-технические характеристики линкоров типа 
"Bretagne" (по состоянию на сентябрь 1939 г.) 

В о д о и з м е щ е н и е : стандартное 22 189, полное 26 600 т 

Р а з м е р е н и я : 164,9 (вл)/166х27х9,2 м 

Энергетическая установка: 4 ТЗА "Parsons", 6 ПК "Indret", 43 000 л . с , 
2600 т нефти 

Д а л ь н о с т ь плавания: 7000 (10) миль 

С к о р о с т ь : 21,4 уз. 

Б р о н и р о в а н и е : главный пояс 250 мм (+ 20 мм подкладка), 
верхний пояс 160 мм. батарея 138-мм орудий 
160 мм, траверсы 180 мм, главная броневая 
палуба 45 мм (на скосах 70 мм), верхняя 
броневая палуба 40 мм, палуба бака 40 мм, 
башни 340 — 250 м м , барбеты 270 — 248 мм, 
рубка 314 мм 

В о о р у ж е н и е : 
"Bretagne" и "Provence 5 х 2 — 340-мм/45, 14 х 1 — 138-ММ/40, 

8 х 1 — 75-мм/6О, 4 х 1 — 37-мм, 
2 x 4 — 13,2-мм пулемета 

"Lorraine" 4 х 2 — 340-мм/45, 1 4 x 1 — 138-мм/40, 
4 х 2 — 100-мм/45,8 х 1 — 37-мм, 2 x 4 — 13,2-мм 
пулемета, 1 катапульта, 4 гидросамолета 

Э к и п а ж : 1130 человек 

д е н ц и и к переходу на более тяжелую артилле­
р и ю он представлялся морально у с т а р е в ш и м . 
В а р и а н т с ш е с т ь ю б а ш н я м и , и м е в ш и й н а и ­
большую п р е е м с т в е н н о с т ь с т и п о м "Courbet", 
п р и ш л о с ь о т в е р г н у т ь и з - з а н е в о з м о ж н о с т и 
обеспечить достаточную защиту п о г р е б о в б о р ­
товых б а ш е н б е з с у щ е с т в е н н о г о у в е л и ч е н и я 
ш и р и н ы корпуса, к тому же и в э т о м случае не 
удавалось избавиться от стесненности помеще­
ний в средней части корпуса. Установить же 
шесть башен в диаметральной плоскости оказа­
лось невозможной из-за ограничения в размерах 
и в о д о и з м е щ е н и и — превышение составляло, 
как минимум, 3000 т по сравнению с "Courbet". 

В к о н е ч н о м итоге М о р с к о й совет утвердил 
пятибашенный вариант как единственно удов­
л е т в о р я ю щ и й т р е б о в а н и я м задания. Однако и 
в э т о м случае в о д о и з м е щ е н и е превышало ус­
тановленный предел в 23 5 0 0 т, п о э т о м у п р и ­
ш л о с ь п о й т и н а с н и ж е н и е т о л щ и н ы г л а в н о г о 
б р о н е в о г о п о я с а на 20 мм и у м е н ь ш е н и е е г о 
высоты. 

З а к а з на п о с т р о й к у "Provence" и "Bretagne" 
выдали 1.5.1912, на "Lorraine" — 15.7.1912. 

К о н с т р у к ц и я 

Главный 2 5 0 - м м б р о н е в о й п о я с и м е л в ы с о т у 
4,05 м ( н и ж е ватерлинии 1,7 м) и длину 99 м. 
Толщина плит главного пояса к верхней к р о м к е 
уменьшалась до 2 2 0 м м , а к н и ж н е й - до 100 
м м . В нос и к о р м у от главного по ватерлинии 
шел 1 6 0 - м м пояс ( т а к ж е и м е ю щ и й п е р е м е н ­
ную т о л щ и н у - по верхней к р о м к е 140 м м , по 
нижней - 80 м м ) . Пояс не доходил до оконеч­
ностей по 10 м в носу и к о р м е . 

Над г л а в н ы м р а с п о л а г а л с я в е р х н и й 
1 6 0 - м м п о я с , п р о с т и р а в ш и й с я о т б а ш н и № 1 
д о к о р м о в о г о к а з е м а т а 1 3 8 - м м о р у д и й . Еще 
выше находился 160-мм каземат (длиной 60 м) 
б а т а р е и 138-мм о р у д и й , р а с п о л о ж е н н ы х в по­
лубаке. 

Главная броневая палуба имела в с в о е й г о ­
ризонтальной части толщину 45 мм и 70 мм на 
скосах, о п у с к а ю щ и х с я к нижней к р о м к е б р о н е ­
вого пояса. В ы ш е шла верхняя 4 0 - м м броневая 
палуба, п р и м ы к а ю щ а я к верхней к р о м к е глав­
н о г о б р о н е в о г о пояса. Д в у м я у р о в н я м и в ы ш е 
— палуба бака т о л щ и н о й 40 м м . 

Башни линкоров отличались р а з н ы м б р о н и ­
р о в а н и е м . Л о б о в а я плита была н а и б о л ь ш е й 
толщины у с р е д н е й б а ш н и — 4 0 0 м м ; у конце­
вых нижних ее толщина составляла 3 4 0 м м , а у 
концевых возвышенных - всего 250 м м . Боко­
вые с т е н к и всех башен выполнялись из 152-мм 
плит, а к р ы ш и - из 7 2 - м м . Барбеты в о з в ы ш е н ­
ных башен ГК имели толщину 270 м м , нижних -
2 4 8 - м м . 

Отказ от бортовых башен позволил устано­
вить продольную п р о т и в о т о р п е д н у ю п е р е б о р ­
ку, о п у с к а ю щ у ю с я от и з л о м а главной б р о н е в о й 
палубы, о д н а к о недостаточная толщина (всего 
8 м м ) сильно снижала ее эффективность. 

Э н е р г е т и ч е с к а я у с т а н о в к а была т а к а я ж е , 
как на типе "Courbet" , и с о с т о я л а из двух т у р ­
б о а г р е г а т о в "Parsons", р а с п о л о ж е н н ы х в м а ­
ш и н н о м о т с е к е , р а з д е л е н н о м д в у м я продоль­
н ы м и п е р е б о р к а м и на три МО. В центральном 
н а х о д и л и с ь д в е т у р б и н ы н и з к о г о д а в л е н и я , 
в р а щ а ю щ и е внутренние г р е б н ы е валы, в б о р ­
товых - по о д н о й т у р б и н е в ы с о к о г о давления, 
п р и в о д я щ и е в о в р а щ е н и е в н е ш н и е г р е б н ы е 
валы. Котельная г р у п п а "Bretagne" и "Lorraine" 
н а с ч и т ы в а л а 24 ПК: 16 б о л ь ш и х и 8 малых 
("Niclausse" — на "Bretagne" и "Bellevil le" — на 
" L o r r a i n e " , д а в л е н и е — 17,5 а т м ) . На 
"Provence" с т о я л и 18 ПК "Du Temple" (давле­
ние 18 атм). 

Расположенные в пяти двухорудийных б а ш ­
нях 3 4 0 - м м / 4 5 о р у д и я о б р а з ц а 1912 г. и м е л и 
у г о л в о з в ы ш е н и я 12", п р и к о т о р о й д а л ь н о с т ь 
стрельбы 554-кг с н а р я д о м составляла 78 кбт. 

Управление о г н е м ГК осуществлялось с по­
м о щ ь ю К Д П а н г л и й с к о г о т и п а с 1 5 - ф у т о в ы м 
(4,57-м) д а л ь н о м е р о м на н о с о в о й надстройке. 
Каждая башня оснащалась 2-м д а л ь н о м е р о м . 

П р о т и в о м и н н а я б а т а р е я не отличалась от 
стоявшей на типе "Courbet". 

Д о п о л н я л и в о о р у ж е н и е четыре п о д в о д н ы х 
4 5 0 - м м ТА. 

М о д е р н и з а ц и и 

С р а з у после о к о н ч а н и я Первой м и р о в о й в о й ­
н ы л и н к о р ы э т о г о т и п а п р о ш л и п е р в у ю м о ­
д е р н и з а ц и ю ( " B r e t a g n e " с 1 2 . 6 . 1 9 1 9 п о о к ­
т я б р ь 1920 г. в Тулоне, " L o r r a i n e " с н о я б р я 
1921 по д е к а б р ь 1922 г. и "Provence" с февра­
ля 1922 по июль 1923 г. в Тулоне). На них д е ­
м о н т и р о в а л и н о с о в у ю г р у п п у и з четырех 138-
м м о р у д и й для о б л е г ч е н и я н о с о в о й о к о н е ч н о ­
с т и . Б а ш н и о р у д и й Г К м о д е р н и з и р о в а л и , 
у в е л и ч и в у г о л в о з в ы ш е н и я о р у д и й д о 18°. 
Ф о к - м а ч т у з а м е н и л и на т р е н о г у ю с артилле­
р и й с к и м м а р с о м , к у д а п е р е н е с л и п р и б о р ы 
управления о г н е м ГК; на " B r e t a g n e " в п о р я д к е 
э к с п е р и м е н т а с м о н т и р о в а л и с и с т е м у п р о и з ­
в о д с т в а ф и р м ы "Vickers" с 12-футовым (3,65-
м ) д а л ь н о м е р о м . П р и б о р ы управления о г н е м 
138-мм а р т и л л е р и и з а м е н и л и на два К Д П с 6-
ф у т о в ы м и (1,8-м) д а л ь н о м е р а м и . Высоту н о -



с о в о й д ы м о в о й т р у б ы у в е л и ч и л и : н а 
"Bretagne" и "Provence" — на 4 м, на "Lorraine" — 
на 2 м. На кораблях установили по четыре 75-мм 
зенитных о р у д и я . 

В середине 1920-х гг. прошла вторая модер­
низация линкоров этого типа ("Bretagne" с мая 
1924 по сентябрь 1925 г., "Lorraine" с ноября 
1924 по август 1926 г. и "Provence" с декабря 
1925 по июль 1927 г. в Тулоне). Для облегчения 
носовой оконечности на протяжении п р и м е р н о 

10 м были сняты плиты пояса по ватерлинии. В 
кормовой котельной группе четыре ПК переве­
ли с у г о л ь н о г о на нефтяное о т о п л е н и е . Угол 
возвышения орудий ГК довели до 23°, что по­
высило д а л ь н о с т ь стрельбы до 135 кбт. На 
"Provence", к р о м е т о г о , на к р ы ш е б а ш н и №2 
смонтировали 8-м дальномер. 

В ноябре 1927 г. на "Bretagne" английскую 
систему управления огнем ГК заменили на оте­
чественную с двумя 4,5-м дальномерами. 

"Lorraine", 1939 г. 

"Lorraine", 1944 г. 

"Bretagne", 1940 г. 



Т р е т ь ю м о д е р н и з а ц и ю к о р а б л и п р о ш л и в 
1930-х гг. ("Lorraine" с сентября 1929 по июнь 
1931 г., "Bretagne" в 1931 — 1934 гг., "Provence" 
с сентября 1931 по август 1934 г. в Бресте). Об­
новили ЭУ — все с т а р ы е котлы сняли и з а м е н и ­
ли ш е с т ь ю ПК "Indret" с нефтяным о т о п л е н и е м , 
вместо турбин с п р я м о й передачей на винт 
у с т а н о в и л и ч е т ы р е ТЗА "Parsons". Стволы 
3 4 0 - м м о р у д и й з а м е н и л и н о в ы м и , и з г о т о в л е н ­
н ы м и для н е д о с т р о е н н ы х л и н к о р о в т и п а 
" N o r m a n d i e " . К р о м е т о г о , на " B r e t a g n e " и 
"Provence" сняли к о р м о в у ю группу из четырех 
138-мм о р у д и й . 7 5 - м м зенитные орудия старо­
го образца з а м е н и л и на восемь зениток т а к о г о 
же калибра образца 1922 г. и установили 2 x 4 
13,2-мм зенитных пулемета "Гочкис". С м о н т и ­
р о в а л и д в а п о с т а у п р а в л е н и я о г н е м 7 5 - м м 
о р у д и й . Подводные ТА сняли. 

" L o r r a i n e " п р о ш е л о б ш и р н у ю м о д е р н и з а ­
ция в Б р е с т е с с е н т я б р я 1 9 3 4 по н о я б р ь 
1935 г. П о м и м о работ, п р о в е д е н н ы х р а н е е на 
" B r e t a g n e " и " P r o v e n c e " ( д е м о н т а ж ч е т ы р е х 
138-мм о р у д и й и п о д в о д н ы х ТА, и у с т а н о в к а 2 
х 4 1 3 , 2 - м м з е н и т н ы х п у л е м е т а ) , с л и н к о р а 
с н я л и с р е д н ю ю б а ш н ю , н а е е м е с т е о б о р у д о ­
вали а н г а р для четырех г и д р о с а м о л е т о в , а п о ­
верх а н г а р а с м о н т и р о в а л и 2 3 - м катапульту. 
В м е с т о 7 5 - м м з е н и т о к корабль о с н а с т и л и че­
т ы р ь м я с п а р е н н ы м и 1 0 0 - м м у с т а н о в к а м и . 
Р а з м е щ е н и е на борту катапульты вызвало н е ­
о б х о д и м о с т ь с д в и н у т ь вторую д ы м о в у ю трубу 
на 5 м в корму, а н о с о в у ю сделать м е н ь ш е г о 
д и а м е т р а . 

Во в т о р о й п о л о в и н е 1930-х на " B r e t a g n e " 
4,5-м д а л ь н о м е р на фок-мачте был з а м е н е н на 
5-м, а п е р е д с а м о й в о й н о й — на 8-м. 

М о д е р н и з а ц и и военного в р е м е н и 

" P r o v e n c e " в 1940 г. получил на в о о р у ж е н и е 
третий счетверенный 13,2-мм "Гочкис". 

На " L o r r a i n e " в ф е в р а л е — а п р е л е 1940 г. 
с п а р е н н ы е 100-мм у с т а н о в к и передали на д о ­
с т р а и в а ю щ и й с я л и н к о р "Richel ieu", а в м е с т о 
них с м о н т и р о в а л и 8 х 1 7 5 - м м з е н и т о к о б р а з ­
ца 1922 г. — как и на остальных кораблях с е ­
р и и . В и д и м о , тогда же на л и н к о р е у с т а н о в и л и 
е щ е 2 x 4 пулемета "Гочкис". 

С марта по май 1944 г. "Lorraine" прошел ре­
м о н т в Оране, в ходе к о т о р о г о с него д е м о н т и ­
ровали а в и а ц и о н н о е о б о р у д о в а н и е и усилили 
зенитное вооружение, установив 1 4 x 1 4 0 - м м 
" б о ф о р с о в " и 25 х 1 2 0 - м м "эрликонов". 

С л у ж б а в годы П е р в о й м и р о в о й войны и 
м е ж в о е н н ы й п е р и о д 

В о в р е м я П е р в о й м и р о в о й войны " B r e t a g n e " , 
"Lorraine" и "Provence" действовали на С р е д и ­
з е м н о м м о р е в с о с т а в е 1-й д и в и з и и 1-й линей­
ной э с к а д р ы (флагман — "Bretagne"), но за всю 
войну не сделали ни о д н о г о выстрела по п р о ­
тивнику. 

В с е н т я б р е — о к т я б р е 1916 г. " P r o v e n c e " 
у ч а с т в о в а л в н е й т р а л и з а ц и и и п е р е д а ч е п о д 
ф р а н ц у з с к и й к о н т р о л ь г р е ч е с к о г о флота, а 1 
д е к а б р я в ы с а д и л д е с а н т в Афинах. В 1919 г. 
"Lorra ine" о б е с п е ч и в а л п е р е д а ч у с о ю з н и к а м 
кораблей б ы в ш е г о а в с т р о - в е н г е р с к о г о флота, 

a "Provence" участвовал в интервенции п р о т и в 
Советской России на Черном м о р е . 

В м е ж в о е н н ы й п е р и о д л и н к о р ы с л у ж и л и 
п р е и м у щ е с т в е н н о на С р е д и з е м н о м м о р е . В 
1930-е гг. находились в составе Атлантического 
флота ("Bretagne" в 1934 — 1935 гг., "Lorraine" в 
1936 — 1939 гг., "Provence" в 1934 — 1939 гт). 

11.6.1936 "Lorraine" столкнулся в Л а - М а н ш е 
с ЭМ "Foudroyant", к о т о р ы й получил с е р ь е з н ы е 
п о в р е ж д е н и я . 

В 1936 — 1937 гг. все три л и н к о р а привлека­
л и с ь к о с у щ е с т в л е н и ю м е ж д у н а р о д н о г о к о н ­
т р о л я и с п а н с к и х в о д в о в р е м я г р а ж д а н с к о й 
в о й н ы в И с п а н и и . В м а е 1937 г. "Lorra ine" и 
"Bretagne" участвовали в э в а к у а ц и и г р а ж д а н ­
с к о г о населения из Бильбао. 

С л у ж б а в годы войны 

К началу Второй м и р о в о й войны линкоры типа 
"Bretagne" входили в состав Сил открытого м о ­
ря (Forces de Haute Меr) и б а з и р о в а л и с ь на 
Тулон. 

"Bretagne" с начала войны был в составе 2-
й д и в и з и и л и н к о р о в 2-й э с к а д р ы Сил о т к р ы т о ­
го м о р я . Со 2.12.1939 по 3.3.1940 г. п р о ш е л р е ­
монт и д о к о в а н и е в Тулоне. 11 — 22 марта п е ­
р е в е з из Тулона в Галифакс ( К а н а д а ) 1820 
я щ и к о в золота из запасов Национального бан­
ка Ф р а н ц и и . На о б р а т н о м п у т и , 29 м а р т а - 8 
апреля, э с к о р т и р о в а л к о н в о й с г р у з о м с а м о л е ­
тов, закупленных в С Ш А . 

29 а п р е л я 1940 г. 2-ю д и в и з и ю л и н к о р о в 
включили в состав С о е д и н е н и я X, п р е д н а з н а ­
ченного для д е й с т в и й в В о с т о ч н о м С р е д и з е м ­
н о м о р ь е . 3 м а я к о р а б л ь п р и б ы л в А л е к с а н д ­
р и ю . В связи с о ж и д а в ш и м с я вступлением Ита­
л и и в войну, 20 — 27 м а я " B r e t a g n e " и 
"Provence" п е р е ш л и в М е р с - э л ь - К е б и р . 

Во в р е м я боя с брит. С о е д и н е н и е м Н в 
М е р с - э л ь - К е б и р е 3.7.1940 "Bretagne" был по­
р а ж е н ч е т ы р ь м я 3 8 1 - м м с н а р я д а м и брит. Л К 
"Resolut ion", вызвавших д е т о н а ц и ю к о р м о в ы х 
п о г р е б о в , в результате чего корабль п е р е в е р ­
нулся и затонул у мола. Погибло 38 офицеров и 
939 нижних чинов; с п а с е н о 145 чел. 

Остов "Bretagne" разобран в 1952 г. 
"Lorraine" к началу в о й н ы являлся флаг­

м а н о м 2-й д и в и з и и л и н к о р о в . В к о н ц е 1939 г. 
з а н и м а л с я с о п р о в о ж д е н и е м к о н в о е в в З а п а д ­
н о м С р е д и з е м н о м о р ь е . 13 н о я б р я - 1 д е к а б р я 
п е р е в е з из Тулона в Галифакс (Канада) о к о л о 
1500 я щ и к о в з о л о т а , на о б р а т н о м пути, 14 — 
27 д е к а б р я , э с к о р т и р о в а л к о н в о й с г р у з о м с а ­
м о л е т о в . 

С я н в а р я до с е р е д и н ы а п р е л я 1 9 4 0 г. 
"Lorraine" п р о х о д и л р е м о н т и д о к о в а н и е в Ту­
лоне. В с о с т а в е С о е д и н е н и я X 3 мая п р и б ы л в 
А л е к с а н д р и ю . 14 июня л и н к о р с б р и т . к о р а б ­
л я м и д е й с т в о в а л в р а й о н е Д о д е к а н е с с к и х 
о-вов; 21 и ю н я участвовал в о б с т р е л е Б а р д и и 
( и з р а с х о д о в а н о 53 3 4 0 - м м и 37 1 3 8 - м м 
с н а р я д о в ) . 

4 .7.1940 "Lorraine" с KPT " D u q u e s n e " , 
"Tourville" и КРЛ "Duguay Trouin" были разоруже­
ны в А л е к с а н д р и и , но о с т а л и с ь под ф р а н ц у з ­
с к и м контролем. Там они находились в течение 
следующих двух с половиной лет - до декабря 
1942 г., когда к о м а н д о в а н и е э с к а д р ы приняло 



решение о присоединении к с о ю з н и к а м . В ноя­
бре 1942 г. "Lorraine" прошел докование. 

17.5.1943 линкор включили в состав Соеди­
нения X ВМС Ф р а н ц и и в Северной Африке. 22 
и ю н я он п р о ш е л С у э ц к и й канал и в д а л ь н е й ­
ш е м проследовал вокруг Африки в Д а к а р , куда 
прибыл 12 октября, произведя по пути д о к о в а ­
ние в Адене и Д у р б а н е . 2 д е к а б р я "Lorraine" 
прибыл в Мерс-эль-Кебир для ремонта. 

7 августа 1944 г. линкор перешел в Неаполь 
для участия в в ы с а д к е с о ю з н и к о в в Ю ж н о й 
Ф р а н ц и и ( о п е р а ц и я " Э н в и л / Д р а г у н " ) . Д е й с т ­
вуя в составе TF.86 в п е р и о д с 18 по 11 сентяб­
ря, "Lorraine" неоднократно привлекался к об­
с т р е л а м б е р е г о в ы х целей, и з р а с х о д о в а л 6 1 2 
3 4 0 - м м , 172 138-мм и 220 7 5 - м м снарядов. 13 
сентября в составе французской эскадры тор­
жественно прибыл в Тулон. 

20 ноября — 5 декабря "Lorraine" перешел в 
Плимут, с т а в ф л а г м а н о м с о е д и н е н и я FNTF 
(French Naval Task Force). В январе 1945 г. п р о­
шел д о к о в а н и е в Портсмуте. С 23 февраля по 
13 апреля находился в Ш е р б у р е , после чего 
с о д е й с т в о в а л н а с т у п л е н и ю сухопутных с и л в 
районе Руайана, м. Грав и на о. Олерон. 15 а п ­
реля и з р а с х о д о в а л по б е р е г о в ы м целям 178 
3 4 0 - м м , 106 1 3 8 - м м , и 137 7 5 - м м снарядов. 

Окончание боевых д е й с т в и й в Европе л и н ­
кор встретил в Бресте. За время Второй м и р о ­
вой войны им было выпущено 921 3 4 0 - м м , 401 
138-мм и около 790 7 5 - м м снарядов. 

8 июне 1945 г. перешел в Тулон, где исполь­
зовался как стационарное учебно-артиллерий­
ское судно. В феврале 1947 г. расформирован 
и превращен в плавказарму. 17 февраля 1953 г. 
исключен из с п и с к о в флота; 18 декабря продан 
на с л о м ; в январе 1954 г. отбуксирован на раз­
борку в Пергайон (близ Тулона). 

"Provence" встретил начало войны в качест­
ве флагмана Сил открытого моря. 31 августа — 
3 сентября 1939 г. сопровождал конвой с вой­
с к а м и на Корсику. 15 октября стал флагманом 
2-й д и в и з и и линкоров. 21 октября - 2 декабря 
п р о ш е л р е м о н т и д о к о в а н и е в Тулоне, п о с л е 

чего был назначен в с о с т а в С о е д и н е н и я Y, 
с ф о р м и р о в а н н о г о для д е й с т в и й п р о т и в г е р м , 
рейдеров в Южной Атлантике, но на переходе в 
Гибралтар получил ш т о р м о в ы е повреждения и 
вернулся в Тулон. 

В начале 1940 г. "Provence" действовал в со­
ставе С о е д и н е н и я х базируясь на Д а к а р . 23 ян­
варя — 15 февраля прикрывал переход конвоя 
с самолетами из Нью-Йорка в Касабланку. 11 
— 14 апреля перешел из Д а к а р а в Оран, затем 
был включен в состав С о е д и н е н и я X, и 3 мая 
прибыл в Александрию. 20 — 27 мая, вместе с 
" B r e t a g n e " , п е р е ш е л в М е р с - э л ь - К е б и р для 
действий против итальянского флота в Запад­
ном С р е д и з е м н о м о р ь е . 

3 июля 1940 г., во время боя с брит. С о е д и ­
н е н и е м Н ( Л К Р " H o o d " , ЛК " R e s o l u t i o n " и 
"Valiant") в М е р с - э л ь - К е б и р е , "Provence" вел 
ответный о г о н ь (выпущено 2 2 3 4 0 - м м с н а р я ­
да), но получил два п о п а д а н и я 3 8 1 - м м с н а р я ­
дов с брит. л и н к о р о в . О д н и м из них з а к л и н и л о 
б а ш н ю № 4 , в т о р ы м вывело и з строя о д н о ору­
д и е в б а ш н е № 3 . И з - з а н а ч а в ш е г о с я п о ж а р а 
были з а т о п л е н ы к о р м о в ы е п о г р е б а . П о г и б л и 
2 чел. " P r o v e n c e " в ы б р о с и л с я на о т м е л ь на 
п р о т и в о п о л о ж н о й с т о р о н е гавани. В ходе на­
лета т о р п е д о н о с ц е в " С у о р д ф и ш " с брит. АВ 
"Ark Royal" 6 июля "Provence" п о в р е ж д е н и й не 
получил. Ремонт длился до сентября 1940 г. 

6 — 8 ноября 1940 г. "Provence" перешел в 
Тулон, где использовался для р а з м е щ е н и я д е ­
мобилизованных моряков резерва и р е п а т р и ­
антов из Германии. В м о р е корабль больше не 
выходил. 1 января 1942 г. он стал ф л а г м а н о м 
учебной д и в и з и и . 

27 ноября 1942 г. "Provence" был затоплен 
э к и п а ж е м в г а в а н и Тулона. 11 и ю л я 1943 г. 
поднят и т а л ь я н с к и м и с п а с а т е л я м и и передан 
н а р а з б о р к у . Д в а с н я т ы х 3 4 0 - м м о р у д и я и с ­
пользовались на б е р е г о в о й батарее "Cepet" в 
р а й о н е Тулона. В августе 1944 г., п р и оставле­
н и и г о р о д а н е м ц а м и , к о р п у с к о р а б л я в н о в ь 
з а т о п и л и . В апреле 1949 г. е г о подняли и ра­
з о б р а л и на металл. 

Линкор "Provence" 



Линкоры типа "Dunkerque" 

"Dunkerque" "Arsenal de Brest", Брест 24.12.1932 

"Strasbourg" "Ateliers et Chantiers 25.11.1934 

de la Loire & Penhoet", Сен-Назер 

2.10.1935 1.5.1937 Затоплен 27.11.1942 

12.12.1936 6.4.1939 Затоплен 27.11.1942 

Вверху: линкор 
"Strasbourg", 

октябрь 1940 г. 

П р о е к т и р о в а н и е 

Вашингтонская конференция по о г р а н и ч е н и ю 
м о р с к и х в о о р у ж е н и й 1922 г. установила для 
Ф р а н ц и и л и м и т в о д о и з м е щ е н и я л и н к о р о в в 
175 000 т. И п о с к о л ь к у в с о с т а в е флота и м е ­
лось 7 дредноутов, с у м м а р н ы й тоннаж которых 
заметно не дотягивал до оговоренной величи­
ны, Ф р а н ц и и до 1932 г. разрешалось присту­
пить к постройке новых кораблей э т о г о класса 
(одного — в 1927 г., второго — в 1929 г., кроме 
т о г о , д о п у с к а л а с ь з а к л а д к а о д н о й е д и н и ц ы 
взамен п о г и б ш е г о в августе 1922 г. "France"). 

Однако французы не торопились воспользо­
ваться своим правом, и на то имелось несколь­
ко причин. Во-первых, флот старого соперника, 
Германии, был надежно, как тогда казалось, ско­
ван Версальскими ограничениями. Во-вторых, 
новый соперник на Средиземном море, Италия, 
имела столь же старые линкоры, и к строитель­
ству новых приступать пока не собиралась (хотя 
и располагала таким правом). В-третьих, парла­
мент р е с п у б л и к и не был намерен выделять 
большие средства на флот, проявляя г о р а з д о 
больший интерес к чисто сухопутным начинани­
ям, таким, как "Линия Мажино". 

Тем не м е н е е , в 1926 г. В е р х о в н ы й совет 
флота, поручил технической службе проработ­
ку проекта линейного к р е й с е р а , соответство­
вавшего в а ш и н г т о н с к и м ограничениям и пред­
н а з н а ч е н н о г о для у н и ч т о ж е н и я " в а ш и н г т о н ­
ских" к р е й с е р о в и атак к о н в о е в , охраняемых 
л и н к о р а м и , и м е в ш и м и скорость 20 — 25 у з . 

Исходя и з столь с п е ц и ф и ч е с к и х т р е б о в а ­
ний, получился 17 500-т корабль со с к о р о с т ь ю 
хода 34 — 36 уз., вооруженный двумя четыре-
хорудийными башнями с 305-мм орудиями, и с 
очень слабой з а щ и т о й . 

Работы над п р о е к т о м п р е к р а т и л и , как 
только стало известно о намерении Германии 
приступить к строительству дизельного броне­
носца "Deutschland" со стандартным водоиз­
м е щ е н и е м 10 000 т. В новых требованиях, под­
готовленных В е р х о в н ы м с о в е т о м флота, о с ­
н о в н о й у п о р делался на з а щ и т у и о г н е в у ю 
мощь в ущерб с к о р о с т и . Толщину пояса по ва­
т е р л и н и и для противостояния 2 8 3 - м м с н а р я ­
д а м необходимо было повысить до 203 — 305 
м м , а калибр артиллерии ГК — с 305 до 3 3 0 - м м . 

Хотя Ф р а н ц и я и не подписала итоговый д о ­
кумент Л о н д о н с к о й конференции по ограниче­
н и ю м о р с к и х в о о р у ж е н и й , де-факто она п р о ­
должала придерживаться установленных огра­
н и ч е н и й , по к р а й н е й м е р е , в о т н о ш е н и и 
линкоров. Вскоре после окончания конферен­
ции между Ф р а н ц и е й и Италией было заключе­
но д ж е н т л ь м е н с к о е соглашение о т о м , что в 
п е р и о д с 1931 по 1937 г. каждая из них постро­
ит не более двух линкоров по 35 000 т или боль­
шее число м е н ь ш и м в о д о и з м е щ е н и е м , но в 
пределах 70 000 т с у м м а р н о г о тоннажа. 

Д л я о п р е д е л е н и я х а р а к т е р и с т и к б у д у щ и х 
кораблей Верховный совет дал задание пр о­
работать ряд проектов в о д о и з м е щ е н и е м от 
23 000 до 35 000 т, с вооружением из 3 0 5 - м м , 
3 3 0 - м м и 380-мм орудий. В конечном итоге по-



следовало р е ш е н и е с о с р е д о т о ч и т ь в н и м а н и е 
на корабле с у м е р е н н ы м в о д о и з м е щ е н и е м . В 
1930 г. последовал э с к и з н ы й проект (стандарт­
ное в о д о и з м е щ е н и е 25 000 т, с к о р о с т ь 29 — 30 
уз., в о о р у ж е н и е из 8 3 0 5 - м м / 5 5 о р у д и й в двух 
ч е т ы р е х о р у д и й н ы х башнях, в с п о м о г а т е л ь н ы й 
калибр — 130 м м , броня борта 215 — 230 м м , 
палубы 100 — 130 м м ) , к о т о р ы й в ц е л о м заслу­
ж и л п о л о ж и т е л ь н у ю о ц е н к у . Н о р у к о в о д с т в о 
флота н а с т а и в а л о на п о в ы ш е н и и к а л и б р а до 
3 3 0 - м м , что было в о з м о ж н о только п р и боль­
ш е м в о д о и з м е щ е н и и . 

П о у т о ч н е н н о м у з а д а н и ю , палубная б р о н я 
д о л ж н а была в ы д е р ж и в а т ь п о п а д а н и я 5 0 0 - к г 
б о м б , с б р о ш е н н ы х с высоты 3 0 0 0 м, ПТЗ вы­
д е р ж и в а т ь в з р ы в т о р п е д ы с 3 0 0 - к г з а р я д о м 
ТНТ, г л а в н ы й к а л и б р с л е д о в а л о п о в ы с и т ь д о 
3 3 0 мм и с г р у п п и р о в а т ь в н о с о в о й о к о н е ч н о с ­
т и , как на английских л и н к о р а х типа "Nelson", 
что позволяло сократить длину б р о н е в о й цита­
д е л и . И с п о л ь з о в а н и е ч е т ы р е х о р у д и й н ы х ба­
ш е н также вело к з а м е т н о й э к о н о м и и . Требова­
ния по в о д о и з м е щ е н и ю и с к о р о с т и о с т а в и л и 
б е з и з м е н е н и й — 25 000 т и 29 — 30 уз. 

Эти х а р а к т е р и с т и к и и легли в основу п р о е к ­
та кораблей типа "Dunkerque", к о т о р ы й был г о ­
тов в 1931 г. Главной п р о б л е м о й стало в о д о и з ­
м е щ е н и е — и з - з а перехода на 3 3 0 - м м а р т и л ­
л е р и ю е г о т р е б о в а л о с ь увеличить п о к р а й н е й 
м е р е на 1500 т, что в и т о г е и было сделано. Но 
и э т о г о о к а з а л о с ь недостаточно; для у м е н ь ш е ­
ния п е р е г р у з к и п р и ш л о с ь з а м е н и т ь пару счет­
веренных 130-мм о р у д и й в с р е д н е й части к о р ­
пуса на с п а р е н н ы е , п р и ч е м г о р а з д о слабее з а ­
б р о н и р о в а н н ы е . 

П о с т р о й к у "Dunkerque" ф р а н ц у з с к и й парла­
м е н т у т в е р д и л 1 9 . 7 . 1 9 3 1 , н о начать р а б о т ы 
у д а л о с ь т о л ь к о в с л е д у ю щ е м году: к а к и з - з а 
финансовых з а т р у д н е н и й , так и и з - з а н е г о т о в ­
н о с т и т е х н и ч е с к о й д о к у м е н т а ц и и — в п р о е к т 
п р о д о л ж а л и в н о с и т ь с я и з м е н е н и я . Л и ш ь 
2 7 . 4 . 1 9 3 2 о к о н ч а т е л ь н ы й п р о е к т п р о ш е л ут­
в е р ж д е н и е на Верховном совете. 

П о с л е т о г о , как Италия объявила о планах 
п о с т р о й к и двух л и н к о р о в в о д о и з м е щ е н и е м 
35 0 0 0 т (будущие "Littorio" и "Vittorio Veneto"), 
Верховный совет флота 25.6.1934 принял ре­
ш е н и е о с т р о и т е л ь с т в е в т о р о г о корабля типа 
"Dunkerque", но с усиленным б р о н и р о в а н и е м . 

К о н с т р у к ц и я 

На ф о р м у корпуса этих кораблей существенное 
влияние оказала принятая схема р а с п о л о ж е н и я 
артиллерии ГК. С м е щ е н н ы е ближе к с е р е д и н е 
корпуса б а ш н и ГК и отсутствие тяжелого воору­
жения в к о р м е позволили придать к о р п у с у об­
воды с д о с т а т о ч н о " о с т р ы м и " о к о н е ч н о с т я м и , 
о п т и м а л ь н ы е для п о л у ч е н и я м а к с и м а л ь н о й 
с к о р о с т и п р и наименьшей м о щ н о с т и . 

При строительстве ш и р о к о использовалась 
с в а р к а , п р и ч е м н е только в о в т о р о с т е п е н н ы х 
местах, но и в элементах п р о д о л ь н о г о набора, 
п р о т и в о т о р п е д н ы х и поперечных переборках. 

Защита "Dunkerque" рассчитывалась на п р о ­
т и в о с т о я н и е 2 8 3 - м м с н а р я д а м г е р м а н с к и х 
"карманных линкоров". Броневой 2 2 5 - м м пояс 
(на 16-мм п о д л о ж к е , к н и ж н е й к р о м к е утонь-
шался до 125 м м ) высотой 5,75 м и д л и н о й 

Тактике-технические характеристики линкоров типа 
"Dunkerque" 

(по состоянию на сентябрь 1939 г.) Водоизмещение: 
"Dunkerque" стандартное 26 500 т, полное 34 884 т 
"Strasbourg" стандартное 27 300 т, полное 36 380 т 

Размерения: 209 (вл)/215.1х31,1x9,6 м 

Энергетическая установка: 4 ТЗА "Parsons", 6 ПК "Indret", 110 960 л.с. 
("Dunkerque") или 112 000 л.с. 
("Strasbourg"), 5664 т ("Dunkerque") или 
5948 т ("Strasbourg") нефти 

Дальность плавания: 16 400 (17) миль или 4200 (30) миль 

Скорость: 29,5 уз. 

Бронирование: 
"Dunkerque" главный пояс 225 мм, переборка ПТЗ 30 — 50 мм, 

главная палуба 115 мм (над ЭУ) — 130 мм (над 
погребами), нижняя палуба 40 — 50 мм (на 
скосах), башни ГК 330 мм (лоб), 250 (бок), 150 мм 
(крыша), барбеты 310 мм: 4-орудийные башни 
130-мм орудий 130 мм (лоб), 90 мм (крыша); 
2-орудийные башни 130-мм орудий 20 мм, 
рубка 270 мм 

"Strasbourg" главный пояс 283 мм, переборки ПТЗ 30 — 50 мм, 
главная палуба 115 мм (над ЭУ) — 130 мм (над 
погребами), нижняя палуба 40 — 50 мм (на 
скосах), башни ГК 360 мм (лоб), 250 (бок), 160 мм 
(крыша), барбеты 340 мм: 4-орудийные башни 
130-мм орудий 130 мм (лоб), 90 мм (крыша); 
2-орудийные башни 130-мм орудий 20 мм, 
рубка 270 мм 

Вооружение: 2 х 4 — 330-мм/52, 2 х 2 и З х 4 — 130-мм/45, 
5 (4 — на "Strasbourg") х 2 — 37-мм, 8 (6 — 
на "Strasbourg") х 4 — 13,2-мм пулемета, 4 х 
1 — 90-мм, 1 катапульта. 3 гидросамолета 

Экипаж: 1381 ("Dunkerque") или 1302 ("Strasbourg") 
человек 

126 м располагался внутри корпуса с наклоном 
наружу 11°3'. Верхней кромкой он примыкал к 
наружной обшивке корпуса. В случае пробития 
обшивки, для предотвращения возможных затоп­
лений небольших по объему внешних от пояса от­
секов, их заполнили специальным водовыталки-
вающим материалом, известным как "Ebonite 
Mousse". В оконечностях пояс замыкался травер­
сами — 210-мм носовым и 180-мм кормовым. 

С в е р х у о б р а з о в а н н а я б р о н е в ы м п о я с о м и 
т р а в е р с а м и ц и т а д е л ь з а к р ы в а л а с ь п л о с к о й 
главной б р о н е в о й палубой — т о л щ и н о й 115 мм 
н а д э н е р г е т и ч е с к о й у с т а н о в к о й и 1 2 5 - м м — 
н а д п о г р е б а м и . Н и ж н я я п р о т и в о о с к о л о ч н а я 
палуба выполнялась со с к о с а м и (54°). В с в о е й 
4 0 - м м п л о с к о й части о н а проходила в 1,1 м над 
п р о е к т н о й в а т е р л и н и е й , 5 0 - м м с к о с ы о п у с к а ­
лись к н и ж н е й к р о м к е б о р т о в о г о пояса. 

В нос от цитадели горизонтальная броня от­
сутствовала, но в к о р м у для з а щ и т ы рулевого 
привода тянулась 100-мм бронепалуба со с к о ­
с а м и , являвшаяся продолжением противооско-
лочной палубы. За отделением рулевой м а ш и н ы 
эта палуба заканчивалась 100-мм траверсом. 

Б а ш н и Г К б ы л и х о р о ш о з а щ и щ е н ы : л о б о ­
вые плиты 3 3 0 м м , б о к а 2 5 0 м м , тыльные части 
(для у р а в н о в е ш и в а н и я башен) 3 4 5 м м , к р ы ш а 
150 м м . Внутри б а ш е н проходила продольная 
п е р е б о р к а , д е л и в ш а я б о е в о е о т д е л е н и е н а 
д в е " п о л у б а ш н и " . Б а р б е т ы и м е л и 3 1 0 - м м 
б р о н и р о в а н и е (на п о д л о ж к е и з д в у х 1 5 - м м 



с л о е в ) , м е ж д у б р о н е п а л у б а м и их т о л щ и н а 
снижалась до 50 м м . 

Б р о н и р о в а н и е б а ш е н в с п о м о г а т е л ь н о г о 
калибра различалось — двухорудийные име­
л и л и ш ь л е г к о е 2 0 - м м п р о т и в о о с к о л о ч н о е 
б р о н и р о в а н и е , в то время как четырехорудий-
ные з а щ и щ а л и с ь г о р а з д о лучше: лоб — 135 
м м , бока и крыша — 90 м м , тыл 80 м м , барбе­
ты — 120 м м . 

Противоторпедная защита рассчитывалась 
на противодействие контактному взрыву тор­
педы с зарядом 300 кг ТНТ. Глубина ПТЗ на м и ­
деле составляла 7 м, толщина противоторпед­
ной п е р е б о р к и — 30 м м . В оконечностях, где 
глубина ПТЗ уменьшалась, п е р е б о р к а выпол­
нялась 40 — 5 0 - м м . 

Б р о н и р о в а н и е в т о р о г о корабля, 
"Strasbourg", принципиально не отличалось, но 
некоторые элементы защиты имели большую 
толщину: пояс — 283 м м , башни ГК — 340 мм 
(лоб), 160 мм (крыша), барбеты 340 м м . 

Главный калибр включал 8 3 3 0 - м м / 5 2 ору­
д и й модели 1931 г. в двух четырехорудийных 
башнях в носовой оконечности. Каждая башня 
делилась 4 0 - м м б р о н е в о й п е р е г о р о д к о й на 
д в е " п о л у б а ш н и " . Оба ствола к а ж д о й "полу­
б а ш н и " р а с п о л а г а л и с ь в е д и н о й люльке. По 
длине корпуса башни были заметно разнесе­

ны, для снижения риска выхода всей артилле­
рии в случае одного попадания, для чего бар­
беты башен разделялись о т с е к о м длиной 10 м. 
Углы г о р и з о н т а л ь н о г о о б с т р е л а составляли 
286° для нижней башни и 300° — для верхней. 

Угол возвышения орудий ГК составлял 35°, 
дальность стрельбы 5 7 0 - к г с н а р я д о м равня­
лась 224 кбт. 

Управление стрельбой ГК осуществлялось 
КДП с 12-м дальномером, расположенным на 
носовой надстройке. Обе башни ГК также обо­
рудовались 12-м дальномерами. 

Вспомогательный калибр включал 16 130-
мм/45 орудий модели 1932 г. в трех четырехо­
рудийных и двух двухорудийных башнях. Эти 
орудия изначально задумывались как универ­
сальные и имели угол возвышения 75°, однако 
их ценность снижалась недостаточной с к о р о ­
стрельностью (от 10 до 12 выстр./мин) и низ­
к о й с к о р о с т ь ю горизонтального и вертикаль­
н о г о н а в е д е н и я . При угле в о з в ы ш е н и я 45° 
дальность стрельбы 32,1-кг с н а р я д о м д о с т и ­
гала 112 кбт. 

Управление огнем универсальной артилле­
рии по надводным целям осуществлялось дву­
мя КДП с 8-м дальномерами: один — на носо­
вой надстройке (поверх КДП ГК), другой — на 
кормовой. При стрельбе по самолетам управ-

"Dunkerque", 1939 г. 

"Strasbourg", 1940 г. 



ление переходило к расположенным выше ос­
новных К Д П постам с 6-м дальномерами. К р о ­
м е т о г о , к а ж д а я ч е т ы р е х о р у д и й н а я 1 3 0 - м м 
башня оснащалась 6-м д а л ь н о м е р о м . 

Л е г к о е зенитное вооружение головного ко­
рабля с о с т о я л о из четырех спаренных 3 7 - м м 
полуавтоматических пушек модели 1925 г. На 
"Strasbourg" вместо них установили более с о ­
временны е 3 7 - м м автоматы модели 1933 г. и 
пять счетверенных 13,2-мм пулеметов "Гочкис". 

Корабли э т о г о типа стали п е р в ы м и в м и р е 
л и н к о р а м и , на которых еще на стадии п р о е к т и ­
рования предусматривалось авиационное во­
оружение — перенос всей артиллерии ГК в но­
совую оконечность позволил высвободить кор­
му для о б о р у д о в а н и я п р о с т о р н о г о а н г а р а и 
поворотной катапульты. 

Энергетическая установка состояла из че­
тырех ТЗА с и с т е м ы "Parsons" к о н т р а к т н о й 
м о щ н о с т ь ю 112 000 л . с , пар для которых вы­
рабатывали шесть ПК "Indret" (27 а т м , т е м п е ­
ратура 350°С). 

Вся м а ш и н н о - к о т е л ь н а я г р у п п а з а н и м а л а 
пять отсеков д л и н о й около 53 м и располага­
лась эшелонированно: КО №1 (2 ПК), МО №1 
(турбины, вращающие внешние валы), КО №2 
и №3 (в каждом — по два ПК) и МО №2 (турби­
н ы , в р а щ а ю щ и е в н у т р е н н и е валы). Продоль­
ных переборок по диаметральной плоскости на 
всем протяжении ЭУ не было. 

На испытаниях "Dunkerque" д о с т и г с к о р о с т и 
31,06 уз. при м о щ н о с т и 135 585 л.с. 

М о д е р н и з а ц и и 

На "Dunkerque" во время ремонта в августе — 
октябре 1937 г. установили 6 x 4 13,2-мм зенит­
ных пулеметов "Гочкис". В марте — мае следу­
ю щ е г о года дополнительно установили еще 2 х 

4 "гочкиса", а все 3 7 - м м полуавтоматы сняли. 
Д ы м о в а я труба получила массивный козырек. 

В ноябре 1938 — феврале 1939 г. установи­
ли 4 х 2 3 7 - м м автомата модели 1937 г. Л е т о м 
1939 г. добавили 1 х 2 3 7 - м м автомат модели 
1933 г. 

На "Strasbourg" во время ремонта в августе 
1939 г. с м о н т и р о в а л и 6-й счетверенный 13,2-
мм "Гочкис". 

М о д е р н и з а ц и и военного в р е м е н и 

На "Dunkerque" в январе — феврале 1940 г. в 
нижней носовой башне ГК 12-м дальномер за­
м е н и л и на 1 5 - м . Д в а 3 7 - м м автомата, стояв­
ших ранее на верней палубе по б о к а м от башни 
ГК № 2 , подняли на надстройку. 

На "Strasbourg" в январе — апреле 1942 г. 
3 7 - м м автоматы с верхней палубы подняли на 
надстройку и дополнительно установили 3 х 1 
13,2-мм пулемета "Браунинг". На н о с о в о й над­
с т р о й к е смонтировали РЛС французского п ро­
изводства. 

Служба 

В д о в о е н н ы й п е р и о д "Dunkerque" успел п р и ­
нять у ч а с т и е в м о р с к о м п а р а д е на С п и т х е д -
с к о м рейде по случаю к о р о н а ц и и Георга VI (май 
1937 г.) и с о в е р ш и т ь н е с к о л ь к о з а г р а н и ч н ы х 
походов. В августе 1939 г. оба линкора вошли в 
с о с т а в Р е й д е р с к о г о с о е д и н е н и я (Force d e 
Raid) с б а з и р о в а н и е м на Брест и были приве­
дены в боевую готовность. 

" D u n k e r q u e " во время первого похода Рей­
д е р с к о г о соединения (2 — 6 сентября 1939 г.) 
потерял б о р т о в о й г и д р о с а м о л е т . 2 2 о к т я б р я 
л и н к о р выходил в м о р е для прикрытия конвоя 
KJ-3. 25 ноября — 2 декабря с о в м е с т н о с брит. 

Линкор "Dunkerque" 



Л К Р "Hood", 2 франц. КРЛ, 8 франц. и 4 брит. 
ЭМ вел п о и с к г е р м . ЛК "Scharnhorst" и 
"Gneisenau" в Северном море, получил неболь­
шие штормовые повреждения. 11 — 17 декаб­
ря перевез в Галифакс 100 т золота из запасов 
Национального банка Ф р а н ц и и , а на обратном 
пути, 22 — 30 д е к а б р я , с о п р о в о ж д а л к о н в о й 
ТС-2 с к а н а д с к и м и в о й с к а м и , п еребрасыв ав ­
ш и м и с я в Великобританию. 4 января — 6 фев­
раля 1940 г. прошел ремонт в Бресте. 

В с в я з и с о ж и д а е м ы м вступлением в войну 
Италии 2 — 5 апреля с о е д и н е н и е п е р е ш л о в 
М е р с - э л ь - К е б и р . С началом Н о р в е ж с к о й к а м ­
пании 12 апреля вернулось в Брест, но 27 а п ­
реля с н о в а у ш л о в М е р с - э л ь - К е б и р — на 
ф р а н ц у з с к и й флот была в о з л о ж е н а ответст­
в е н н о с т ь за С р е д и з е м н о м о р с к и й театр. 9 — 
10 мая и 12 — 13 июня "Dunkerque", в составе 
Р е й д е р с к о г о с о е д и н е н и я , выходил н а п о и с к 
г е р м а н с к и х и итальянских кораблей к Гибрал­
т а р с к о м у проливу. 

3 июля "Dunkerque" находился в Мерс-эль-
К е б и р е ; участвовал в б о ю с брит. Соединени­
е м Н . Я в л я я с ь флагманом франц. э с к а д р ы , 
получил 4 п о п а д а н и я 3 8 1 - м м с н а р я д о в : п е р ­
вый пробил ангар, бортовую о б ш и в к у и выле­
тел за борт, не в з о р в а в ш и с ь ; в т о р о й попал в 
к р ы ш у б а ш н и № 2 , выведя и з с т р о я п р а в у ю 
"полубашню" и уничтожив ее прислугу; третий 
вывел и з с т р о я п р а в у ю с п а р е н н у ю 1 3 0 - м м 
б а ш н ю , пробил бронепалубу и уничтожил ге­
нераторы, что привело к выходу из строя СУ-
АО; ч е т в е р т ы й п р о ш е л п о д б р о н е п о я с о м с 
п р а в о г о борта и вывел из строя КО №1 и № 2 , 
М О № 1 . В о и з б е ж а н и е з а т о п л е н и я 
"Dunkerque" приткнулся к берегу. Погибло 56 
чел. В ответ л и н к о р выпустил 40 3 3 0 - м м и о к о ­
ло 1500 130-мм снарядов. 

6 июня "Dunkerque" в Мерс-эль-Кебире был 
атакован 12 т о р п е д о н о с ц а м и " С у о р д ф и ш " с 
брит. АВ "Ark Royal", п о т о п и в ш и х с т о я в ш и й у 
борта линкора СКР "Terre Neuve". В результате 
детонации глубинных б о м б на затонувшем сто­
р о ж е в и к е " D u n k e r q u e " получил тяжелые п о ­
в р е ж д е н и я . О б р а з о в а л а с ь п р о б о и н а д л и н о й 
около 20 м, ПТП была разорвана на протяже­
нии 40 м, отсеки за ней — затоплены, погибло 
154 чел. 

27.9.1940 "Dunkerque" был снят с мели и по­
ставлен в ремонт, но 5 декабря получил д о п о л ­
нительные повреждения в результате пожара. 
К и ю н ю 1941 г. корабль был подготовлен к вы­
ходу в море, однако из-за ведущихся в Запад­
ном С р е д и з е м н о м о р ь е активных боевых д е й ­
ствий до конца года оставался в Мерс-эль-Ке­
бире. 25.1.1942 легко поврежден в результате 
пожара. 19 — 20 февраля перешел в Тулон. 22 
июня поставлен в док, где 27 ноября затоплен 
э к и п а ж е м . В конце 1944 г., после о с в о б о ж д е ­
ния Тулона, остов корабля вывели из д о к а , но 
восстанавливать не стали. 

15 с е н т я б р я 1955 г. "Dunkerque" исключен 
из с п и с к о в флота с п р и с в о е н и е м номера Q-56 
и 30 сентября 1958 г. продан на слом. 

" S t r a s b o u r g " к началу войны являлся флаг­
м а н с к и м кораблем Р е й д е р с к о г о с о е д и н е н и я . 
Первый боевой поход совершил 2 — 6 сентяб­
ря для прикрытия перехода крейсеров в Д а к а р 
и н а М а р т и н и к у . 7 — 1 4 о к т я б р я п е р е ш е л и з 
Бреста в Д а к а р для участия в п о и с к е г е р м , 
" к а р м а н н о г о л и н к о р а " "Admiral Graf Spee". 
Включен в состав Группы X вместе с брит. АВ 
"Hermes", франц. KPT "Algerie" и "Dupleix". 22 — 
29 октября патрулировал в Южной Атлантике. 
2 5 о к т я б р я с о е д и н е н и е м п е р е х в а ч е н о г е р м , 
судно "Santa Fe". 7 — 1 3 ноября "Strasbourg" 
патрулировал в районе о-вов Зеленого Мыса. 
25 ноября вернулся в Брест, где прошел теку­
щий ремонт. 

В апреле — июне 1940 г. линкор действовал 
в составе Рейдерского соединения между Бре­
с т о м и М е р с - э л ь - К е б и р о м . Во в р е м я боя с 
брит. Соединением Н 3 июля избежал повреж­
дений и сумел прорваться из Мерс-эль-Кебира 
в Тулон. 5 — 8 ноября выходил к Балеарским о-
вам для прикрытия перехода ЛК "Provence" из 
Мерс-эль-Кебира в Тулон. 

В 1941 — 1942 гг. "Strasbourg" являлся флаг­
манским кораблем французского флота, но и з -
за отсутствия топлива в м о р е выходил только 
для редких учебных походов вблизи базы. 31 
января — 25 апреля 1942 г. прошел р е м о н т в 
Тулоне. 

27.11.1942 затоплен э к и п а ж е м в гавани Ту­
лона. 17.7.1943 поднят итальянскими спасате­
лями. 1.4.1944 передан в распоряжение фран­
цузских властей. 18 августа во время налета 
а м е р . б о м б а р д и р о в щ и к о в В-25 из с о с т а в а 
321-й а в и а г р у п п ы получил 7 прямых п о п а д а ­
ний 454-кг авиабомб и сел на грунт в Лазарет­
ной бухте Тулона. 

Остов корабля был поднят 1.10.1944 и ис­
пользовался для э к с п е р и м е н т о в с п о д в о д н ы ­
м и в з р ы в а м и . 2 2 . 3 . 1 9 5 5 " S t r a s b o u r g " и с к л ю ­
чен из с п и с к о в флота с п р и с в о е н и е м номера 
Q-45, а 27.5.1955 продан на с л о м . Разобран в 
Тулоне. 

Башни главного 
калибра линкора 

"Dunkerque" 



Линкоры типа ''Richelieu" 

"Richelieu" "Arsenal de Brest", Брест 22.10.1935 17.1.1939 15.7.1940 Исключен в 1957 г. 

'"Jean Bart" "Ateliers et Chantiers de 12.12.1936 

la Loire & Penhoet", Сен-Назер 

6.3.1940 16.1.1949 Исключен в 1960 г. 

"ClemenceaiT "Arsenal de Brest", Брест 17.1.1939 6.1943 — Потоплен 27.8.1944 

П р о е к т и р о в а н и е 

В начале 1934 г. Ф р а н ц и я оказалась п е р е д фак­
том б ы с т р о г о усиления флотов своих главных 
с о п е р н и к о в на Атлантике и С р е д и з е м н о м м о ­
ре. В Германии в 1933 г. приступили к п о с т р о й ­
к е т р е т ь е г о " к а р м а н н о г о л и н к о р а " , з а к л а д к а 
ч е т в е р т о г о и п я т о г о о ж и д а л а с ь в б л и ж а й ш е е 
в р е м я . Италия объявила о планах п о с т р о й к и 
двух линкоров в о д о и з м е щ е н и е м 35 000 т (бу­
д у щ и е "Littorio" и "Vittorio Veneto"). 

Сложившаяся ситуация не могла не вызвать 
о з а б о ч е н н о с т ь В е р х о в н о г о М о р с к о г о с о в е т а 
флота. Последовавшее в с к о р е р е ш е н и е о по­
с т р о й к е в т о р о г о корабля типа "Dunkerque" — 
"Strasbourg" — с усиленой б р о н е в о й з а щ и т о й 
носило по большей части вынужденный харак­
т е р — как и з - з а о т с у т с т в и я г о т о в о г о п р о е к т а 
более крупного линкора, так и из-за слабости 
б е р е г о в о й и н ф р а с т р у к т у р ы для б а з и р о в а н и я 
последнего*. 

25.6.1934 Верховный М о р с к о й совет вновь 
вернулся к о б с у ж д е н и ю с л о ж и в ш е й с я ситуа­
ц и и . Оба корабля типа "Dunkerque" в соответ­

ствии с новыми планами предполагалось д е р ­
жать на Атлантике в качестве противовеса г е р ­
м а н с к и м "карманным л и н к о р а м " , а для сохра­
нения баланса сил на С р е д и з е м н о м м о р е не­
о б х о д и м о было п о с т р о и т ь д в а 3 5 0 0 0 - т 
линкора, вооруженных 3 8 0 - м м или 4 0 6 - м м ар­
тиллерией ГК. Техническое задание под индек­
с о м PN-196 подготовили 24 июля. Новый лин­
к о р с т а н д а р т н ы м в о д о и з м е щ е н и е м 35 000 т 
п р е д у с м а т р и в а л о с ь в о о р у ж и т ь в о с е м ь ю или 
девятью 3 8 0 - м м или 4 0 6 - м м о р у д и я м и в трех-
или ч е т ы р е х о р у д и й н ы х башнях. А р т и л л е р и я 
в с п о м о г а т е л ь н о г о калибра повторяла п р и н я ­
тую на " D u n k e r q u e " . Т р е б о в а н и я по з а щ и т е 
с в о д и л и с ь к с л е д у ю щ е м у : пояс — 3 6 0 мм с 

* В то же время поспешность с постройкой "Strasbourg" 
имела и негативные последствия — "Dunkerque" и 
"Strasbourg" исчерпали большую часть 70 000-т квоты во­
доизмещения, предоставленной Ф р а н ц и и на Вашингтон­
с к о й и Л о н д о н с к о й конференциях. Именно это о б с т о я ­
тельство и послужило побудительным мотивом для выхо­
д а Ф р а н ц и и и з д о г о в о р а п о о г р а н и ч е н и ю м о р с к и х 
вооружений 2.1.1935. 

Вверху: 
линкор "Richelieu" 



Тактико-технические характеристики линкора 
"Richelieu" (по состоянию на июль 1940 г.) 

В о д о и з м е щ е н и е : стандартное 37 832 т, полное 44 708 т 

Р а з м е р е н и я : 242 (вл)/247,9хЗЗ,1x9,17 м 

Э н е р г е т и ч е с к а я у с т а н о в к а : 4 ТЗА "Parsons", 6 ПК "Sural-lndret", 
150 000 л. с., 6905 т нефти 

Д а л ь н о с т ь п л а в а н и я : 10 000 (15) миль 

С к о р о с т ь : 31,5 уз. 

Б р о н и р о в а н и е : главный пояс 330 мм, переборка ПТЗ 30 — 
50 мм, главная палуба 150 мм (над ЭУ и 
погребами 152-мм орудий) — 170 мм (над 
погребами ГК), нижняя палуба 40 — 50 мм (на 
скосах), башни ГК 430 мм (лоб), 300 (бок), 
170 — 195 мм (крыша), барбеты 405 мм; 
орудийные башни 152-мм орудий 115 мм 
(лоб), 70 мм (борт, крыша); рубка 340 мм 

В о о р у ж е н и е : 2 х 4 — 380-мм/45, 3 x 3 — 152-мм/55, 
6 x 2 — 1 0 0 - м м / 4 5 , 4 х 2 — 37-мм/60, 
4 х 4 и 2 х 2 — 13,2-мм, 4 х 1 — 90-мм, 
2 катапульта, 3 гидросамолета 

Э к и п а ж : 1550 человек 

наклоном 11,3о, главная палуба — 160 мм + 
15 м м , нижняя — 40 м м , с к о с ы — 50 м м ; ПТЗ — 
как на " D u n k e r q u e " . С к о р о с т ь — в пределах 
29,5 — 32 уз. В целом ожидалось, что этот к о ­
рабль станет своего рода увеличенной верси­
ей "Dunkerque" с более мощной артиллерией и 
защитой (хотя не исключалась и возможность 
расположение ГК в двухорудийных башнях). 

Т е х н и ч е с к и й отдел во в т о р о й п о л о в и н е 
1934 г. приступил к работе и сначала подгото­
вил э с к и з н ы й проект корабля с минимальной 
с к о р о с т ь ю 29,5 уз. Но уже к 27 ноября некото­
рые е г о х а р а к т е р и с т и к и были уточнены: с к о ­
рость не менее 31,5 у з . ; р а с п о л о ж е н и е глав­
ной артиллерии как на "Dunkerque"; увеличе­
ние в с п о м о г а т е л ь н о г о калибра со 130 мм до 
138 или 152 мм (в последнем случае пять че­
тырехорудийных 130-мм б а ш е н , планировав­
ш и х с я п е р в о н а ч а л ь н о , з а м е н я л и с ь на пять 
трехорудийных 152-мм). 

Предлагалось приложить все усилия для на­
чала работ на верфи в середине 1935 г. В к о ­
р а б л е с т р о и т е л ь н о й п р о г р а м м е 1935 г. п о с т ­
р о й к а л и н к о р а в 35 0 0 0 т получила в ы с ш и й 
приоритет. 

Вскоре руководству флота представили не­
с к о л ь к о э с к и з н ы х п р о е к т о в , из которых для 
д а л ь н е й ш е й п р о р а б о т к и выбрали вариант 
стандартным в о д о и з м е щ е н и е м 37 960 т, 8 380-
м м / 4 5 о р у д и я м и в двух ч е т ы р е х о р у д и й н ы х 
башнях в носовой оконечности, 15 152-мм/55 
универсальными орудиями в пяти трехорудий­
ных башнях (три — в к о р м о в о й о к о н е ч н о с т и , 
две — в средней части корпуса), 8 37-мм авто­
матами в спаренных установках и 24 13,2-мм 
пулеметами в счетверенных. Авиационное во­
оружение — 5 гидросамолетов. Скорость 31,5 
уз. при м о щ н о с т и 150 000 л . с , запас топлива 
6300 т нефти, что обеспечивало дальность пла­
вания 14 300 миль (при 15 уз. ходе). Защита: 
пояс 340 мм с наклоном 11,3о, палубы 170 мм 
(погреба) и 150 мм (ЭУ). ПТЗ рассчитывалась 
на п р о т и в о д е й с т в и е взрыву т о р п е д ы , с о д е р ­
ж а щ е й 300-кг заряд ТНТ. 

В целом проект отвечал требованиям М о р ­
с к о г о совета, но озабоченное в о з м о ж н ы м и по­
литическими проблемами флотское начальст­
во п р и з н а л о в о д о и з м е щ е н и е ч р е з м е р н ы м , и 
на с о в е щ а н и и 12.4.1935 вновь было выдвину­
то требование попытаться, где в о з м о ж н о , с э -



"Richelieu", 1941 г. 

"Richelieu", 1943 г. 

"Jean Bart", 1942 г. 

к о н о м и т ь вес. П о с к о л ь к у и с п ы т а н и я новых 
котлов "Sural-lndret" с использованием надду­
ва при горении топлива прошли успешно, ре­
шили остановиться на них. За счет их меньших 
габаритов удалось сократить число КО с трех 
до двух, разместив в каждом по не по два, а по 

три котла. При этом длина броневой цитадели 
сокращалась на 4,9 м. Кроме того, решили на 
10 мм у м е н ь ш и т ь т о л щ и н у п о я с а , о д н о в р е ­
м е н н о п р и д а в ему б о л ь ш и й наклон — 15,5о , 
чтобы э ф ф е к т и в н а я т о л щ и н а не м е н я л а с ь . 
С н и з и л и т о л щ и н у главных б р о н е в ы х 



т р а в е р с о в в о к о н е ч н о с т я х ц и т а д е л и , а т а к ж е 
стен б о е в о й р у б к и . 

О к о н ч а т е л ь н ы й п р о е к т у т в е р д и л и 
14.8.1935. 

Уже во время д о с т р о й к и головного корабля, 
в и ю н е 1939 г., в состав з е н и т н о г о вооружения 
внесли и з м е н е н и я , поскольку выяснилось, что 
з а р я ж а н и е 152-мм о р у д и й п р и угле с в ы ш е 7 5 ' 
з а т р у д н е н о . П р и ш л о с ь с н и з и т ь у к а з а н н ы й в 
п р о е к т н о м з а д а н и и угол в 90° до 75°, а з е н и т ­
ное в о о р у ж е н и е д о п о л н и т ь 100-мм с п а р е н н ы ­
ми у с т а н о в к а м и за счет снятия двух 152-мм ба­
шен в с р е д н е й части к о р п у с а . Увеличивалось и 
число 3 7 - м м автоматов — е щ е две с п а р е н н ы е 
з а к р ы т ы е у с т а н о в к и п о м е щ а л и с ь с р а з у п е р е д 
2-й б а ш н е й ГК. 

После з а в е р ш е н и я предварительных согла­
с о в а н и й ф р а н ц у з с к и й п а р л а м е н т с а н к ц и о н и ­
ровал выделение средств на п о с т р о й к у первых 
двух кораблей н о в о г о типа в рамках п р о г р а м ­
мы 1935 г. 

Н е з а д о л г о до э т о г о , в я н в а р е 1935 г., 
Ф р а н ц и я о т к а з а л а с ь о т д а л ь н е й ш е г о с о б л ю ­
д е н и я у с л о в и й В а ш и н г т о н с к о г о д о г о в о р а и 
с о о б щ и л а , что в п р е д ь н е б у д е т п р и д е р ж и ­
в а т ь с я о г р а н и ч е н и й о т н о с и т е л ь н о т о н н а ж а 
с в о и х л и н к о р о в . Тем не м е н е е , в б л и ж а й ш е й 
п е р с п е к т и в е Ф р а н ц и я п р е д п о ч л а с о б л ю д а т ь 
д о г о в о р н ы е о г р а н и ч е н и я , чтобы н е п р о в о ц и ­
р о в а т ь н о в ы й в и т о к г о н к и м о р с к и х в о о р у ж е ­
н и й на е в р о п е й с к о м т е а т р е , и в к о н ц е г о д а 
п р и н я л а у ч а с т и е в о в т о р о й Л о н д о н с к о й к о н ­
ф е р е н ц и и . 

Отказ Японии п о д п и с а т ь и т о г о в ы й д о к у м е н т 
привел к тому, что уже г о д с п у с т я вступило в 
д е й с т в и е положение л о н д о н с к о г о соглашения 
о " с к о л ь з я щ е й шкале", п р е д п о л а г а в ш е е увели­
чение в о д о и з м е щ е н и я новых л и н к о р о в на 
10 0 0 0 т. Ф р а н ц и я хотела о с т а н о в и т ь с я на 
4 0 6 - м м калибре и 35 0 0 0 т, о д н а к о под давле­
н и е м С Ш А 3 0 . 6 . 1 9 3 8 п р е д е л в о д о и з м е щ е н и я 
подняли до 45 000 т. Для Ф р а н ц и и это мало что 
значило, поскольку р а з р а б о т к а н о в о г о проекта 
т р е б о в а л а з н а ч и т е л ь н о г о в р е м е н и , а о б с т а ­
новка в Европе накалялась с к а ж д ы м м е с я ц е м . 
После п о д п и с а н и я М ю н х е н с к о г о с о г л а ш е н и я , 
2.5.1938 ф р а н ц у з с к и й парламент о д о б р и л по­
с т р о й к у еще двух 35 000-т линкоров, получив­
ших названия "Clemenceau" и "Gascogne". 

П р и в ы б о р е п р о е к т о в для двух этих к о р а б ­
лей М о р с к о й совет р а с с м о т р е л 12 вариантов 
р а с п о л о ж е н и я в о о р у ж е н и я , р а з б и т ы х н а т р и 
г р у п п ы . П р о е к т ы г р у п п ы "А" и м е л и обе б а ш н и 
ГК в носу, г р у п п ы " В " — в н о с у и к о р м е , а п р о ­
екты г р у п п ы "С" и м е л и ГК в трех т р е х о р у д и й -
ных б а ш н я х (2 — в н о с у и 1 — в к о р м е ) . Д л я 
" C l e m e n c e a u " выбрали п р о е к т "А2", в к о т о р о м 
ч и с л о 1 5 2 - м м б а ш е н с о к р а т и л и д о ч е т ы р е х 
п р и п о л н о м о т к а з е о т а в и а ц и о н н о г о в о о р у ж е ­
ния. Это п о з в о л я л о у с т а н о в и т ь ш е с т ь 100-мм 
с п а р о к н о в е й ш е г о т и п а 1937 г., ш е с т ь с п а р е н ­
ных 3 7 - м м а в т о м а т о в и 9 с ч е т в е р е н н ы х 
1 3 , 2 - м м . 

Проект четвертого корабля — "Gascogne" — 
п о д в е р г с я более с е р ь е з н ы м и з м е н е н и я м . В т е ­
чение 1939 г., по м е р е д о с т р о й к и г о л о в н о г о к о ­
рабля с е р и и , п р о б л е м а п е р е г р у з к и с т а н о в и ­
лась все очевиднее. Размещение б а ш е н ГК на 
"Gascogne" стало более т р а д и ц и о н н ы м — в н о ­

су и к о р м е . Все б а ш н и с р е д н е г о калибра п е р е ­
м е с т и л и в д и а м е т р а л ь у ю п л о с к о с т ь : две в о з ­
в ы ш е н н о над н о с о в о й б а ш н е й ГК, третья — 
в о з в ы ш е н н о над к о р м о в о й . З а счет с о к р а щ е ­
ния числа 152-мм б а ш е н до трех заметно у с и ­
лили зенитное вооружение: 16 100-мм в вось­
ми спарках, 20 3 7 - м м автоматов в спаренных и 
счетверенных установках и 20 13,2-мм в счет­
веренных. О г н е м з е н и т н о й артиллерии управ­
ляли четыре д и р е к т о р а . П е р е р а с п р е д е л е н и е 
в о о р у ж е н и я на 3,7 м увеличило длину б р о н е ­
вой цитадели, дополнительный вес к о м п е н с и ­
ровали с н и ж е н и е м толщины пояса до 320 м м , а 
главной б р о н е в о й палубы со 150 — 170 мм до 
140 — 150 м м . В отличие от третьего корабля 
с е р и и , а в и а ц и о н н о е в о о р у ж е н и е в о с с т а н о в и ­
ли: два самолета п о м е щ а л и с ь в подпалубном 
ангаре в с а м о й к о р м е , за а н г а р о м планирова­
лась одна поворотная катапульта и к р а н . Хотя 
наиболее з а м е т н ы м на "Gascogne" стало пере­
распределение башен ГК и СК, равное по важ­
н о с т и и з м е н е н и е сделали в ЭУ, сдвинув ее на 
19,4 м в нос. 

15.4.1940 флот п р е д л о ж и л п о с т р о й к у е щ е 
двух л и н к о р о в т и п а " G a s c o g n e " с з а к л а д к о й 
п е р в о г о в 1941-м и в т о р о г о в 1944 гг. Премьер-
м и н и с т р эти планы о д о б р и л , но после падения 
Ф р а н ц и и к н и м уже не возвращались. 

К о н с т р у к ц и я 

Главный калибр этих л и н к о р о в — восемь 3 8 0 -
м м / 4 5 о р у д и й модели 1935 г. — располагались 
в двух ч е т ы р е х о р у д и й н ы х б а ш н я х в н о с о в о й 
о к о н е ч н о с т и л и н е й н о - в о з в ы ш е н н о . Д л я с н и ­
ж е н и я р и с к а выхода из строя всей артиллерии 
от е д и н с т в е н н о г о п о п а д а н и я их з а м е т н о р а з ­
несли по длине корпуса, вставив м е ж д у барбе­
т а м и 11-м в о д о н е п р о н и ц а е м ы й о т с е к . Гори­
зонтальные углы обстрела составляли 300° для 
н и ж н е й б а ш н и и 312° — для верхней. 

О р у д и я в б а ш н я х р а з м е щ а л и с ь п о п а р н о : 
р а с с т о я н и е м е ж д у о с я м и с р е д н и х составляло 
2,95 м, а м е ж д у о с я м и к р а й н и х , и м е в ш и х о б ­
щ у ю люльку, — 1,95 м. Каждая башня разделя­
лась 4 5 - м м б р о н е в о й п е р е г о р о д к о й на две " п о ­
лубашни". Угол в о з в ы ш е н и я о р у д и й составлял 
35°, что о б е с п е ч и в а л о д а л ь н о с т ь с т р е л ь б ы 
884-кг с н а р я д о м 225 кбт. 

В с п о м о г а т е л ь н а я батарея из 9 (по проекту 
15) 152-мм/55 о р у д и й модели 1936 г. в трехо-
рудийных башнях находилась в к о р м о в о й о к о ­
нечности. Дальность стрельбы 57-кг с н а р я д о м 
составляла 143 кбт. Из-за б о л ь ш о г о угла в о з ­
в ы ш е н и я (75°) и с о о т в е т с т в у ю щ и х з а р я д н ы х 
п р и с п о с о б л е н и й эти орудия считались у н и в е р ­
с а л ь н ы м и , о д н а к о н е в ы с о к а я с к о р о с т р е л ь ­
ность (6 — 8 выстр./мин) и недостаточные с к о ­
р о с т и г о р и з о н т а л ь н о г о и вертикального наве­
д е н и я делали их ценность в качестве зенитных 
весьма условной. 

Л е г к и е з е н и т н ы е батареи головных к о р а б ­
лей з а в р е м я д о с т р о й к и п р е т е р п е л и з н а ч и ­
тельные и з м е н е н и я . Уже в 1939 г. убрали четы­
р е явно б е с п о л е з н ы х с ч е т в е р е н н ы х 1 3 , 2 - м м 
пулемета на с п а р д е к е . Из-за з а д е р ж е к в п р о ­
и з в о д с т в е 3 7 - м м с п а р о к м о д е л и 1935 г. п р и ­
шлось ставить на корабли более старые 3 7 - м м 
полуавтоматы. 



С и с т е м а у п р а в л е н и я о г н е м ГК включала 
КДП с д в о й н ы м 14-м дальномером на верхнем 
ярусе н а д с т р о й к и . Я р у с о м в ы ш е находился 
К Д П 152-мм о р у д и й с 8-м д а л ь н о м е р о м , е щ е 
выше — пост управления зенитным о г н е м с 
5-м дальномером. Второй пост управления з е ­
нитным о г н е м (также с 5-м дальномером) рас­
полагался наверху к о м п л е к с а "мачта-труба". 
Резервный К Д П управления о г н е м ГК находил­
ся п е р е д к о р м о в о й группой 152-мм башен. 

По б о к а м носовой надстройки помещались 
два поста (с 4 - м д а л ь н о м е р а м и ) у п р а в л е н и я 
о г н е м 100-мм орудий и 3 7 - м м автоматов. Баш­
ни ГК имели по двойному 14-м дальномеру, а 
152-мм башни — по двойному 8-м. 

Броневая защита в общих чертах повторяла 
принятую на "Dunkerque", только толщина б р о ­
ни и наклон пояса были увеличены. Пояс по ва­
т е р л и н и и д л и н о й 131,5 м (на " G a s c o g n e " — 
135,1 м) и высотой 5,96 м (из них 2,56 м — ниже 
ватерлинии) имел наклон наружу 15,3°. Толщи­
на плит пояса составляла 330 м м , утоньшаясь к 
н и ж н е й к р о м к е д о 170 м м . Пояс з а м ы к а л с я 
б р о н е в ы м и т р а в е р с а м и : 233 — 3 5 5 - м м н о с о ­
вым и 233-мм к о р м о в ы м . Отсек рулевой м а ш и ­
ны с к о р м ы защищался 150-мм т р а в е р с о м . 

На протяжении цитадели проходили две бро­
невые палубы: главная, примыкающая к верхней 
к р о м к е пояса и имевшая толщину 170 мм над 
п о г р е б а м и ГК и 150 мм над ЭУ и п о г р е б а м и 
среднего калибра, и 40-мм нижняя (противоос-
колочная), и м е в ш а я 5 0 - м м с к о с ы п о д углом 
49,5°, примыкающие к нижней кромке пояса. 

В корму от цитадели на уровне нижней пр о­
стиралась 100-мм палуба со с к о с а м и у бортов 
п о д углом 45°, толщина к о т о р о й над о т с е к о м 
рулевой машины увеличивалась до 150 м м . В 
нос от цитадели ниже уровня ватерлинии шла 
4 0 - м м противоосколочная палуба. 

М о щ н у ю защиту имели башни и барбеты ГК. 
Толщина лобовой плиты башен составляла 

4 3 0 м м , боковых — 300 м м , к р ы ш и — 170 — 
195 м м . Выше броневой палубы толщина бар­
бетов достигала 405 м м , ниже — всего 80 м м . 

Бронирование башен 152-мм орудий обес­
печивало защиту от огня артиллерии с р е д н е г о 
калибра: 130-мм лобовые плиты, 7 0 - м м стены 
и крыша, 100-мм барбеты. 

ПТЗ п р и н ц и п и а л ь н о не отличалась от п р и ­
мененной на "Dunkerque", но была улучшена в 
о к о н е ч н о с т я х ц и т а д е л и . По р а с ч е т а м она 
д о л ж н а была выдерживать к о н т а к т н ы й в з р ы в 
торпеды с боевой частью 300 кг ТНТ. Глубина 
ПТЗ на миделе составляла 7 м. 

Между о б ш и в к о й корпуса и противоторпед­
ной п е р е б о р к о й н а х о д и л о с ь четыре о т с е к а : 
внешний заполнялся водоотталкивающим ма­
т е р и а л о м , в т о р о й и ч е т в е р т ы й с о д е р ж а л и с ь 
п у с т ы м и (четвертый м о ж н о было и с п о л ь з о ­
вать для к о н т р з а т о п л е н и я ) , а т р е т и й , с а м ы й 
ш и р о к и й (до 3,4 м), заполнялся нефтью. 

П р о т и в о т о р п е д н а я п е р е б о р к а и м е л а т о л ­
щ и н у на м и д е л е 30 м м , к к о н ц а м ц и т а д е л и 
утолщалась до 4 0 , а затем и до 50 м м , чтобы 
компенсировать уменьшение глубины ПТЗ. 

Энергетическая установка включала четыре 
ТЗА, п а р для них вырабатывали ш е с т ь ПК 
"Sural-lndret", в которых топочные газы исполь­
зовались для предварительного нагрева пода­
ваемого воздуха, а с г о р а н и е топлива происхо­
д и л о п о д д а в л е н и е м . Увеличение с к о р о с т и 
т е п л о о б м е н а п о з в о л и л о у м е н ь ш и т ь р а з м е р ы 
ПК и с н и з и т ь объем КО на 3 0 % . Параметры па­
ра — 27 атм и 350°С. 

Н а с т а д и и э с к и з н о г о п р о е к т и р о в а н и я 
п р е д л а г а л с я в а р и а н т с ш а р н и р н о й д ы м о в о й 
т р у б о й , п о з в о л я ю щ е й отводить д ы м и г а з ы в 
с т о р о н у от корабля, но к о н с т р у к ц и я оказалась 
с л и ш к о м с л о ж н о й и т я ж е л о й . В результате не­
п о д в и ж н а я т р у б а п о л у ч и л а р е з к и й н а к л о н в 
корму, что стало о д н о й из наиболее заметных 
внешних черт этих л и н к о р о в . В п е р е д н е й 
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части т р у б ы р а с п о л а г а л и с ь в о з д у х о з а б о р н и ­
ки КО и М О . 

С у м м а р н а я п р о е к т н а я м о щ н о с т ь четырех 
ТЗА "Parsons" составляла 150 000 л.с., п е р е ­
грузочная — 180 0 0 0 л.с. 

Котлы и т у р б и н ы р а з м е щ а л и с ь в четырех 
в о д о н е п р о н и ц а е м ы х о т с е к а х п о э ш е л о н н о й 
схеме: носовое КО (три ПК), н о с о в о е МО (тур­
бины внешних валов), к о р м о в о е КО (три ПК) и 
к о р м о в о е МО (турбины внутренних валов). Для 
п р е д о т в р а щ е н и я н е с и м м е т р и ч н о г о з а т о п л е ­
ния продольная п е р е б о р к а в котельных и м а ­
шинных отделениях отсутствовала. 

На непродолжительных испытаниях, прове­
денных верфью в и ю н е 1940 г., "Richelieu" п р и 
в о д о и з м е щ е н и и 43 5 0 0 т и п е р е г р у з о ч н о й 
м о щ н о с т и в 178 000 л.с. развил 32,6 уз. , а п р и 
м а к с и м а л ь н о й м о щ н о с т и б е з ф о р с и р о в к и в 
157 000 л.с. - 3 1 , 9 уз. 

М о д е р н и з а ц и и 

На "Richel ieu" п о с л е е г о п е р е х о д а в Д а к а р в 
1940 г. и до января 1943 г., когда он ушел на 
р е м о н т в С Ш А , все и з м е н е н и я н о с и л и н е з н а ­
ч и т е л ь н ы й х а р а к т е р : в н о я б р е 1940 г. д о п о л ­
нительно у с т а н о в и л и 2 x 2 3 7 - м м автомата; в 
феврале 1941 г. — е щ е 1 х 1 и 1 х4 13,2-мм пу­
лемет, тогда же к о р а б л ь о с н а с т и л и РЛС ф р а н ­
ц у з с к о г о п р о и з в о д с т в а S a d i r М.Е.140/ 
М.Е.126; в и ю н е 1941 г. — е щ е 2 х 1 13,2-мм 
пулемета, в с л е д у ю щ е м м е с я ц е — е щ е 2 x 2 
3 7 - м м автомата. В январе 1943 г. все 3 7 - м м 
а в т о м а т ы и катапульты д е м о н т и р о в а л и . 

Во в р е м я р е м о н т а в С Ш А в начале 1943 г. 
о р у д и я Г К р а с с в е р л и л и д о к а л и б р а 3 8 1 м м 
(чтобы иметь в о з м о ж н о с т ь и с п о л ь з о в а т ь анг­
л и й с к и е снаряды). С корабля сняли оставшее­
ся легкое зенитное вооружение ф р а н ц у з с к о г о 
п р о и з в о д с т в а и вместо него установили 1 4 x 4 
4 0 - м м автоматов "Бофорс" и 50 х 1 2 0 - м м " э р -
л и к о н о в " . Корабль получил РЛС а м е р и к а н с к о г о 
п р о и з в о д с т в а типа SA-2 и SF. Авиационный ан­
гар д е м о н т и р о в а л и . 

В конце 1943 г. в Англии на л и н к о р установи­
ли РЛС а н г л и й с к о г о п р о и з в о д с т в а типа 284. 

В конце 1944 г. "Richelieu" получил д о п о л н и ­
тельно РЛС т и п о в 281 В, 285 и S G - 1 . 

В июле — августе 1945 г. во время ремонта в 
Д у р б а н е с корабля сняли 9 "эрликонов", вмес­
т о которых поставили 1 1 x 1 4 0 - м м "бофорсов" 
с ручным у п р а в л е н и е м . Полное в о д о и з м е щ е ­
ние к этому в р е м е н и достигло 48 5 0 0 т. 

"Jean Bart" прибыл в Касабланку 22.6.1940, 
и м е я и з в о о р у ж е н и я с м о н т и р о в а н н у ю , н о н е 
д е й с т в у ю щ у ю 3 8 0 - м м н о с о в у ю б а ш н ю , 2 x 2 
9 0 - м м з е н и т к и , н е с к о л ь к о с п а р е н н ы х 3 7 - м м 
а в т о м а т о в и 2 х 4 и 4 х 2 1 3 , 2 - м м п у л е м е т а . 
В с к о р е 9 0 - м м орудия, 3 7 - м м автоматы и счет­
веренные пулеметы с корабля сняли для у с и ­
ления ПВО базы, а вместо них поставили 16 х 1 
13.2-мм пулеметов. 

В о к т я б р е 1940 г. на л и н к о р е з а в е р ш и л и 
монтаж и наладку всех механизмов в н о с о в о й 
б а ш н е ГК, включая 14-м д а л ь н о м е р ( о р у д и я 
опробовали стрельбой в мае 1942 г) . Тогда же 
на каркасе возвышенной башни установили 8-м 
сдвоенный дальномер (второй такой же поста­
вили на надстройку), по б о к а м н а д с т р о й к и по­

я в и л и с ь 3-м з е н и т н ы е д а л ь н о м е р ы . В я н в а р е 
1942 г. на л и н к о р вернули 2 x 2 9 0 - м м зенитных 
установки, а к о к т я б р ю их число достигло пяти: 
три по п р а в о м у борту, две — по левому. Л е г к о е 
зенитное вооружение в течение 1942 г. усили­
л и 3 7 - м м у с т а н о в к а м и , д о с т а в л е н н ы м и и з 
Ф р а н ц и и , и к н о я б р ю "Jean Bart" имел одност­
вольный (М1925) и два спаренных (М1933) 37-
мм автомата, 14 одинарных 13.2-мм "браунин­
г о в " , 4 с п а р е н н ы х 13,2-мм " г о ч к и с а " , а т а к ж е 
о д и н 8-мм "гочкис". В июне на б а ш е н н о п о д о б -
н о й н а д с т р о й к е с м о н т и р о в а л и р а д а р Sadir с 
полным к р у г о в ы м о б з о р о м , но в с т р о й его вве­
ли только 6 октября. 

После п р и с о е д и н е н и я ф р а н ц у з с к и х с и л в 
А ф р и к е к с о ю з н и к а м с у щ е с т в о в а л и планы д о ­
с т р о й к и корабля на а м е р и к а н с к и х верфях, о д ­
нако и з - з а о т с у т с т в и я н е о б х о д и м о й д о к у м е н ­
тации и б о л ь ш о г о о б ъ е м а работ о н и так и не 
б ы л и р е а л и з о в а н ы . К о р а б л ь д о с т р о и л и у ж е 
п о с л е о к о н ч а н и я в о й н ы п о и з м е н е н н о м у 
проекту. 

С л у ж б а 

"Richelieu" к началу В т о р о й м и р о в о й в о й н ы 
н а х о д и л с я на д о с т р о й к е в Б р е с т е . 13.6.1940 
вышел на ходовые и с п ы т а н и я и п р о б ы а р т и л ­
л е р и и . 14 июня вел о г о н ь по н а с т у п а в ш и м на 
Брест г е р м , в о й с к а м . 18 и ю н я вышел из Б р е с ­
та и 23 и ю н я п р и б ы л в Д а к а р . 25 — 28 и ю н я 
пытался п е р е й т и в Касабланку, но был вынуж­
д е н вернуться в Д а к а р , где оставался до нача­
ла 1943 г. 

Ночью 7.7.1940 н а в н е ш н е м р е й д е Д а к а р а 
"Richel ieu" был атакован м о т о р н ы м к а т е р о м с 
А В " H e r m e s " , н о н и о д н а и з с б р о ш е н н ы х и м 
глубинных б о м б не взорвалась. У т р о м 8 и ю л я 
а т а к о в а н ш е с т ь ю т о р п е д о н о с ц а м и " С у о р д -
ф и ш " с " H e r m e s " и получил п о в р е ж д е н и я в р е ­
зультате н е к о н т а к т н о г о в з р ы в а т о р п е д ы п о д 
д н и щ е м . К о р а б л ь п р и н я л 2 4 0 0 т в о д ы и с е л 
к о р м о й на д н о , вышли из с т р о я два вала. 12 
июля снят с грунта и п е р е в е д е н на в н у т р е н н и й 
р е й д , но п о л н ы й р е м о н т в у с л о в и я х Д а к а р а 
был н е в о з м о ж е н . 

23 — 25 с е н т я б р я 1940 г. " R i c h e l i e u " с т а л 
главным о б ъ е к т о м н а п а д е н и я брит. С о е д и н е ­
н и я М ( Л К " B a r h a m " , " R e s o l u t i o n " , АВ "Ark 
Royal", 3 KPT, 1 К Р Л , 10 Э М ) , п р о в о д и в ш е г о 
о п е р а ц и ю " М е н э с " . 24 с е н т я б р я , во в р е м я на­
лета ш е с т и б о м б а р д и р о в щ и к о в " С у о р д ф и ш " с 
"Ark Roya l" , " R i c h e l i e u " п о л у ч и л д в а б л и з к и х 
р а з р ы в а 1 1 4 - к г а в и а б о м б , о т в е т н ы м о г н е м 
с б и л т р и с а м о л е т а . П р и п о п ы т к е о т к р ы т ь 
о г о н ь по брит, к о р а б л я м на "Richel ieu" р а з о ­
р в а л о с т в о л п р а в о г о 3 8 0 - м м о р у д и я б а ш н и 
№ 2 : находящееся р я д о м с н и м о р у д и е т а к ж е 
было п о в р е ж д е н о , н о л и н к о р п р о д о л ж и л с т р е ­
лять из 152-мм б а ш е н . З а т е м "Richel ieu" полу­
чил п о п а д а н и е 3 8 1 - м м с н а р я д а м е ж д у н о с о ­
вой н а д с т р о й к о й и т р у б о й — п о в р е ж д е н и я не­
з н а ч и т е л ь н ы . П о з ж е о н о т р а з и л е щ е о д н у 
а т а к у т о р п е д о н о с ц е в " С у о р д ф и ш " с "Ark 
Royal", с б и в о д и н самолет, а 25 с е н т я б р я д о ­
бился п о п а д а н и я 3 8 0 - м м с н а р я д о м в брит. ЛК 
"Barham". 

К 24.4.1941 "Richel ieu" был частично о т р е ­
м о н т и р о в а н — на корабле д е й с т в о в а л о в с е г о 



три орудия ГК, а с к о р о с т ь не превышала 14 уз. 
28.9.1941 во время учений п р о и з о ш е л взрыв 
левого орудия башни № 2 . 

После п р и с о е д и н е н и я Ф р а н ц и и к а н т и г и т ­
л е р о в с к о й к о а л и ц и и , 30.1.1943 "Richel ieu" вы­
шел из Д а к а р а в Нью-Йорк для ремонта и мо­
д е р н и з а ц и и . 14 о к т я б р я корабль н а п р а в и л с я 
из Н ь ю - Й о р к а в М е р с - э л ь - К е б и р , 20 н о я б р я 
прибыл в С к а п а - Ф л о у и был включен в состав 
брит. Ф л о т а м е т р о п о л и и . 10 — 12 я н в а р я 
1944 г. участвовал в о п е р а ц и и п р о т и в норвеж­
с к о г о п о б е р е ж ь я . 

14 марта "Richelieu" вышел из Скапа-Флоу; 
10 апреля прибыл в Тринкомали и вошел в со­
став брит. В о с т о ч н о г о флота. 16 — 21 апреля 
участвовал в набеге на Сабанг (операция "Кок­
пит"), 6 — 27 мая — в набеге на Сурабаю (опе­
рация "Трансом"), в июне принимал участие в 
операциях "Консиллор" и "Педал", 22 — 27 и ю ­
ля — в обстрелах Сабанга и побережья о. Су­
матра (операция " К р и м с о н " ) . 7 сентября — 10 
октября базировался в Касабланке, где с 14 ок­
тября по 24 января 1945 г. прошел ремонт. 

20 марта 1945 г. прибыл в Тринкомали и во­
шел в состав брит. Ост-Индского флота. 8 — 20 
апреля "Richelieu" в составе TF.63 участвовал в 
б о м б а р д и р о в к е С а б а н г а , а с 27 а п р е л я по 7 
мая обстреливал береговые цели на Никобар­
ских о-вах, израсходовав 133 381-мм снаряда. 
В мае 1945 г. участвовал в перехвате япон. КРТ 
"Haguro", но успеха не имел — крейсер был по­
топлен брит, э с м и н ц а м и . 19 июля — 10 августа 
прошел ремонт в Дурбане. Вернулся в Тринко­
мали 18 августа — после капитуляции Японии. 
В сентябре участвовал в реоккупации Сингапу­
ра и Малайи. 10 сентября легко п о в р е ж д е н в 
результате п о д р ы в а на д о н н о й м и н е в М а -
л а к к с к о м проливе. 3 октября доставил части 5-
го франц. пехотного полка в устье М е к о н г а для 
р е о к к у п а ц и и С а й г о н а . 29 о к т я б р я п р и б ы л в 
Сингапур. 

29.9.1945 — 11.2.1946 перешел в Тулон. До 
1950 г. и в 1952 — 1955 г. "Richelieu" являлся 
ф л а г м а н о м С р е д и з е м н о м о р с к о г о флота. 3 1 
января 1956 г. п е р е о б о р у д о в а н в у ч е б н о - а р ­
т и л л е р и й с к и й корабль; с 25.5.1956 и с п о л ь з о ­
вался как с т а ц и о н а р н ы й у ч е б н ы й к о р а б л ь и 

п л а в к а з а р м а для к у р с а н т о в . 1.8.1958 л и н к о р 
вывели в р е з е р в . 16.1.1968 р а з о р у ж е н с п р и ­
с в о е н и е м н о м е р а Q - 4 3 2 и п р о д а н на с л о м 
ф и р м е "Cant ier i Naval i Santa M a r i a " (Генуя). 
2 5 . 8 . 1 9 6 8 в ы ш е л на б у к с и р е из Б р е с т а и 8 
с е н т я б р я прибыл на р а з б о р к у в С п е ц и ю . 

" J e a n B a r t " с о ш е л на воду только 6.3.1940, 
и к м о м е н т у г е р м а н с к о г о в т о р ж е н и я во Ф р а н ­
ц и ю находился на верфи в г о т о в н о с т и о к о л о 
7 7 % . Во и з б е ж а н и е захвата, 19 и ю н я корабль 
в ы ш е л и з С е н - Н а з е р а , п о л у ч и в н е б о л ь ш и е 
п о в р е ж д е н и я во время налета г е р м . а в и а ц и и , 
и 22 июня прибыл в Касабланку. 

8 ноября 1942 г., во время а н г л о - а м е р и к а н ­
с к о й в ы с а д к и в С е в е р н о й А ф р и к е , "Jean Bart" 
был обстрелян а м е р . ЛК "Massachusetts" , п о ­
лучив от 5 до 7 п о п а д а н и й 4 0 6 - м м с н а р я д о в , 
п р и э т о м е д и н с т в е н н а я б о е с п о с о б н а я башня 
была в р е м е н н о выведена из строя и п р и ч и н е ­
ны с е р ь е з н ы е п о в р е ж д е н и я к о р п у с у и надст­
р о й к а м . 10 ноября "Jean Bart" вел о г о н ь глав­
н ы м к а л и б р о м по а м е р . KPT "Augusta", но за­
т е м был а т а к о в а н д е в я т ь ю п и к и р у ю щ и м и 
б о м б а р д и р о в щ и к а м и " Д о н т л е с с " с а м е р . АВ 
"Ranger" и п о л у ч и л д в а п о п а д а н и я 4 5 4 - к г 
б о м б . Погибло 22 чел., корабль принял около 
4 5 0 0 т воды, а в о з н и к ш и й п о ж а р удалось по­
тушить только спустя пять часов. 

В осс та нов ите льный р е м о н т "Jean Bart" з а ­
в е р ш и л с я к с е н т я б р ю 1943 г., но намеченный 
п е р е х о д на д о с т р о й к у в С Ш А не с о с т о я л с я , и 
до к о н ц а в о й н ы к о р а б л ь о с т а в а л с я в К а с а б ­
ланке. 

25 — 29 августа 1945 г. "Jean Bart" п е р е ш е л 
в Ш е р б у р ; 11.2.1946 п е р е в е д е н в Б р е с т для 
д о с т р о й к и п о и з м е н е н н о м у проекту, к о т о р а я 
з а в е р ш и л а с ь в январе 1949 г. Официально во­
шел в с т р о й в апреле 1950 г. В 1955 — 1957 гг. 
'Jean Bart" являлся ф л а г м а н о м С р е д и з е м н о ­
м о р с к о г о флота. В августе 1956 г. л и н к о р уча­
ствовал в С у э ц к о й о п е р а ц и и а н г л о - ф р а н ц у з ­
ских с и л . 

1.8.1957 выведен в р е з е р в . В 1961 — 
1969 гг. служил с т а ц и о н а р н ы м учебно-артил­
л е р и й с к и м судном в Тулоне. 15.1.1970 продан 
на слом и 24 августа прибыл на разборку в 
Ла-Сен. 

Линкор "Jean Bart" 
в Касабланке, 
август 1940 г. 



ЧИЛИ 
Линкор "Almirante Latorre" 

"Almirante Latorre" "Armstrong", Эльсвик 27.11.1911 27.11.1913 9.1915 Исключен 1.8.1958 

Вверху: линкор 
"Almirante Latorre", 
середина 1930-х гг. 

П р о е к т и р о в а н и е 

Сведения о а р г е н т и н с к о й кораблестроитель­
ной п р о г р а м м е 1908 г. вызвали о б е с п о к о е н ­
ность в Чили. Уже в следующем 1909 г. там бы­
ла принята ответная п р о г р а м м а усиления во­
е н н о - м о р с к и х с и л , с о г л а с н о к о т о р о й , с р е д и 
прочего, предусматривалась постройка одно­
го дредноута в о д о и з м е щ е н и е м 23 000 т, воору­
ж е н н о г о 8 3 0 5 - м м орудиями, с бортовой б р о ­
ней 229 мм и скоростью 23 уз. Некоторое вре­
мя с п у с т я число л и н к о р о в в п р о г р а м м е 
увеличили до двух. В 1911 г. чилийский парла­
мент выделил средства на постройку этих ко­
раблей, а уже в апреле того же года с р е д и аме­
р и к а н с к и х и а н г л и й с к и х с у д о с т р о и т е л ь н ы х 
компаний был объявлен конкурс. Победу одер­
жал старинный поставщик чилийского флота — 
английская фирма "Armstrong". 

Подготовленный в Англии проект имел водо­
измещение 27 400 т, вооружение из 10 356-мм и 
22 120-мм орудий и скорость 23 уз. По настоя­
нию заказчика калибр противоминной артилле­
рии увеличили до 152 м м , для чего пришлось 
повысить в о д о и з м е щ е н и е до 28 000 т, а с к о ­
рость снизить на четверть узла. 

К о р а б л и п о л у ч и л и н а з в а н и я " L i b e r t a d " и 
" C o n s t i t u t i o n " , у ж е п о с л е з а к л а д к и и х п е р е ­
и м е н о в а л и в "Valparaiso" и " S a n t i a g o " , но и 
этот в а р и а н т о к а з а л с я не о к о н ч а т е л ь н ы м — 
в с к о р е к о р а б л и в н о в ь с м е н и л и и м е н а н а 
"Almirante Latorre" и "Almirante Cochren". 

После начала Первой м и р о в о й войны б р и ­
т а н с к о е Адмиралтейство распорядилось рек­
в и з и р о в а т ь все к о р а б л и , с т р о и в ш и е с я для 
иностранных держав. 5.9.1914 Кабинет минис­
т р о в у т в е р д и л это р е ш е н и е , и 9 с е н т я б р я 
"Almirante Latorre" переименовали в "Canada". 
В проект внесли ряд изменений,направленных 
на приближение корабля к стандартам англий­
с к о г о флота: установили более м о щ н у ю радио­
станцию, систему центральной наводки артил­
л е р и и ГК. 3 0 . 9 . 1 9 1 5 л и н к о р вступил в с т р о й 
британского флота. 

"Almirante Cochren" также был реквизирован 
а н г л и ч а н а м и и д о с т р о е н в 1923 г. как 
авианосец "Eagle". 

К о н с т р у к ц и я 

По к о м п о н о в к е "Almirante Latorre" н а п о м и н а л 
английские л и н к о р ы типа "Iron Duke", отлича-



ясь несколько большей д л и н о й , артиллерией 
ГК и более легким бронированием. 

Главный 2 2 9 - м м б р о н е в о й пояс тянулся 
м е ж д у б а р б е т а м и концевых б а ш е н . В нос и 
корму он утоньшался последовательно до 152 
и 102 м м , и, не доходя до оконечностей, з а м ы ­
кался 102-мм траверсами. 

Над главным располагался верхний 179-мм 
пояс (по верхней кромке — 114 мм) той же дли­
ны, что и главный; он поднимался до верхней 
палубы. Общая высота пояса составляла 5,1 м. 

Главная броневая палуба имела толщину 37 
м м , выше располагалась еще одна 25-мм па­
луба. В нос и корму от траверсов на уровне ва­
терлинии шла нижняя броневая палуба — в но­
су толщиной 51 м м , в корме — 102 м м . 

Б р о н и р о в а н и е л о б о в о й плиты б а ш е н с о ­
ставляло 254 м м , боковых стенок — 229 м м , 
крыши — 102 м м . Барбеты выше пояса имели 
т о л щ и н у 254 м м , н и ж е — 102 м м , к а з е м а т ы 
противоминной артиллерии — 152 м м . 

Боевая рубка: стенки 280 м м , крыша 76 м м . 
Орудия ГК для "Almirante Latorre" были с п р о ­

ектированы фирмой "Armstrong" и относились 
к м о д е л и А (в а н г л и й с к о м флоте это о р у д и е 
стандартизировали как Mk. l ) . 10 таких пушек 
р а с п о л а г а л и с ь в пяти башнях — 4 л и н е й н о -
возвышенно в носу и корме и одна — в средней 
части корпуса, между котельными отделения­
ми и м а ш и н о й . Угол в о з в ы ш е н и я составлял 
20°, что о б е с п е ч и в а л о дальность стрельбы 
720-кг снарядами 120 кбт. 

С и с т е м а управления о г н е м ГК включала 
б р о н и р о в а н н ы й К Д П с 15-футовым (4,57 м) 
д а л ь н о м е р о м , р а с п о л о ж е н н ы м над б о е в о й 
р у б к о й . Второй (небронированный) КДП раз­
м е щ а л с я на ф о р - м а р с е . К р о м е т о г о , каждая 
башня ГК снабжалась 15-футовым дальноме­
р о м , а также открытым визирным устройством 
для горизонтальной наводки. 

Противоминная артиллерия была представ­
лена шестнадцатью 152-мм/50 орудиями в ка­
зематах, из которых 12 располагались на глав­
ной палубе, еще 4 — на уровне палубы бака. 
Эти о р у д и я были с п р о е к т и р о в а н ы ф и р м о й 

"Armstrong" (в английском флоте они стандар­
тизированы как Mk.XVII). Дополняли вооруже­
ние 4 подводных 533-мм ТА. 

Энергетическая установка состояла из двух 
турбоагрегатов суммарной мощностью 37 000 
л.с. Каждый турбоагрегат состоял из турбины вы­
сокого давления "Brown-Curtis" и низкого давле­
ния "Parsons". Пар вырабатывали 21 ПК 'Yarrow" 
со смешанным отоплением. Общий запас топли­
ва составлял 3300 т угля и 520 т нефти. 

М о д е р н и з а ц и и 

Во время Первой мировой войны 2 152-мм ору­
дия из каземата на верхней палубе сняли. На 
корабле установили 2 76-мм зенитные пушки. 

В 1929 — 1931 гг. "Almirante Latorre" прошел 
р е м о н т и м о д е р н и з а ц и ю в Англии, на верфи 
ВМС в Девонпорте. Корабль получил противо­
торпедные були, повысившие ширину корпуса 
с 28 до 31,4 м. Паровые котлы перевели на чис­
то нефтяное отопление, вместо турбин с пря­
мой передачей установили 4 ТЗА "Parsons". 76-
мм зенитки заменили на 4х 1 102-мм орудия. 

В 1932 г. на л и н к о р установили катапульту 
итальянского производства на юте. 

"Almirante Latorre", 1940 г. 

Гактико-технические характеристики линкора 
"Almirante Latorre " (по состоянию на осень 1939 г.) 

В о д о и з м е щ е н и е : стандартное 30 000 т, полное 34 000 т 

Р а з м е р е н и я : 190,5/201,5x31,4x8,9 м 

Э н е р г е т и ч е с к а я у с т а н о в к а : 4 ТЗА "Brown-Curtis"/"Parsons", 21 ПК 
'Yarrow", 37 000 л.с. 

С к о р о с т ь : 22,4 уз. 

Д а л ь н о с т ь п л а в а н и я : 4400 (10) миль 

Б р о н и р о в а н и е : борт 229 мм, верхний пояс 178 мм, траверсы 
102 мм, палуба 25 — 37 мм (главная), 25 мм 
(верхняя), башни 254 мм, барбеты 254 мм, 
рубка 280 мм 

В о о р у ж е н и е : 5х 2 — 356-мм/45, 1 4 x 1 — 152-мм/50, 
4 х 1 — 102-мм, 2 х 1 — 40-мм, 4 — 533-мм ТА 

Э к и п а ж : 1167 человек 



В 1938 г. катапульту с н я л и , о д н о в р е м е н н о 
установили 2 4 0 - м м автомата " п о м - п о м " . 

В 1945 г. сняли подводные ТА. 
В 1950 г. на л и н к о р е р а з м е с т и л и 18 2 0 - м м 

"эрликонов" и РЛС. 

Служба 

Находясь в составе а н г л и й с к о г о флота, линкор 
п р и н я л участие в Ю т л а н д с к о м с р а ж е н и и 
31.5.1916, выпустив по противнику 42 3 5 6 - м м и 
109 152-мм снарядов. 

В марте 1919 г. корабль вывели в р е з е р в и 
после р е м о н т а в с л е д у ю щ е м г о д у он был вы­
к у п л е н з а к а з ч и к о м . 2 0 . 8 . 1 9 2 0 "Almirante 
Latorre" вошел в состав ч и л и й с к о г о флота. В 
В а л ь п а р а и с о он п р и б ы л 2 0 . 2 . 1 9 2 1 . В и ю н е 
1929 — марте 1931 г. прошел ремонт в Англии. 
В с к о р е после в о з в р а щ е н и я корабля в Чили он 
о к а з а л с я в о в л е ч е н н ы м в о в с п ы х н у в ш и й 

1.9.1931 на флоте мятеж. На л и н к о р е аресто­
вали всех о ф и ц е р о в . Не д о г о в о р и в ш и с ь с м я ­
т е ж н и к а м и , п р а в и т е л ь с т в о п р и н я л о р е ш е н и е 
п р и м е н и т ь силу. 6 сентября ч и л и й с к и е ВВС на­
несли удар по восставшему флоту. Хотя п о п а ­
д а н и й не было (легкие п о в р е ж д е н и я получила 
только одна п о д в о д н а я л о д к а ) , с а м о г о факта 
атаки оказалось достаточно, что бы мятеж за­
кончился. 

После вступления С Ш А во Вторую мир овую 
войну, представители госдепа по неофициаль­
н ы м каналам з о н д и р о в а л и почву на п р е д м е т 
п о к у п к и л и н к о р а и н е с к о л ь к и х э с м и н ц е в , но 
безрезультатно. 

Активная служба "Almirante Latorre" продол­
жалась до 1951 г., п о с л е ч е г о он до к о н ц а 
1950-х гг. стоял в базе Талькауано, служа бунке­
р о в щ и к о м . И с к л ю ч е н и з с п и с к о в флота 
1.8.1959, 25 августа продан на слом в Японию, 
прибыл в Иокогаму 30.8.1959. 



ЯПОНИЯ 
Линейные крейсера типа ''Kongo" 

"Kongo" "Vickers-Armstrong", Англия 17.1.1911 18.5.1912 8.1913 Погиб 21.11.1944 

"Hiei" Верфь ВМС, Йокосука 4.11.1911 21.11.1912 8.1914 Погиб 13.11.1942 
"Kirishima" "Mitsubishi", Нагасаки 17.3.1912 1.12.1913 4.1915 Погиб 15.11.1942 
"Haruna" "Kawasaki", Кобе 16.3.1912 14.12.1913 4.1915 Погиб 28.7.1945 

П р о е к т и р о в а н и е 

В 1909 г., одновременно с началом п о с т р о й к и 
японских дредноутов типа "Kawachi", японские 
конструкторы приступили к с о з д а н и ю проекта 
линейного крейсера, ориентируясь п р и этом на 
характеристики созданных в Англии первых ко­
раблей этого класса типа "Invincible". На ранних 
стадиях проектных работ п р е д у с м а т р и в а л о с ь 
смешанное вооружение из 4 305-мм и 8 254-мм 
орудий и скорости хода в 25 уз. при броневом 
поясе толщиной 178 м м . Пройдя несколько ста­
д и й , в ходе которых было рассмотрено порядка 
трех д е с я т к о в н а б р о с к о в и э с к и з о в , п р о е к т 
т р а н с ф о р м и р о в а л с я в 18 725-т корабль с 10 
3 0 5 - м м орудиями ГК, 10 152-мм п р о т и в о м и н ­
ными орудиями и 26,5-уз. ходом. 

Средства на постройку корабля были выде­
лены в рамках бюджета 1911 финансового г о ­
да, однако этот проект так и остался нереали­
зованным, поскольку из Англии поступили све­
дения о начале постройки линейных к р е й с е р о в 
— "сверхдредноутов" типа "Lion", вооруженных 
3 4 3 - м м орудиями ГК. Не желая оказаться в ро­
ли отстающих, японские конструкторы присту­
п и л и к к а р д и н а л ь н о й п е р е р а б о т к е п р о е к т а 
с в о е г о к о р а б л я , н о о т с у т с т в и е д о с т а т о ч н о г о 
о п ы т а вынудило о б р а т и т ь с я к англичанам за 
т е х н и ч е с к о й п о м о щ ь ю . Этому с п о с о б с т в о в а л 
з а к л ю ч е н н ы й е щ е в 1902 г. с о ю з н ы й д о г о в о р 
м е ж д у Я п о н и е й и А н г л и е й . В е д у щ и е б р и т а н ­
с к и е верфи п р о я в и л и б о л ь ш у ю з а и н т е р е с о ­
в а н н о с т ь в с о т р у д н и ч е с т в е , п о с к о л ь к у было 

очевидно, что п о с т р о й к а столь крупного кораб­
ля в Я п о н и и п о к а н е о с у щ е с т в и м а и з а к а з на 
строительство д о с т а н е т с я разработчику п р о ­
екта. Я п о н ц ы отдали п р е д п о ч т е н и е ф и р м е 
"Виккерс", с которой в октябре 1910 г. и п о д п и ­
сали контракт. 

О т п р а в н о й т о ч к о й п р и п р о е к т и р о в а н и и 
"Kongo" послужил "Lion", чертежи к о т о р о г о су­
щественно переработали в М о р с к о м техниче­
с к о м департаменте Я п о н и и . И т о г о м с о в м е с т ­
ных у с и л и й заказчика и строителя стал наибо­
лее с о в е р ш е н н ы й (в с о о т в е т с т в и и с 
г о с п о д с т в о в а в ш и м и тогда взглядами) л и н е й ­
ный к р е й с е р в мире. 

Вслед за головным кораблем, с т р о и в ш и м с я 
в Англии, в Японии, в рамках п р о г р а м м ы 1911 г. 
финансового года, заложили еще три единицы. 
При п о с т р о й к е п е р в о г о из них, "Hiei", около 
3 0 % материалов и о б о р у д о в а н и я заказали за 
г р а н и ц е й , а для двух п о с л е д н и х и с п о л ь з о в а ­
лись только отечественные материалы. 

Конструкция 

Корпус "Kongo", по с р а в н е н и ю с "Lion", стал на 
1,7 м шире, что позволило добиться более ра­
ц и о н а л ь н о г о р а с п о л о ж е н и я ЭУ и а р т и л л е р и и 
ГК — о р у д и й н у ю б а ш н ю №3 п е р е м е с т и л и из 
средней части корпуса в корму, поменяв мес­
тами с к о р м о в о й г р у п п о й котлов (на "Lion" она 
была зажата с двух сторон котельными отделе­
ниями), обеспечив ей г о р а з д о более выгодные 
углы обстрела. 

Вверху: линейный 
крейсер "Hiei" 
Слева: 
линейный крейсер 
"Kongo" в ходе 
реконструкции 

2 0 5 



Тактико-технические характеристики линейных крейсеров типа 
"Kongo" (по состоянию на декабрь 1941 г.) 

Водоизмещение: стандартное 31 720 ("Kongo"), 32 350 ("Hiei"), 
31 980 ("Kirishima") и 32 156 ("Haruna") т, 
полное 38 200 — 38 900 т 

Размеры: 219.5(вл)/222.1х29,3х9,7м 

Энергетическая установка: 4 ТЗА "Kampon"*, 8 ("Kongo" и "Kirishima") 
или 11 ("Hiei" и "Haruna") ПК "Kampon", 
136 000 л.с., 6330 т нефти 

Скорость: 30 уз. 

Дальность плавания: 10 000 (18) миль 

Бронирование: борт 203 — 76 мм, траверсы до 203 мм, 
палуба до 80 — 152 мм (над ЭУ и погребами), 
башни до 229 мм, барбеты 229 мм, 
казематы 152 мм. 

Вооружение: 4 х 2 — 356-мм/45, 14 х 1 — 152-мм/50, 
4 x 2 — 127-мм/40, 10 x 2 — 25-мм, 
1 катапульта, 3 гидросамолета 

Экипаж: 1437 человек 

По вооружению "Kongo" превзошел прототип, 
так как японцы заказали орудия еще более мощ­
ные, чем английские 3 4 3 - м м ; их разработала 
фирма "Виккерс", так сказать, "на вырост", 

356-мм/45 орудия относились к модели Т и 
располагались в четырех двухорудийных б а ш ­
нях (на "Kongo" и "Hiei" они имели м н о г о г р а н ­
ную лобовую деталь, на "Haruna" и "Kirishima" — 
с к р у г л е н н у ю ) . Н а и б о л ь ш и й у г о л в о з в ы ш е н и я 
составлял 25 o , что о б е с п е ч и в а л о д а л ь н о с т ь 
стрельбы 674-кг с н а р я д о м 139 кбт. Все башни 
стояли в диаметральной плоскости — две в но­
су, одна — за третьей д ы м о в о й трубой и одна в 
к о р м е . П р и в с т у п л е н и и в с т р о й к р е й с е р а не 
имели командно-дальномерного поста. 

Увеличился и калибр п р о т и в о м и н н о й артил­
л е р и и — с 102 до 152 м м . 16 т а к и х о р у д и й , 
и м е в ш и х угол в о з в ы ш е н и я 15o, р а з м е с т и л и в 
казематах. К р о м е т о г о , "Kongo" оснастили ше­
стнадцатью 7 6 - м м / 4 0 п р о т и в о м и н н ы м и пушка­
м и , частью поверх башен ГК, частью побортно 
на открытой палубе поверх 152-мм батареи. На 
трех остальных к р е й с е р а х и м е л о с ь только по 
восемь таких пушек на палубе, а от установки 
на крышах башен отказались. 

Ч и с л о п о д в о д н ы х 5 3 3 - м м ТА в о з р о с л о по 
сравнению с п р о т о т и п о м с двух до восьми. 

В е р т и к а л ь н о е б р о н и р о в а н и е п о в а т е р л и ­
н и и , по с р а в н е н и ю с "Lion", несколько о с л а б и ­
ли: с 2 2 9 до 203 м м . Пояс высотой 3,8 м про­
с т и р а л с я о т б а р б е т а б а ш н и № 1 д о б а р б е т а 
б а ш н и № 4 . В о к о н е ч н о с т я х он з а в е р ш а л с я 
т р а в е р с а м и — 1 5 2 — 1 2 7 - м м н о с о в ы м и 2 0 3 — 
152-мм к о р м о в ы м . В нос и корму от т р а в е р с о в 
т о л щ и н а п о я с а с н и ж а л а с ь д о 7 6 м м . Поверх 
главного шел верхний 152-мм пояс, п о д н и м а ­
ю щ и й с я д о в е р х н е й палубы. О н п р о с т и р а л с я 
от барбета б а ш н и №1 до барбета б а ш н и №3 и 
т а к ж е заканчивался 152-мм т р а в е р с а м и . В ы ­
ш е шло б р о н и р о в а н и е к а з е м а т о в в с п о м о г а ­
тельной артиллерии такой же т о л щ и н ы . 

* K a m p o n — с о к р а щ е н и е от Kansei Honbu (Управление 
к о р а б л е с т р о е н и я флота); н е о б х о д и м о д о б а в и т ь , что 
иероглиф " к а н " (корабль) в д а н н о м с о ч е т а н и и читается 
как " к а м " ( к а м п о н ) . 

Главная 19-мм б р о н е в а я палуба р а з м е щ а ­
лась чуть выше ватерлинии, опускаясь с к о с а м и 
к нижней кромке броневого пояса. 

К р о м е главной, 3 8 - м м бронирование имели 
палубы бака и верхняя, на участке в к о р м у от 
башни № 3 . 

ЭУ принципиально не отличалась от исполь­
зовавшейся на "Lion" — четырехвальная паро­
турбинная установка "Parsons" (на "Нагипа" — 
"Brown-Curtis") с у м м а р н о й м о щ н о с т ь ю 64 0 0 0 
л . с , пар вырабатывали 36 ПК "Yarrow" со с м е ­
ш а н н ы м о т о п л е н и е м . Как у ж е у п о м и н а л о с ь , 
расположение котельных и машинных отделе­
ний по сравнению с п р о т о т и п о м изменилось — 
четыре котельных отсека были сгруппированы 
в средней части корпуса; продольная перебор­
ка в диаметральной плоскости делила их на 8 
КО. В двух носовых располагалось по 6 ПК, в 
остальных шести — по 4 ПК. Все три дымовые 
трубы имели разное сечение, т.к. в каждую из 
них в ы в о д и л и с ь д ы м о х о д ы от р а з н о г о числа 
ПК: в носовую — от 12 (КО №1 и № 2 ) , с р е д н ю ю 
— от 8 (КО №3 и №4) и к о р м о в у ю — от 16 (КО 
№5 — №8). Запас топлива составлял 4200 т уг­
ля и 1000 т нефти, что обеспечивало дальность 
плавания в 8000 миль на 14-уз. с к о р о с т и . 

На испытаниях корабли развили ход от 27,54 
до 27,78 уз. при м о щ н о с т и 78 275 — 82 000 л.с. 

При в с т у п л е н и и в с т р о й к о р а б л и и м е л и 
стандартное в о д о и з м е щ е н и е 26 230 т. полное 
— 3 2 200 т. 

Д о в о е н н ы е м о д е р н и з а ц и и 

В 1917 г. на марсе фок-мачты "Kongo" устано­
вили к о м а н д н о - д а л ь н о м е р н ы й пост, а на к р ы ­
ше боевой рубки — 3,5-м дальномер. 8 1918 г. 
с к о р а б л е й д е м о н т и р о в а л и 7 6 - м м п р о т и в о ­
минные пушки и установили 4 x 1 7 6 - м м зенит­
ных орудия. 

Отказ от реализации п р о г р а м м ы "8 — 8" вы­
звал н е о б х о д и м о с т ь м о д е р н и з а ц и и н а х о д я ­
щ и х с я в с т р о ю л и н е й н ы х к р е й с е р о в . Уже в 
1923 — 1925 гг. на них увеличили углы возвы­
шения орудий ГК с 25o до 33o после чего даль­
ность стрельбы повысилась до 157 кбт; устано­
вили новые п р и б о р ы управления о г н е м ГК (при 
э т о м 3,5-м д а л ь н о м е р на боевой рубке з а м е ­
нили на 4,5-м, такие же дальномеры появились 
в возвышенных башнях №2 и № 3 ) ; число 7 6 - м м 
з е н и т о к увеличили до 7. На " K o n g o " и "Hiei", 
к р о м е того, на первой д ы м о в о й трубе с м о н т и ­
ровали в ы с о к и й к о з ы р е к для отвода г а з о в от 
носовой н а д с т р о й к и . 

Более с е р ь е з н о й переделке к р е й с е р а под­
верглись в конце 1920-х гг., в основном с целью 
у с и л е н и я г о р и з о н т а л ь н о г о б р о н и р о в а н и я и 
п р о т и в о т о р п е д н о й з а щ и т ы . Палубу над ж и з ­
ненно важными частями довели до 80 мм (над 
ЭУ) и 120 мм (над погребами). П о м и м о э т о г о , 
усилили бронирование к р ы ш и башен ГК до 152 
мм и барбетов ниже броневой палубы до 140 — 
152 м м . Установка противоторпедных булей (по 
п р о е к т у о б е с п е ч и в а в ш и х з а щ и т у от т о р п е д с 
з а р я д о м 200 кг ТНТ) привела к увеличению ш и ­
р и н ы к о р п у с а с 28 до 29,3 м. П р и э т о м п р и ­
шлось снять четыре из восьми подводных ТА. 

Хотя мощность ЭУ осталась прежней, ее с о ­
став п р е т е р п е л с у щ е с т в е н н ы е и з м е н е н и я — 



вместо 36 старых паровых котлов со с м е ш а н ­
ным отоплением установили 10 (на "Haruna" — 
16) большей п а р о п р о и з в о д и т е л ь н о с т и , часть 
из них имела смешанное, а часть — чисто неф­
тяное отопление. Уменьшение числа ПК позво­
лило ликвидировать носовое котельное отде­
ление и сократить количество дымовых труб с 
трех до двух. Изменился и запас топлива: е м ­
кость нефтяных бункеров повысилась с 1000 до 
3229 т, а угольных снизилась с 4200 до 2661 т. 
Дальность плавания возросла до 9500 миль при 
14-уз. скорости. 

В итоге модернизации стандартное водоиз­
мещение возросло с 26 330 до 29 330 т, а с к о ­
рость снизилась до 25,9 — 26 уз. 

Первым р е к о н с т р у к ц и ю п р о ш е л "Haruna" 
( Й о к о с у к а , июль 1926 — 1930 гг.), з а т е м 
"Kirishima" (Куре, март 1927 — март 1930 г.) и 
"Kongo" (сентябрь 1929 — март 1931 г.). Вскоре 
после окончания модернизации корабли с м е ­
нили классификацию - с 30.5.1931 они стали 
числилиться линкорами, а не линейными крей­
серами. 

Четвертый корабль, "Hiei", также подвергся 
п е р е с т р о й к е (Куре, октябрь 1929 — декабрь 
1932 г.*), однако она носила иной характер. Со­
гласно р е ш е н и я м В а ш и н г т о н с к о й к о н ф е р е н ­
ции, число японских линкоров к 1930 г. должно 
было сократиться до девяти. В отношении деся­
того корабля существовало два возможных ва­
рианта: либо отправить его на слом, либо пере­
строить в учебно-артиллерийский корабль с со­
к р а щ е н н ы м с о с т а в о м вооружения и снятой 
вертикальной броней. Экономные японцы вы­
брали второй вариант. С "Hiei" сняли кормовую 
башню ГК, все 152-мм орудия и четыре подвод­
ных ТА, поясную броню, число ПК сократили с 36 
до 11 (мощность ЭУ из-за снижения паропроиз­
водительности упала до 13 800 л . с , а скорость 
— до 18 уз.). Как и на остальных кораблях, носо­
вую дымовую трубу демонтировали. Стандарт­
ное в о д о и з м е щ е н и е учебно-артиллерийского 
корабля составило 19 500 т, осадка — 6,3 м. 

* Интересно, что на время проведения Лондонской конфе­
ренции 1930 г. японцы приостановили все работы по пере­
оборудованию "Hiei" — с апреля 1930 по июль 1931 г. 

В 1931 г. 4,5-м дальномеры в возвышенных 
башнях ГК №2 и №3 заменены на новые, с ба­
зой 8 м. 

В 1932 — 1933 гг. на "Kongo", "Kirishima" и 
"Haruna" на надстройке над МО, между башня­
ми ГК №3 и №4, смонтировали катапульту для 
запуска гидросамолетов. Тогда же существен­
но усилили зенитное вооружение, заменив ус­
таревшие 76-мм/40 орудия на четыре спарен­
ные 127-мм/40 установки, четыре 40-мм "пом-
пома" и восемь 13,2-мм пулеметов. 

Лондонская конференция 1930 г. продлила 
"линкорные каникулы" еще на 6 лет, после чего 
перед руководством японского флота встал во­
прос об о ч е р е д н о й м о д е р н и з а ц и и линейных 
крейсеров. Основной упор был сделан на повы­
шение скорости, для чего старую ЭУ полностью 
демонтировали, заменив гораздо более мощ­
ной (136 000 вместо 64 000 л . с ) . При этом в ее 
состав включили ТЗА вместо ранее стоявших 
турбин с прямой передачей, что существенно 
повлияло на экономичность. Старые котлы со 
смешанным отоплением заменили на 8 — 11 (в 
зависимости от корабля) чисто нефтяных. По­
м и м о з а м е н ы ЭУ, для п о в ы ш е н и я с к о р о с т и 
японские конструкторы попытались увеличить 
пропульсивный коэффициент, для чего кормо­
вую оконечность нарастили на 7,6 м (наиболь­
шая длина возросла до 222,5 м). Благодаря 
этим ухищрениям предполагалось обеспечить 
скорость в 30,5 уз. 

В плане вооружения наиболее важным стало 
доведение угла возвышения орудий ГК до 43°, 
что увеличивало дальность стрельбы до 178 
кбт. Была усовершенствована с и с т е м а управ­
ления огнем ГК, на пагодообразной надстройке 
смонтирован 10-м дальномер. 

Угол возвышения 152-мм орудий увеличили 
с 15° до 30°, а их число сократили до 14. Остав­
ш и е с я п о д в о д н ы е ТА д е м о н т и р о в а л и . 4 0 - м м 
" п о м - п о м ы " и 13,2-мм пулеметы заменили на 
1 0 x 2 25-мм автоматов (на "Haruna", проходив­
шем модернизацию первым, эту замену произ­
вели уже после о к о н ч а н и я р е к о н с т р у к ц и и , в 
1936 г.). 

Палубное бронирование над погребами уси­
лили до 152 м м . 

"Kongo", 1944 г. 



Противоторпедная защита в результате пе­
репланировки внутренних отсеков претерпела 
заметные и з м е н е н и я — теперь на месте быв­
ших угольных ям пространство делилось тремя 
продольными п е р е б о р к а м и на зоны поглоще­
ния и фильтрации взрывной волны. Внутренняя 
п р о т и в о т о р п е д н а я п е р е б о р к а имела толщину 
40 — 51 м м . 

Работы на кораблях проводились с 1933 по 
1940 г.: "Haruna" (Куре, август 1933 — сентябрь 
1934 г.), "Kir ishima" ( С а с е б о , н о я б р ь 1934 — 
июнь 1936 г.), "Kongo" (Йокосука, июнь 1935 — 
январь 1937 г.) и "Hiei" (Куре, апрель 1936 — ян­
варь 1940 г.). П о с л е д н и й п е р е с т р а и в а л с я из 
учебно-артиллерийского корабля, и перечень 
работ на нем был шире, чем на остальных (за 
счет т о г о , что "Hiei" не проходил п е р в у ю м о ­
д е р н и з а ц и ю ) . После р е к о н с т р у к ц и и о н не­
с к о л ь к о отличался от д р у г и х о д н о т и п н ы х к о ­
раблей — в частности, е г о н а д с т р о й к а имела 
иную конфигурацию. 

Военные м о д е р н и з а ц и и 

"Kirishima" и "Hiei" до момента своей гибели в 
1942 г. не претерпели каких-либо и з м е н е н и й , 
за исключением того, что на первом из них про­
и з в е л и незначительную п е р е с т а н о в к у 2 5 - м м 
автоматов для п р и д а н и я им лучших с е к т о р о в 
обстрела. 

В начале августа 1942 г. " K o n g o " п р о ш е л 
кратковременный ремонт в Куре, во время ко­
торого на корабль была установлена РЛС типа 
21 (поверх КДП на носовой надстройке). 

В феврале — марте 1943 г. в Сасебо на ко­
рабле усилили защиту рулевой машины слоем 
б е т о н а , с п о с о б н о г о в ы д е р ж а т ь п о п а д а н и е 
2 0 3 - м м снаряда. Также добавили 2 x 3 2 5 - м м 
а в т о м а т а . Д в а 152-м м о р у д и я ( № 7 и №8) 
сняли для к о м п е н с а ц и и в о з р о с ш е г о водоиз­
мещения. 

В январе — феврале 1944 г. в Сасебо с к о ­
рабля с н я л и е щ е 4 152-мм о р у д и я ( № 1 , № 2 , 
№11 и №12) с их приборами управления о г н е м 
и 2 х 2 25-мм автомата. Установили 2 x 2 127-
мм/40 зенитных установки (стало 6 х 2) и 4 х 3 
25-мм автомата. 

В июне — июле 1944 г. в Куре на корабль ус­
тановили РЛС типов 22 и 13. Число 25-мм авто­
матов довели д о 1 0 0 ( 1 6 х З , 8 х 2 и 4 0 х 1 ) * . 

В феврале — марте 1943 г. в С а с е б о на 
"Haruna" усилили защиту рулевой машины сло­
ем бетона, с п о с о б н о г о выдержать попадание 
203-мм снаряда. Установили РЛС типа 2 1 , 2 x 2 
127-мм/40 установки (всего стало 6 х 2), число 
2 5 - м м автоматов д о в е л и до 34 (17 х 2). Д л я 
к о м п е н с а ц и и веса с корабля сняли 6 152-мм 
орудий. 

В июне 1944 г. в Сасебо на корабль с м о н т и ­
ровали РЛС типа 13, число 25-мм атоматов д о ­
вели до 100. 

К лету 1945 г. на "Haruna" имелось 117 25-мм 
автоматов ( 3 0 х З , 2 х 2 и 2 3 х 1 ) . 

Служба в годы Первой мировой войны и 
м е ж в о е н н ы й п е р и о д 

В о в р е м я П е р в о й м и р о в о й в о й н ы л и н е й н ы е 
крейсера входили в состав 3-й д и в и з и и Перво­
го флота. В боевых д е й с т в и я х ф а к т и ч е с к и не 
участвовали, но в 1917 г. "Haruna" подорвался 
на мине, выставленной г е р м а н с к и м в с п о м о г а ­
тельным к р е й с е р о м "Wolf". В августе — сентя­
бре 1920 г. "Kirishima", "Haruna" и "Hiei" осуще­
ствляли патрулирование дальневосточных вод 
Р о с с и и . 

12 сентября 1920 г. в ходе артиллерийских 
стрельб на "Haruna" в канале ствола п р а в о г о 
орудия б а ш н и ГК №1 п р о и з о ш е л п р е ж д е в р е ­
менный взрыв снаряда, погибло 7 чел. 

В конце 1920-х гг. все 4 ед. п е р е к л а с с и ф и ­
ц и р о в а н ы в л и н е й н ы е к о р а б л и . На "Hiei" в 
1927 — 1928 гг. служил м л а д ш и й брат и м п е ­
ратора Хирохито, мл. лейтенант п р и н ц Н. Та-
камацу. "Kir ishima" в марте 1932 г. участвовал 
в " Ш а н х а й с к о м инциденте". С октября 1933 по 
1935 г. " K o n g o " являлся ф л а г м а н о м О б ъ е д и ­
н е н н о г о флота. 

С о г л а с н о В а ш и н г т о н с к о м у д о г о в о р у , в 
1929 — 1932 гг. "Hiei" был п е р е о б о р у д о в а н в 

* Имеются сведения, что в конце августа 1944 г. в Сингапу­
ре на корабль установили еще 18 х 1 25-мм автоматов. 
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учебный корабль; после д е н о н с а ц и и Японией 
В а ш и н г т о н с к о г о и Л о н д о н с к о г о с о г л а ш е н и й 
вновь в о з в р а щ е н в ранг л и н к о р а . 

Служба в годы войны 

К началу В т о р о й м и р о в о й войны корабли типа 
"Kongo" составляли 3-ю д и в и з и ю л и н к о р о в 
1-го флота. 

" K o n g o " в ноябре 1941 г. включен в состав 
С о е д и н е н и я южных р а й о н о в (Главные с и л ы 
Второго флота) и 8 декабря вышел в море для 
дальнего прикрытия высадок на Филиппинах и 
в Малайе. 9 — 10 декабря вел поиск британско­
го Соединения Z. В январе — феврале 1942 г. 
обеспечивал вторжение в голландскую Ост-Ин­
д и ю . 26 марта в составе авианосного ударного 
соединения вышел в рейд в Индийский океан. 9 
апреля безрезультатно атакован бомбардиров­
щ и к а м и "Бленхейм" 11-й sqn RAF. По возвра­
щении (с 22 апреля) прошел ремонт в Сасебо. 

27 мая 1942 г. "Kongo" вышел с рейда Хаси-
р о д з и м ы в составе о п е р а т и в н о г о соединения 
поддержки 2-го флота по планам операции Ml 
(захват Мидуэя и Алеутских о-вов). В середине 
июня становится флагманом 3-й д и в и з и и , в со­
став которой входит вместе с "Haruna". 

С 10 сентября б а з и р о в а л с я на Трук. В ночь 
на 13 октября "Kongo" в составе П е р е д о в о г о 
с о е д и н е н и я вел о б с т р е л а э р о д р о м а Гендер-
с о н н а Гуадалканале: в ы п у щ е н о 435 3 5 6 - м м 
с н а р я д о в , у н и ч т о ж е н о о к о л о 4 0 с а м о л е т о в . 
Впервые п р и м е н е н ы снаряды "тип 3", р а з р а ­
ботанные как з е н и т н ы е , но и с п о л ь з о в а в ш и е с я 
д л я о г н я п о б е р е г о в ы м ц е л я м . 2 6 о к т я б р я 
"Kongo" п р и н и м а л участие в с р а ж е н и и у Сан-
т а - К р у с . Б е з р е з у л ь т а т н о а т а к о в а н т о р п е д о ­
н о с ц а м и с амер. АВ "Enterprise"; в начале ноя­
б р я о с у щ е с т в л я л д а л ь н е е п р и к р ы т и е 11-й 
Д Л К , п л а н и р о в а в ш е й о б с т р е л Гуадалканала, 
после чего до конца года находился на Труке. 
В январе-феврале 1943 г. обеспечивал эваку­
а ц и ю Гуадалканала, з а т е м п р о ш е л р е м о н т и 
д о к о в а н и е в Сасебо. 

В начале апреля 1943 г. "Kongo" в составе 3-й 
Д Л К находился на Труке; в мае перешел в Йо-
косуку для ф о р м и р о в а н и я соединения п р о т и ­
водействия а м е р и к а н с к о й высадке на о. Атту; в 
июне — июле снова на Труке. В октябре участ­
вовал в н е у д а ч н о й п о п ы т к е перехвата а м е р . 
соединения, обнаруженного по данным радио­
перехватов, с и л а м и флота из Трука. В к о н ц е 

1943 г. п р о ш е л р е м о н т в С а с е б о и до марта 
1944 г оставался в м е т р о п о л и и . 

С марта до начала мая 1944 г. "Kongo" бази­
ровался на Л и н г г а и Сингапур, прикрывая пере­
возки войск и снаряжения; в мае — июне пере­
шел в Тави-Тави в составе авангарда Соедине­
ния С. 19 — 20 июня участвовал в сражении у 
Марианских островов (операция "А-го"; а м е р и ­
канское название - бой в Ф и л и п п и н с к о м море), 
после чего прошел ремонт в Куре. В начале ию­
ля перебазировался в Манилу, затем в Синга­
пур и Л и н г г а . Участвовал в сражении в заливе 
Л е й т е как флагман 2-й с е к ц и и Ц е н т р а л ь н о г о 
соединения (Соединение А). 25 октября в ходе 
сражения у о. Самар вместе с д р у г и м и кораб­
лями вел огонь по эскортным авианосцам и эс­
минцам TG.77.3, д о б и в ш и с ь попаданий в АВЭ 
"Gambier Bay", ЭМ "Hoel", ЭМЭ "Roberts" - все 
эти корабли п о г и б л и . Атакован п и к и р у ю щ и м и 
б о м б а р д и р о в щ и к а м и "Хэллдайвер" с авианос­
цев TF.38.1 (2 близких разрыва). Повреждены 
топливные танки и оба винта правого борта. 

28 октября "Kongo" прибыл на Борнео, за­
тем перешел в Бруней, а 16 ноября в составе 
с о е д и н е н и я вышел в Куре. 2 1 . 1 1 . 1 9 4 4 в т а й ­
ваньском проливе обнаружен и атакован амер. 
ПЛ "Sealion", в 3.01 получил 2 попадания тор­
пед в левый борт. Затоплены КО №6 и № 8 , крен 
15°, после 4.50 с к о р о с т ь с н и ж е н а до 11 уз., в 
5.20 потерял ход. В 5.24 с ПЛ наблюдали силь­
ный взрыв, в о з м о ж н о , п о г р е б о в б о е з а п а с а , и 
спустя несколько минут "Kongo" с к р ы л с я под 
водой в 60 милях от о. Ф о р м о з а (26°09' с.ш. и 
121°23' в.д.). Э с м и н ц а м и с о п р о в о ж д е н и я с п а ­
сено 237 человек, погибло около 1200. 

20.1.1945 "Kongo" был исключен из списков 
флота. 

" K i r i s h i m a " 26.11.1941 вышел с Курил по 
плану нанесения удара по Перл-Харбору. Вел 
воздушную разведку по маршруту развертыва­
ния в интересах с о е д и н е н и я . 24 декабря вер­
нулся в Куре, прошел докование. 

В начале января 1942 г. перебазировался на 
Трук, участвовал в обеспечении захвата Рабау-
ла и Кавиенга. 15 февраля в составе авианос­
ного соединения вышел с Палау к побережью 
Австралии для о б е с п е ч е н и я у д а р а по Порт-
Дарвину. В начале марта обеспечивал вторже­
ние на Яву. 1 марта вместе с "Hiei" участвовал в 
бою с амер. ЭМ "Edsall", не д о б и в ш и с ь попада­
ний. 26 марта в составе авианосного соедине­
ния вышел в рейд на Цейлон, после успешного 
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завершения к о т о р о г о 22 апреля прибыл в Са­
себо для ремонта и докования. 

27 мая "Kir ishima" в с о с т а в е с о е д и н е н и я 
поддержки вышел в охранение авианосных сил. 
4 июня участвовал в сражении у атолла Мидуэй. 
В ходе отражения утренних атак амер. авиации 
с Мидуэя сбил два самолета В-26. Для отраже­
ния торпедоносцев использовался в т.ч. и глав­
ный калибр. Безрезультатно атакован пикирую­
щ и м и б о м б а р д и р о в щ и к а м и "Донтлесс" с АВ 
"Yorktown". До наступления темноты оставался 
рядом с поврежденным АВ "Hiryu". 5 июня п р и ­
нял на борт спасенных членов экипажей АВ; 14 
июня вернулся в Хасиродзиму. 

14 июля "Kirishima" вместе с "Hiei" был пере­
веден в состав вновь сформированной 11-й д и ­
визии линкоров Третьего флота. 16 августа вы­
шел из Йокосуки на Трук, но после заправки в 
м о р е направлен к Гуадалканалу. 24 августа уча­
ствовал в сражении у Восточных Соломоновых 
о-вов; 26 октября - в сражении у Санта-Крус. 

10 ноября "Hiei" и "Kirishima" вместе с 1 КРЛ 
и 14 ЭМ вышли для прикрытия крупного конвоя 
на Гуадалканал, с о в м е щ е н н о г о с о ч е р е д н ы м 
н о чн ым о б с т р е л о м а э р о д р о м а Гендерсон. В 
ночном бою 12/13 ноября с амер. TF.67.4 (2 КРТ, 
3 КРЛ, 8 ЭМ) "Kirishima" получил 1 — 2 попада­
ния 2 0 3 - м м с н а р я д о в с KPT "Port land" и "San 
Francisco", п о г и б л о 7 чел. В течение ночи 
"Kirishima" буксировал поврежденный "Hiei", но 
с рассветом оставил его. 

Н е с м о т р я на п о т е р ю "Hiei", к исходу дня 13 
ноября в бухте Онтонг ( С о л о м о н о в ы о-ва) во­
к р у г "Kir ishima" с ф о р м и р о в а н о н о в о е с о е д и ­
нение для обстрела а э р о д р о м а Гендерсон. 14 
н о я б р я " K i r i s h i m a " был а т а к о в а н а м е р . П Л 
"Trout", п о р а ж е н н е в з о р в а в ш е й с я т о р п е д о й . 
В с к о р е п о с л е п о л у н о ч и 1 5 н о я б р я п о д х о д я ­
щее к Гуадалканалу я п о н с к о е с о е д и н е н и е о б ­
наружено а м е р . TF.64 (ЛК "Washington", "South 
D a k o t a " , 4 Э М ) . В з а в я з а в ш е м с я б о ю 
"Kir ishima" вел огонь по ЛК "South Dakota" (как 
м и н и м у м , 1 п о п а д а н и е ) , о д н а к о был о б с т р е ­
лян л и н к о р о м "Washington" с д и с т а н ц и и м е ­
нее 3 миль; получил 9 п о п а д а н и й 4 0 6 - м м сна­
р я д а м и , а также около 40 п о п а д а н и й 127-мм 
калибра. "Kir ishima" получил тяжелые повреж­
д е н и я : у н и ч т о ж е н ы д в е б а ш н и ГК, в ы в е д е н о 
из с т р о я рулевое управление. Борьбу за ж и ­
вучесть з а т р у д н я л и с и л ь н ы е п о ж а р ы . В 3.25 
к о р а б л ь з а т о н у л в 7 милях от о. С а в о (9°05' 

ю.ш. и 159°42' в.д.), п о г и б л о около 3 0 0 чел., 
с п а с е н о 1125. 

20.12.1942 "Kirishima" исключили из с п и с к о в 
флота. 

" H a r u n a " 8.12.1941 вышел в море в составе 
С о е д и н е н и я южных р а й о н о в (Главные силы 
Второго флота) для дальнего прикрытия выса­
д о к на Ф и л и п п и н а х и в Малайе. 9-10 декабря 
вел поиск британского Соединения Z. В январе 
— феврале 1942 г. о б е с п е ч и в а л в т о р ж е н и е в 
голландскую Ост-Индию. 7 марта вел обстрел 
о-вов Рождества. В апреле участвовал в рейде 
авианосного соединения в Индийский океан. 9 
апреля самолет с "Haruna" обнаружил британ­
с к и й АВ "Hermes" с кораблями сопровождения, 
что привело к их гибели, В тот же день "Haruna" 
был безрезультатно атакован б о м б а р д и р о в щ и ­
ками "Бленхейм" 11-й sqn RAF. 

В апреле — мае 1942 г. прошел ремонт и д о ­
кование в Куре. 27 мая вышел в море в составе 
соединения п о д д е р ж к и в охранении авианос­
ных сил. Участвовал в сражении у атолла Миду­
э й . 4 и ю н я атакован д в у м я п и к и р о в щ и к а м и 
"Донтлесс" с АВ 'Yorktown" (2 близких разрыва 
авиабомб). 5 июня вновь атакован "донтлесса-
м и " , получил незначительные повреждения от 
близких разрывов. 

В августе "Haruna" прошел ремонт в Куре и 
10 сентября прибыл на Трук. В ночь на 13 октяб­
ря участвовал в обстреле аэродрома Гендерсон 
на Гуадалканале, и з р а с х о д о в а в 483 3 5 6 - м м 
снаряда. 26 октября, в ходе сражения у Санта-
Крус, безрезультатно атакован г и д р о с а м о л е ­
том РВУ В январе — феврале 1943 г. обеспечи­
вал эвакуацию Гуадалканала. С 20 февраля до 
конца марта — ремонт в Куре, после чего пере­
шел на Трук, но 22 мая вернулся в Йокосуку, где 
оставался до конца июня. 

С июля по ноябрь 1943 г. "Haruna" б а з и р о ­
вался на Трук. В октябре участвовал в неудач­
ной п о п ы т к е перехвата а м е р . с о е д и н е н и я . С 
декабря 1943 по март 1944 г. находился в Япо­
нии; в марте — мае - в Л и н г г а и Сингапуре; за­
тем - в Тави-Тави. 13 июня в составе авангарда 
Соединения С вышел к Марианским островам. 
Участвовал в сражении у Марианских островов 
(бою в Ф и л и п п и н с к о м море). 20 июня атакован 
б о м б а р д и р о в щ и к а м и "Эвенджер" с АВ "Cabot", 
получил 4 попадания 227-кг бомбами в районе 
башни ГК №4 и несколько близких разрывов: 15 
убитых, затоплены к о р м о в ы е п о г р е б а ГК, по-



вреждены винты. Максимальная скорость огра­
ничена 27 уз. 22 июня "Haruna" прибыл на О к и ­
наву, далее - ремонт и докование в Сасебо. 

С 21 августа по 20 октября 1944 г. б а з и р о ­
вался в Л и н г г а . 22 октября вышел из Брунея в 
с о с т а в е Ц е н т р а л ь н о г о с о е д и н е н и я по плану 
о п е р а ц и и "Се-го". 24 о к т я б р я в м о р е Сибуян 
поврежден б л и з к и м и разрывами авиабомб. 25 
октября участвовал в бою у о. Самар: обстрели­
вал амер. АВЭ "Fanshaw Bay" и "White Plains"; 
существенных повреждений не получил. 

22 ноября серьезно поврежден в результате 
касания грунта в Л и н г г а . 10 декабря прибыл на 
ремонт в Сасебо. С 10.2.1945 подчинен воен­
но-морскому округу Куре. 19 марта при налете 
на Куре авиации TF.58 "Haruna" получил 1 б о м ­
бовое попадание в надстройки. 12 июня — 1 по­
падание с амер. б о м б а р д и р о в щ и к о в В-29. 24 
июля — еще 1 попадание с самолетов TF.38. 28 
июля в результате м а с с и р о в а н н о г о налета 
авиации TF.38 на гавань Куре "Haruna" получил 
попадания 9 бомб. На следующий день лег на 
грунт (34°15' с.ш. и 139'29' в.д.) и оставлен э к и ­
пажем. В ходе двух последних налетов потери 
составили 65 чел. 

20.11.1945 "Haruna" был исключен из с п и с ­
ков флота. В 1946 г. поднят и разобран на ме­
талл в Куре. 

" H i e i " 18 — 22 ноября 1941 г. п е р е ш е л из 
Йокосуки в бухту Эторофу и 26 ноября вышел в 
м о р е в с о с т а в е а в и а н о с н о г о с о е д и н е н и я для 
нанесения удара по Перл-Харбору. Формально 
на корабле был р а з в е р н у т пункт управления 
с в я з ь ю с о е д и н е н и я , но с целью о б е с п е ч е н и я 
радиомолчания передающее оборудование д е ­
монтировали. 

23 декабря "Hiei" вернулся в Хасиродзиму; в 
начале января 1942 г. перешел на Трук и участ­
вовал в обеспечении захвата Рабаула и Кави-
енга. В феврале участвовал в авианосном р е й ­
де на Порт-Дарвин. В начале марта обеспечи­
вал в т о р ж е н и е на Яву. 1 марта вел о г о н ь по 
а м е р . ЭМ "Edsal l", и з р а с х о д о в а в в м е с т е с 
"Kirishima" 297 356-мм и 132 152-мм снарядов, 
но д о б и в ш и с ь всего 1 попадания ( э с м и н е ц был 
позже уничтожен авиацией). 26 марта в соста­
ве а в и а н о с н о г о с о е д и н е н и я вышел в р е й д на 
Цейлон, после успешного завершения которо­
го, 23 апреля, прибыл на Хасирский рейд. 

27 мая "Hiei" вышел в море в составе глав­
ных сил по планам развертывания операции Ml 
(захват Мидуэя и Алеутских о-вов). После ма­
неврирования к югу от Алеутских островов, не 
вступив в соприкосновение с противником, 24 

июня вернулся в Японию. 11 июля - 16 августа 
прошел ремонт и докование в Йокосуке. 14 и ю ­
ля в м е с т е с "Kir ishima" п е р е в е д е н в состав 
вновь сформированной 11 -й д и в и з и и ЛК Треть­
его флота. 

16 августа вышел из Й о к о с у к и на Трук, но 
после заправки в м о р е направился к Гуадалка­
налу. 24 августа принимал участие в с р а ж е н и и 
у Восточных Соломоновых островов. С 30 авгу­
ста "Hiei" базировался на Трук. В октябре опе­
рировал в водах к востоку и северо-востоку от 
Гуадалканала, обеспечивая действия 3-й д и в и ­
з и и Л К . 26 октября принимал участие в с р а ж е ­
нии у Санта-Крус. 

10 ноября "Hiei" и "Kirishima", вместе с 1 КРЛ 
и 14 Э М , вышли для прикрытия к р у п н о г о к о н ­
воя на Гуадалканал, с о в м е щ е н н о г о с очеред­
ным ночным обстрелом а э р о д р о м а Гендерсон 
(на б о р т приняты с п е ц и а л ь н ы е с н а р я д ы "тип 
3"). Ночью 13 ноября у Гуадалканала япон. со­
единение столкнулось с амер. TF.67.4 (2 КРТ, 3 
КРЛ, 8 Э М ) . В завязавшемся б о ю "Hiei" получил 
около 30 попаданий 203- мм снарядов с амер. 
KPT "Port land" и "San Francisco", причем 2 сна­
ряда п о с л е д н е г о привели к з а т о п л е н и ю р у м -
пельного отделения и заклиниванию руля, ли­
шив "Hiei" в о з м о ж н о с т и управляться. Большое 
количество 127-мм снарядов с амер. ЭМ про­
и з в е л о с е р ь е з н ы е р а з р у ш е н и я н а д с т р о е к с 
большими потерями экипажа. 

Ответным о г н е м я п о н с к и х ЛК (в о с н о в н о м 
"Hiei") уничтожен ЭМ "Laffey", нанесены тяже­
лые повреждения КР "San Francisco" и "Atlanta", 
ЭМ "Cushing" и "Monssen". Всего в а м е р и к а н ­
ские корабли попало более 50 3 5 6 - м м снаря­
дов, о д н а к о большинство из них были броне­
бойными и пробивали надстройки насквозь, не 
взрываясь. 

В течении ночи "Hiei" б у к с и р о в а л с я 
"Kirishima", но с рассветом оставлен в районе 
о. Саво. В течение первой половины 14 ноября 
он был последовательно атакован самолетами 
корпуса м о р с к о й пехоты США с Гуадалканала, 
самолетами с АВ "Enterprise" (попадание 454-кг 
бомбы), бомбардировщиками В-17 из Эспири-
ту-Санто (попадание 2 2 7 - к г б о м б ы ) , снова 
авиацией м о р с к о й пехоты (три 4 5 4 - к г бомбы), 
торпедоносцами с АВ "Saratoga" (попадания 2 
торпед в левый борт) и, наконец, торпедоносца­
ми с АВ "Enterprise" (попадания 2 торпед в пра­
вый борт). В 15.30 оставлен экипажем и затонул 
в проливе Слот после наступления т е м н о т ы 
(9°00' ю.ш. и 159°00' в.д.). Потери - 188 чел. 
20.12.1942 "Hiei" исключили из списков флота. 

Линейный крейсер 
"Haruna" в доке 



Линкоры типа "Fuso" 

"Fuso" Верфь ВМС, Куре 11.3.1912 28.3.1914 11.1915 Погиб 25.10.1944 

"Yamashiro" Верфь ВМС, Йокосука 20.11.1913 30.11.1915 3.1917 Погиб 25.10.1944 

Вверху: линкор 
"Yamashiro" 

П р о е к т и р о в а н и е 

После з а к а з а в Англии л и н е й н о г о к р е й с е р а 
"Kongo" перед руководством я п о н с к о г о флота 
встал в о п р о с о с о з д а н и и с о о т в е т с т в у ю щ е г о 
ему линкора — менее быстроходного, но луч­
ше в о о р у ж е н н о г о и з а щ и щ е н н о г о . О с н о в о й 
для проектирования такого корабля послужили 
полученные из Англии ч е р т е ж и " K o n g o " . В 
М о р с к о м техническом департаменте их суще­
с т в е н н о п е р е р а б о т а л и , п о н и з и в с к о р о с т ь д о 
22,5 уз., а м о щ н о с т ь ЭУ более чем на треть, за 
счет чего удалось разместить в средней части 
две дополнительные башни ГК и существенно 
усилить б р о н и р о в а н и е . Так в о з н и к п р о е к т А-
64, на основе которого по п р о г р а м м е 1911 фи­
нансового года был заказан "Fuso", а по про­
г р а м м е 1913 г. — 'Yamashiro". 

"Fuso" и "Yamashiro" стали п е р в ы м и линко­
р а м и , п о с т р о е н н ы м и в Японии без привлече­
ния иностранной технической п о м о щ и . 

К о н с т р у к ц и я 

К о н с т р у к т и в н о к о р п у с а л и н к о р о в п о в т о р я л и 
" K o n g o " , но выполнялись к о р о ч е и ш и р е для 
к о м п е н с а ц и и в о з р о с ш е г о веса в о о р у ж е н и я и 
бронирования. 

Схема б р о н и р о в а н и я повторяла п р и н я т у ю 
на п е р в ы х я п о н с к и х д р е д н о у т а х типа 
"Kawachi" . 3 0 5 - м м пояс (по н и ж н е й к р о м к е 
утоньшался до 102 мм) высотой 3,8 м п р о с т и ­
рался от барбета башни №1 до барбета башни 
№6. В оконечностях он завершался траверса­
ми такой же толщины. В нос и корму от травер­
сов толщина пояса снижалась сначала до 203 
м м , а ближе к штевням — до 102 м м . Поверх 
главного шел 2 0 3 -мм пояс, п о д н и м а ю щ и й с я до 
верхней палубы. Он шел от барбета башни №1 
до барбета башни №6 и заканчивался 127-мм 

т р а в е р с а м и . Выше находились 152-мм к а з е ­
маты п р о т и в о м и н н о й артиллерии. 

Главная 3 2 - м м броневая палуба примыкала 
к верхней к р о м к е главного броневого пояса. В 
нос и корму от 3 0 5 - м м траверсов толщина па­
лубы повышалась до 51 мм (над о т д е л е н и е м 
рулевой машины в к о р м е — до 76 мм). 

Кроме главной, 3 5 - м м б р о н и ю несла верх­
няя палуба в районе цитадели. Палуба бака над 
казематом п р о т и в о м и н н о й артиллерии имела 
толщину 19 м м . 

Бронирование артиллерии ГК по сравнению 
с п р о т о т и п о м существенно усилили — т о л щ и ­
ну лобовых плит башен довели до 305 м м , бо­
ковых стенок — до 203 м м , крыши — до 114 м м . 
Толщина брони барбетов составляла 203 м м . 

Носовая рубка имела 350-мм стенки, а кор­
мовая — 152-мм. 

Вооружение состояло из 12 356-мм/45 ору­
д и й , р а з м е щ е н н ы х в ш е с т и д в у х о р у д и й н ы х 
башнях в д и а м е т р а л ь н о й п л о с к о с т и : четыре 
линейно-возвышенно в оконечностях (как и на 
линейных к р е й с е р а х ) и две — в центральной 
части корпуса. Место для последних высвобо­
дили за счет сокращения числа котельных от­
делений. Сами орудия не отличались от уста­
новленных на "Kongo" и относились к модели 
"J", р а з р а б о т а н н о й ф и р м о й " В и к к е р с " с п е ц и ­
ально для я п о н с к о г о флота и с т а н д а р т и з и р о ­
ванных как тип 4 1 . 

Средняя артиллерия ни по числу, ни по ка­
либру не отличалась от у с т а н о в л е н н о й на 
"Kongo": 16 152-мм орудий (угол возвышения 
15°) в казематах. К р о м е того, линкоры несли по 
12 7 6 - м м / 4 0 п р о т и в о м и н н ы х пушек и 6 под­
водных 533-мм ТА. 

ЭУ с о с т о я л а из т у р б о а г р е г а т о в " B r o w n -
Curtis" с у м м а р н о й м о щ н о с т ь ю 4 0 000 л . с , п р и ­
в о д и в ш и х во в р а щ е н и е 4 г р е б н ы х вала. Пар 
вырабатывали 24 ПК "Miyabara" со с м е ш а н н ы м 



о т о п л е н и е м . Р а с п о л о ж е н и е котельных и м а ­
шинных отделений по сравнению с прототипом 
и з м е н и л о с ь и з - з а н е о б х о д и м о с т и выделить 
м е с т о для р а з м е щ е н и я с р е д н и х башен ГК — 
т е п е р ь м е ж д у п е р в о й и второй к о т е л ь н ы м и 
г р у п п а м и появился отсек с п о г р е б а м и башни 
№3. Башня №4, как и на "Kongo", помещалась 
между кормовой котельной группой и м а ш и н ­
ным отделением, однако она оказалась гораз­
до ближе смещена к миделю, чем на прототипе 
(за счет более коротких котельных отделений). 
Машинные отделения находились между баш­
нями №4 и №5. 

Запас топлива составлял 5020 т угля и 1025 
т нефти, что обеспечивало дальность плавания 
в 8000 миль при 14-уз. с к о р о с т и . 

На испытаниях "Fuso" развил ход 23,3 уз. , 
мощность 47 730 л.с. 

При вступлении в с т р о й корабли и м е л и 
стандартное водоизмещение 29 326 т, полное 
— 35 900 т. 

Д о в о е н н ы е м о д е р н и з а ц и и 

Вскоре после окончания Первой мировой войны 
с кораблей сняли 76-мм противоминные орудия 
и установили 4 х 1 76-мм зенитных пушки. 

В 1923 — 1924 гг. оба линкора прошли пер­
вую м о д е р н и з а ц и ю . Размеры носовой надст­
ройки увеличили, последняя своими очертани­
ями стала н а п о м и н а т ь пагоду. На с а м о м ее 

верху разместили КДП с 8-м дальномером, все 
башни ГК также оснастили 6-м дальномерами. 
Управление о г н е м вспомогательной артилле­
рии осуществляли 4 КДП с 4,5-м дальномера­
м и . Носовую дымовую трубу оборудовали вы­
с о к и м к о з ы р ь к о м , о т в о д я щ и м газы от надст­
ройки*. Число 76-мм/40 орудий довели до 6. 

* По некоторым сведениям, тогда же котлы перевели на 
нефтяное отопление. 

Тактико-технические характеристики линкоров типа 
"Fuso" (по состоянию на декабрь 1941 г.) 

В о д о и з м е щ е н и е : стандартное 34 700 т, полное 39 154 т 

Р а з м е р е н и я : 192,1/212,8x30,6 (наибольшая — 33,1)х9,7 м 

Э н е р г е т и ч е с к а я у с т а н о в к а : 4 T3A "Kampon", 6 ПК "Kampon", 75 000 л . с , 
5100 т нефти (наибольший) 

С к о р о с т ь : 24,7 уз. 

Д а л ь н о с т ь п л а в а н и я : 8000 (16) миль 

Б р о н и р о в а н и е : борт 305 — 102 мм, верхний пояс 203 мм, 
траверсы 305 — 127 мм, палуба 97 мм 
(главная) + 32 — 51 (верхняя), рубка 350 мм, 
башни до 305 мм, барбеты 203 мм, 
казематы 152 мм 

В о о р у ж е н и е : 6 х 2 — 356-мм/45, 1 4 x 1 — 152-мм/50, 
4 x 2 — 1 2 7 - м м / 4 0 , 8 x 2 — 25-мм, 
1 катапульта, 3 гидросамолета 

Э к и п а ж : 1396 человек 

"Yamashiro", 1944 г. 

"Fuso", 1941 г. 



С апреля 1930 по май 1933 г. "Fuso" прошел 
вторую, более о б ш и р н у ю м о д е р н и з а ц и ю . Она 
проходила в два этапа: сначала в Йокосуке, а с 
сентября 1932 г. — в Куре. 

Старая ЭУ (4 ПТУ, 24 ПК, 40 000 л.с.) была 
заменена на г о р а з д о более м о щ н у ю (4 ТЗА, 6 
П К " K a m p o n " , 7 5 0 0 0 л . с ) . Н е с м о т р я н а э т о , 
она оказалась почти на 2000 т легче и занимала 
м е н ь ш е м е с т а , что п о з в о л и л о о т к а з а т ь с я о т 
первой д ы м о в о й трубы. В ы и г р ы ш веса пошел 
на усиление палубной брони до 97 мм и д о п о л ­
нительной защиты ЭУ. 

Улучшение противоторпедной защиты было 
достигнуто за счет оборудования новой проти­
воторпедной п е р е б о р к и толщиной 37 — 63 мм 
и установки бортовых булей, повысивших ш и ­
рину к о р п у с а по ватерлинии с 28,7 до 30,6 м 
(наибольшая — 33,1 м). Из-за установки булей 
все подводные ТА демонтировали. 

Угол в о з в ы ш е н и я о р у д и й ГК увеличили до 
43° и п р о т и в о м и н н о г о калибра — до 30°. Число 
152-мм о р у д и й сократили до 14. 7 6 - м м зенит­
ные о р у д и я з а м е н и л и четырьмя с п а р е н н ы м и 
1 2 7 - м м / 4 0 у с т а н о в к а м и и н е с к о л ь к и м и 13,2-
м м п у л е м е т а м и . Н а к р ы ш е т р е т ь е й б а ш н и 
смонтировали катапульту для запуска г и д р о с а ­
молетов. 

Н о с о в у ю н а д с т р о й к у с у щ е с т в е н н о перест­
р о и л и , увеличив ее р а з м е р ы , число вертикаль­
ных о п о р возросло с трех до с е м и . 

С с е н т я б р я 1934 по м а р т 1935 г. в Куре 
"Fuso" прошел с л е д у ю щ и й этап м о д е р н и з а ­
ц и и — для к о м п е н с а ц и и в о з р о с ш е й ш и р и н ы 
к о р п у с удлинили в к о р м о в о й о к о н е ч н о с т и на 
7,6 м, что с учетом ЭУ большей м о щ н о с т и п о з ­
волило п о в ы с и т ь с к о р о с т ь : на испытаниях 
"Fuso" развил 24,8 уз. при мощности 76 889 л.с. 

В феврале 1937 — марте 1938 г. на "Fuso" 
катапульту с к р ы ш и б а ш н и №3 п е р е н е с л и на 
ют, а 13,2-мм пулеметы заменили на 8 х 2 25-
мм автоматов. На п а г о д о о б р а з н о й надстройке 
установили 10-м дальномер. 

"Yamashiro" м о д е р н и з и р о в а л с я с д е к а б р я 
1930 по м а р т 1935 г. в т о м же о б ъ е м е , что и 
"Fuso". Единственным с у щ е с т в е н н ы м отличи­
ем стало иное расположение башни ГК №3 — 
и з - з а больших р а з м е р о в н о с о в о й н а д с т р о й к и 
ее пришлось развернуть в сторону к о р м ы , в то 
время как на "Fuso" она смотрела в нос. Кроме 
т о г о , катапульта для запуска г и д р о с а м о л е т о в 
на "Yamashiro" размещалась на юте. 

В июне 1937 — марте 1938 г. на "Yamashiro" 
13,2-мм пулеметы заменили на 8 х 2 25-мм ав­
томатов. 

М о д е р н и з а ц и и военного в р е м е н и 

До 1943 г. каких-либо и з м е н е н и й в состав во­
оружения не вносилось, лишь в феврале 1942 г. 
на кораблях заменили лейнеры орудий ГК и ус­
тановили размагничивающее устройство. 

После сражения у атолла М и д у э й предпола­
галось п е р е о б о р у д о в а т ь "Fuso" и 'Yamashiro" 
аналогично кораблям типа "Ise" в носители г и ­
дросамолетов, к работам собирались присту­
пить в июне 1943 г., однако от этой идеи отка­
зались. 

В июле 1943 г. на "Fuso" (в Куре) и 
"Yamashiro" (в Й о к о с у к е ) были у с т а н о в л е н ы 
РЛС типа 2 1 , а число 2 5 - м м автоматов п о в ы ­
шено д о 3 7 стволов ( 1 0 х 2 и 1 7 x 1 ) . 

Осенью 1942 г. "Yamashiro" участвовал в ис­
пытаниях аппаратуры д и с т а н ц и о н н о г о р а д и о ­
у п р а в л е н и я летательными а п п а р а т а м и : ката­
пультировал и принимал с воды 2 г и д р о с а м о ­
лета Е7К2. 

В августе 1944 г. на обоих кораблях усилено 
зенитное вооружение. На "Fuso" (в Куре) уста­
новлены РЛС типов 13 (2 станции) и 22 (2 стан­
ц и и ) , число 2 5 - м м автоматов д о в е д е н о до 73 
стволов (8 х 3, 16 х 2, 17 х 1), легкое зенитное 
вооружение дополняли 1 0 x 1 13,2-мм пулеме­
тов. На "Yamashiro" (в Йокосуке) также устано­
вили РЛС т и п о в 21 (стало 2 с т а н ц и и ) , 22 (2 

Линкор "Fuso", 
1933 г. 



станции), 13 (2 станции), число 25-мм автома­
тов — 66 (8 х 3, 9 х 2 и 24 х 1), 13,2-мм пулеме­
тов — 24 X 1. 

К моменту своей гибели "Fuso" нес 110 
2 5 - м м а в т о м а т о в и 10 13,2-мм п у л е м е т о в , 
'Yamashiro" — 92 25-мм автомата и 16 13,2-мм 
пулеметов. 

Служба в годы Первой мировой войны и 
м е ж в о е н н ы й п е р и о д 

Л и н к о р ы типа "Fuso" в Первой м и р о в о й войне 
участия не п р и н и м а л и . Входили в состав 1-й 
эскадры 1-го флота. В 1920-е гг. значительную 
часть службы провели в китайских водах. 

В 1925 и 1933 — 1934 гг. на "Fuso" служил 
брат и м п е р а т о р а Хирохито, лейтенант п р и н ц 
Такамацу. 

Служба в годы войны 

С сентября 1941 г. "Fuso" и 'Yamashiro" входили 
в состав 2-й д и в и з и и линкоров 1 -го флота. 

"Fuso" с началом войны участвовал в дея­
тельности Объединенного флота, но к боевым 
д е й с т в и я м не привлекался, о с н о в н ы м с о д е р ­

ж а н и е м службы были к о р о т к и е учебные похо­
ды и нахождение на рейде Хасиродзимы в го­
товности к выходу. 

18.4.1942 "Fuso" в составе 2-й Д Л К выходил 
на перехват а м е р и к а н с к о г о с о е д и н е н и я , на­
несшего б о м б о в ы й удар по Японии ("рейд Д у л -
литла"). Единственный результат — д о с м о т р и 
з а д е р ж а н и е с о в е т с к о г о судна " А н г а р с т р о й " с 
г р у з о м сахара. 5 мая с о п р о в о ж д а л в Куре ЛК 
"Hyuga", п о в р е ж д е н н ы й в результате взрыва 
б а ш н и . 29 мая — 14 июня входил в состав сил 
прикрытия Алеутской операции по планам опе­
рации M l . 

15 ноября "Fuso" передан в о е н н о - м о р с к о й 
академии в Этадзиме в качестве учебного ко­
рабля. 15.1.1943 в о з в р а щ е н в о п е р а т и в н у ю 
структуру флота. 8 и ю н я поднял из воды 353 
членов экипажа ЛК "Mutsu", погибшего от внут­
реннего взрыва на рейде Хасиродзимы. 18 — 24 
июля прошел ремонт и докование в Куре. 16 — 
23 августа доставил пехотные части и грузы на 
Трук. 17 — 26 октября участвовал в неудачной 
попытке перехвата амер. соединения, которое, 
по данным радиоперехвата, планировало налет 
на атолл Уэйк. До начала 1944 г. находился на 
Труке, 1 февраля участвовал в эвакуации базы. 

Линкор "Fuso" 
в доке, 
август 1933 г. 



В феврале — апреле 1944 г. "Fuso" базиро­
вался на Л и н г г а и Сингапур, входил в состав 
1-го М о б и л ь н о г о флота. В конце апреля п ро­
шел короткий д о к о в ы й ремонт в Сингапуре. В 
мае перешел в Тави-Тави, п о з ж е в Давао ( Ф и ­
липпины). Сопровождал конвои в Биак (Новая 
Гвинея). В начале июня "Fuso" должен был уча­
ствовать в п р и к р ы т и и п е р е б р о с к и подкрепле­
ний в р-н Биак, но и з - з а усиления активности 
а м е р и к а н ц е в на Марианнах вместе с 5-й Д К Р 
вернулся на Ф и л и п п и н ы , где передал большую 
часть своего топлива на танкеры 1-го Мобиль­
ного флота. В с р а ж е н и и у Марианских о с т р о ­
вов не участвовал. 1 июля перешел на о. Тара­
кан для п о п о л н е н и я з а п а с а т о п л и в а , 8 июля 
ушел с Таракана в Куре, где до середины авгус­
та находился в ремонте. 

10.9.1944 "Fuso" в составе 2-й Д Л К передан 
в состав 2-го флота. 23 сентября — 4 октября 
д и в и з и я переходит в Л и н г г а . 22 октября "Fuso" 
вышел из Брунея в составе Ю ж н о г о с о е д и н е ­
ния вместе с "Yamashiro", KPT " M o g a m i " и 4 Э М . 
24 октября, находясь в м о р е Сулу, соединение 
было атаковано г р у п п о й п и к и р о в щ и к о в SB2C с 
амер. АВ "Enterprise" и "Franklin". "Fuso" полу­
чил попадание 4 5 4 - к г бомбы в район катапуль­
ты: пробито две палубы и воспламенилась цис­
терна с топливом для гидросамолета. В 3.09 25 
октября в проливе Суригао "Fuso" поражен 1 — 
2 т о р п е д а м и с амер. ЭМ "Melvin" в правый борт 
в районе д ы м о в о й трубы. Скорость упала с 17 
до 10 у з . В о з н и к ш и й п о ж а р , к о т о р ы й не уда­
лось взять под контроль, в 3.45 привел к взры­
ву п о г р е б о в боезапаса башни № 4 . Корпус ра з­
ломился на две части. Дрейфовавшая в проли­
ве носовая часть корабля в 5.30 стала целью 
203-мм снарядов амер. KPT "Louisville" и в 5.40 
затонула. Кормовая часть, на которой находи­
лась основная часть э к и п а ж а , дрейфовала до 
6.40 и затонула к юго-востоку от носовой сек­
ции (10°25' с.ш. и 125°23' в.д.). Спасением э к и ­
пажа никто не занимался, точных данных о на­
личии с п а с е н н ы х нет. Корабль и с к л ю ч е н из 
с п и с к о в флота 31.8.1945. 

"Yamashiro" с началом войны участвовал в 
деятельности Объединенного флота, но к бое­
вым действиям не привлекался. 18.4.1942 выхо­
дил на перехват американского соединения, на­
несшего бомбовый удар по Японии. 19 — 23 мая 

участвовал в маневрах вместе с 3-м флотом. 29 
мая — 14 июня в составе 2-й Д Л К входил в со­
став сил прикрытия Алеутской операции. 

29 августа — 4 сентября 1942 г. "Yamashiro" 
п р о ш е л д о к о в ы й р е м о н т в Куре, после ч е г о 
вернулся н а р е й д Х а с и р о д з и м ы . Д о о к т я б р я 
1943 г. находился в различных базах м е т р о п о ­
л и и , и с п о л ь з о в а л с я для о б е с п е ч е н и я б о е в о й 
подготовки курсантов артиллерийской школы. 

13 — 20 о к т я б р я "Yamashiro" д о с т а в и л на 
Трук пехотные п о д р а з д е л е н и я и обеспечивал 
охрану базы в отсутствие флота, у ш е д ш е г о на 
перехват а м е р и к а н с к о г о TF.14. 31 октября вы­
шел с Трука, утром 5 ноября на подходах к Япо­
нии атакован амер. ПЛ "Halibut" и получил по­
падание н е в з о р в а в ш е й с я т о р п е д о й . 9 ноября 
столкнулся с ПЛ Но-113, повреждения незна­
чительны. 25.2.1944 придан в о е н н о - м о р с к о м у 
району Йокосука как учебный корабль. 12 — 24 
мая и 20 июля — 10 августа проходил доковые 
ремонты в Йокосуке. 

10 сентября "Yamashiro" передан в состав 2-
го флота и 23 сентября — 4 октября вместе с 
"Fuso" п е р е ш е л в Л и н г г а , где стал ф л а г м а н ­
с к и м кораблем 2-й д и в и з и и Л К . 22 октября вы­
шел из Брунея в составе Южного соединения. 
В 3 . 2 1 25 октября, находясь в проливе Суригао, 
был поражен т о р п е д о й с амер. ЭМ "Monssen" в 
к о р м о в у ю часть левого борта. В о з н и к ш и й по­
ж а р заставил затопить погреба башен ГК №5 и 
№ 6 . В 3.31 п о р а ж е н т о р п е д о й с ЭМ "Kil len" в 
с р е д н ю ю часть л е в о г о б о р т а . С к о р о с т ь вре­
м е н н о упала до 5 уз. , но через 5 минут была 
увеличена до 18 уз. В 3.51 огонь по "Yamashiro" 
о т к р ы л и к р е й с е р а , а в 03.55 — л и н к о р ы 7 - г о 
флота США. На корабль обрушился г р а д сна­
рядов о т 127-мм д о 4 0 6 - м м . Около 4.03 
"Yamashiro" был атакован т о р п е д а м и 5 6 - г о 
Д Э М , о д н а к о Э М п о п а л и п о д о г о н ь с в о и х ж е 
к р е й с е р о в , которые были вынуждены прекра­
т и т ь стрельбу. В о с п о л ь з о в а в ш и с ь э т и м , 
'Yamashiro" увеличил ход до 15 — 16 уз. и раз­
вернулся на юг, однако в 4.11 в правый борт ко­
рабля попали 2 торпеды с ЭМ "Newcomb". Че­
рез 8 м и н . "Yamashiro" лег на правый борт и за­
тонул к о р м о й вперед в проливе Суригао (10°22' 
с .ш. и 125°21' в.д.). А м е р и к а н с к и й ЭМ "Claxton" 
спас всего 3 человека. 

Исключен из с п и с к о в флота 31.8.1945. 

Линкор "Fuso" 



Линкоры типа "Ise" 

П р о е к т и р о в а н и е К о н с т р у к ц и я 

В с к о р е после утверждения п о с т р о й к и к о р а б ­
лей типа "Fuso" М о р с к о й технический департа­
мент начал работы над их модифицированным 
п р о е к т о м . Первоначально предполагалось, что 
он станет п о в т о р е н и е м п р о т о т и п а , о д н а к о в 
п р о ц е с с е работ в чертежи было внесено боль­
шое количество и з м е н е н и й , учитывающих как 
опыт п о с т р о й к и л и н к о р о в п р е д ы д у щ е г о типа, 
так и новые т р е б о в а н и я р у к о в о д с т в а флота. 
Главным отличием нового проекта, получивше­
го индекс А-92, стало иное взаимное располо­
жение башен ГК №3 и №4 и котельных отделе­
ний в средней части корпуса — б а ш н ю №3, ра­
нее з а ж а т у ю м е ж д у двух г р у п п котлов, 
переместили в сторону к о р м ы , а все котельные 
отделения объединили и сдвинули в нос. Обе 
с р е д н и е башни теперь удалось поставить ли­
нейно-возвышенно (№3 поверх №4), что у п р о ­
стило управление о г н е м . Д р у г и м важным нов­
шеством стал переход на противоминные ору­
д и я нового калибра — 140 м м . П о м и м о более 
л е г к о г о и удобного в обращении снаряда, с а м и 
у с т а н о в к и в е с и л и м е н ь ш е , ч е м 1 5 2 - м м , что 
позволило увеличить число стволов противо­
м и н н о г о калибра с 16 до 20. 

Постройка "Ise" и "Hyuga" была утверждена 
в ноябре 1912 г., в рамках 1913 ф и н а н с о в о г о 
года. После начала войны в Европе и вступле­
ния в нее Японии, бюджетное финансирование 
еще не начавшегося строительства было свер­
нуто. Флот, т е м не м е н е е , начало п о с т р о й к у 
линкоров, используя для этого средства, выде­
ленные на текущие расходы. "Узаконена" пост­
ройка "Ise" и "Hyuga" была только в 1917 г., по­
сле официального принятия парламентом про­
г р а м м ы "8 — 4". 

Корпус линкоров типа "Ise" практически полно­
стью повторял своих предшественников — ос­
новное отличие заключалось в более к о р о т к о м 
полубаке, что стало с л е д с т в и е м п е р е г р у п п и ­
ровки артиллерии ГК. 

Схема б р о н и р о в а н и я не претерпела сколь­
ко-нибудь существенных и з м е н е н и й по с р а в ­
н е н и ю с п р е д ш е с т в е н н и к а м и , за и с к л ю ч е н и ­
е м н е к о т о р о г о у в е л и ч е н и я п р о т я ж е н н о с т и 
3 0 5 - м м части пояса ( и з - з а в о з р о с ш е й д л и н ы 
корпуса) за счет с н и ж е н и я его толщины в о к о ­
н е ч н о с т я х . 3 0 5 - м м п о я с (по н и ж н е й к р о м к е 
утоньшался до 102 мм) высотой 3,8 м шел от 
барбета б а ш н и №1 до барбета б а ш н и №6 В 
о к о н е ч н о с т я х он з а в е р ш а л с я т р а в е р с а м и та­
кой же т о л щ и н ы . В нос и к о р м у от т р а в е р с о в 
толщ ина пояса снижалась сначала д о 203 м м , 
а ближе к штевням — до 76 мм ( п р о т и в 102-
мм на т и п е "Fuso"). Поверх главного шел 203-
м м пояс, п о д н и м а ю щ и й с я д о верхней палубы. 
Он п р о с т и р а л с я от барбета б а ш н и №1 до бар­
бета б а ш н и №6 и з а к а н ч и в а л с я 1 5 2 - м м т р а ­
в е р с а м и . В ы ш е шло 1 5 2 - м м б р о н и р о в а н и е 
казематов п р о т и в о м и н н о й артиллерии. 

Единственным н о в о в в е д е н и е м в плане г о ­
р и з о н т а л ь н о й з а щ и т ы с т а л о т о , что главная 
3 2 - м м броневая палуба получила 5 1 - м м с к о ­
сы, п р и м ы к а ю щ и е к н и ж н е й к р о м к е б р о н е в о ­
го пояса. В нос и к о р м у от 3 0 5 - м м траверсов 
т о л щ и н а палубы п о в ы ш а л а с ь д о 5 1 м м ( н а д 
отделением рулевой м а ш и н ы в к о р м е — до 
76 м м ) . 

К р о м е главной, 3 5 - м м бронирование имела 
верхняя палуба в районе цитадели. Палуба ба­
ка над казематом п р о т и в о м и н н о й артиллерии 
была 19-мм толщины. 

Вверху: линкор 
"Hyuga" 

"Ise" "Kawasaki", Кобе 10.5.1915 12.11.1916 15.12.1917 Погиб 28.7.1945 

"Hyuga" "Mitsubishi", Нагасаки 6.5.1915 27.1.1917 30.4.1918 Погиб 24.7.1945 



З а щ и т а б а ш е н и з м е н е н и й н е п р е т е р п е л а 
(толщина л о б о в о й плиты составляла 305 м м , 
боковых стенок — 203 м м , крыши — 114 мм), 
зато б р о н ю барбетов существенно увеличили, 
с 203 до 305 м м . 

Носовая рубка имела толщину боковых сте­
нок 305 м м , кормовая — 102 м м . 

Вооружение состояло из 12 356-ММ/45 ору­
д и й , размещенных в шести двухорудийных баш­
нях л и н е й н о - в о з в ы ш е н н о тремя г р у п п а м и — 
две в оконечностях и одна — в центральной час­
ти корпуса. Сами орудия не отличались от уста­
новленных на "Kongo" и "Fuso". 

Противоминная артиллерия состояла из 20 
140-мм/50 орудий т и п а З , из которых 18 распо­
лагались в казематах, а два — на палубе бака в 
районе носовой д ы м о в о й трубы. 

Согласно проекту, корабли должны были не­
сти по 16 76-мм/40 противоминных пушек, од­
нако п р и д о с т р о й к е от их у с т а н о в к и о т к а з а ­
лись. Зенитное вооружение состояло из 4 76-
мм зенитных пушек. Довершали вооружение 6 
подводных 5 3 3 -м м ТА. 

ЭУ п р и н ц и п и а л ь н о не отличалась от типа 
"Fuso" и состояла из т у р б о а г р е г а т о в "Brown-
Curt is" (на "Ise") или "Parsons" (на "Hyuga"), 
приводивших во вращение 4 гребных вала. Пар 
вырабатывали 24 ПК "Kampon" со с м е ш а н н ы м 
отоплением, но вследствие их несколько боль­
шей п а р о п р о и з в о д и т е л ь н о с т и м о щ н о с т ь уда­
лось повысить с 40 0 0 0 до 45 0 0 0 л.с. Это, а 
также некоторый рост длины к о р п у с а , п о з в о ­
лили поднять скорость до 23,5 уз. 

Как уже у п о м и н а л о с ь , р а с п о л о ж е н и е к о ­
тельных и машинных отделений по сравнению 
с т и п о м "Fuso" изменилось из-за необходимо­
сти перегруппировать средние башни ГК — те­
перь оно больше напоминало схему принятую, 
на л и н е й н ы х к р е й с е р а х типа " K o n g o " , с т о й 
р а з н и ц е й , что между м а ш и н н ы м и и котельны­
ми отделениями помещалась не одна, а сразу 
две башни ГК. 

Запас топлива составлял 4706 т угля и 1411 т 
нефти, что обеспечивало дальность плавания в 
9680 миль при 14-уз. с к о р о с т и . 

На испытаниях "Ise" развил ход 23,64 уз. при 
м о щ н о с т и 56 498 л.с. 

При в с т у п л е н и и в с т р о й к о р а б л и и м е л и 
с т а н д а р т н о е в о д о и з м е щ е н и е 29 9 0 0 т, н о р ­
мальное — 31 260 т, полное — 36 500 т. 

Д о в о е н н ы е м о д е р н и з а ц и и 

В 1921 г. на обоих кораблях 7 6 - м м зенитки за­
менили на на такое же число 7 6 - м м / 4 0 орудий. 

В 1930 — 1931 гг. увеличили р а з м е р ы носо­
вой надстройки, разместив на ней ряд допол­
нительных платформ с п р и б о р а м и управления 
о г н е м ГК: наверху установили К Д П с 8-м даль­
н о м е р о м , все башни ГК также оборудовали 6-м 
д а л ь н о м е р а м и . Управление о г н е м в с п о м о г а ­
т ельной а р т и л л е р и и о с у щ е с т в л я л и 4 К Д П с 
4,5-м дальномерами. Носовую д ы м о в у ю трубу 
оснастили к о з ы р ь к о м для отвода газов от 
надстройки. 

В 1933 г. на обоих кораблях с м о н т и р о в а л и 
катапульту для запуска гидросамолетов. 

Кардинальная реконструкция этих линкоров 
прошла в середине 1930-х гг. в Куре ("Ise" — с 

августа 1935 по март 1937 г., "Hyuga" — с нояб­
ря 1934 по сентябрь 1936 г.). Корпус удлинили 
за счет к о р м о в о й наделки на 7,6 м, установили 
б о р т о в ы е були п р о т и в о т о р п е д н о й з а щ и т ы 
( ш и р и н а к о р п у с а по в а т е р л и н и и в о з р о с л а с 
28,7 до 31,6 м). Как и на "Fuso", о т с е к и , ранее 
занимаемые угольными бункерами, разделили 
продольными п е р е б о р к а м и , включив в состав 
ПТЗ. И з - з а у с т а н о в к и булей п р и ш л о с ь снять 
все подводные ТА. 

Палубное бронирование в ходе модернизации 
было значительно усилено — толщина главной 
палубы над ЭУ и погребами достигла в плоской 
части 98 мм, скосы при этом не усиливались, го­
ризонтальный участок палубы расширили до 
верхней кромки главного броневого пояса. На но­
вом участке толщина палубы составляла 57 мм. 
Толщину верхней палубы в пределах цитадели 
повысили до 51 мм. Основание дымовой трубы 
защищалось 229-мм броней. 

ЭУ п о л н о с т ь ю з а м е н и л и , с м о н т и р о в а в че­
тыре ТЗА мощностью 80 000 л . с , пар для кото­
рых вырабатывали 8 ПК. Будучи почти в два ра­
за м о щ н е е , новая ЭУ была легче и занимала 
м е н ь ш е м е с т а , что п о з в о л и л о о т к а з а т ь с я от 
носовой д ы м о в о й трубы. 

Угол в о з в ы ш е н и я о р у д и й ГК увеличили до 
33°. Число 140-мм/50 орудий сократили до 16 — 
сняли первую пару из каземата и оба орудия на 
палубе бака. 80-мм зенитки заменили на 4 х 2 
127-мм/40 установки. Их дополняли 40-мм/40 
"пом-помы" и 13,2-мм пулеметы, но вскоре по­
сле з а в е р ш е н и я м о д е р н и з а ц и и вместо них 
смонтировали 1 0 x 2 25-мм автоматов. 

После м о д е р н и з а ц и и стандартное в о д о и з ­
мещение приблизилось к 36 000 т, однако воз­
р о с ш а я м о щ н о с т ь ЭУ и у д л и н е н и е к о р п у с а 
позволили повысить скорость хода до 25,3 уз., 
более чем на 1,5 уз. 

М о д е р н и з а ц и и военного в р е м е н и 

С "Hyuga" во время ремонт в Куре в мае 1942 г. 
д е м о н т и р о в а л и поврежденную в з р ы в о м б а ш ­
ню №5 и усилили зенитное вооружение — д о ­
бавлены 4 x 3 25-мм автомата. Тогда же на к о ­
рабле проходила и с п ы т а н и я РЛС типа 22, но 
они о к а з а л и с ь неудачными и с т а н ц и ю сняли. 
На "Ise" в мае 1942 г. установлена РЛС типа 2 1 . 

В июле 1942 г., после гибели четырех авиа­
носцев в ходе сражения у атолла М и д у э й , Д е ­
партамент м о р с к о й авиации подготовил п р о ­
ект переоборудования "Ise" и "Hyuga" в полно­
ц е н н ы е а в и а н о с ц ы , с п о с о б н ы е н е с т и п о 5 4 
самолета. Однако эта идея не получила р а з в и ­
тия — в о с н о в н о м из-за высоких затрат и боль­
ших с р о к о в реализации. Вместо этого корабли 
решено было перестроить в не и м е в ш и е ана­
л о г о в ни в о д н о м флоте м и р а линкоры-авиа­
носцы с небольшой взлетной площадкой в кор­
ме, при сохранении большей части артиллерии 
ГК. Работы на кораблях прошли в 1943 г. — на 
"Ise" с февраля по август в Куре и на "Hyuga" с 
мая по ноябрь в Сасебо. 

Первоначально на роль "палубного" с а м о ­
лета п р е д н а з н а ч а л с я к о л е с н ы й п и к и р у ю щ и й 
б о м б а р д и р о в щ и к D4Y3 "Suisei". Не очень п о ­
нятно, куда предполагалось сажать авиагруппу 
после выполнения задания. Вряд ли предусма-



тривалась тактика к а м и к а д з е — проект з а р о ­
дился во второй половине 1942 г., когда е д и ­
ничные самоубийственные атаки носили с п о н ­
танный характер и ни о к а к о м п л а н и р о в а н и и 
п о д о б н ы х д е й с т в и й , а т е м более п о с т р о й к е 
специальных к о р а б л е й для этих ц е л е й , речи 
быть не могло. С к о р е е в с е г о , т а к и м путем 
японцы пытались увеличить число "взлетных 
п л о щ а д о к " , с а ж а я з а п у щ е н н ы е с "Ise" и 
"Hyuga" самолеты на обычные авианосцы. Из-
за нехватки D4Y3 "Suisei" корабли переориен­
тировали на базирование на них такого же чис­
ла г и д р о с а м о л е т о в — р а з в е д ч и к о в - п и к и р у ю -
щих б о м б а р д и р о в щ и к о в Е-16А1 "Zuiun". В 
окончательном варианте авиагруппы кораблей 
должны были состоять из 8 D4Y2 и 14 Е16А на 
"Ise" или 14 D4Y2 и 8 Е16А на "Hyuga". 

В соответствии с проектом кормовые баш­
ни ГК №5 и №6 сняли (на "Hyuga" — только №6, 
поскольку №5 демонтировали еще раньше), а 
все пространство в корму от надстройки отве­
ли под ангар (длина 40 м, высота 6 м, ширина 
изменялась от 28 до 11 м). Поверх ангара рас­
полагалась 60-м палуба для базирования и об­
служивания авиатехники, в кормовой части к о ­
т о р о й р а з м е щ а л с я Т - о б р а з н ы й лифт г р у з о ­
п о д ъ е м н о с т ь ю 6 т. Д л я з а п у с к а с а м о л е т о в 
служили две 25-м катапульты, с м о н т и р о в а н ­
ные побортно в районе кормовой надстройки. 

Палуба имела достаточно своеобразную за­
щиту из у л о ж е н н о г о 2 0 - с м слоя бетона, слу­
ж и в ш е г о одновременно балластом, к о м п е н с и -

р у ю щ и м вес снятого вооружения. Кроме того, 
бетон и с п о л ь з о в а л с я п р и з а щ и т е отделения 
рулевой машины — с боков его толщина д о с т и ­
гала 1 м, сверху — 15 с м . 

П е р е м е щ е н и е с а м о л е т о в по палубе от 
подъемника к катапультам производилось те­
лежками по проложенным рельсовым путям. 

Всего штатная численность авиагруппы на­
считывала 22 машины: 9 в ангаре, 11 на палубе 
и 2 — на катапультах. 

"Ise", 1941 г. 

Тактико-технические характеристики линкоров типа 
"Ise" (по состоянию на декабрь 1941 г.) 

В о д о и з м е щ е н и е : стандартное 35 900 ("Ise") и 36 000 
("Hyuga") т, полное 40 169 т 

Р а з м е р е н и я : 213,4(вл)/215,8х31,6 (наибольшая — 
33,9)х9,5 м 

Э н е р г е т и ч е с к а я у с т а н о в к а : 4 ТЗА "Kampon", 8 ПК "Kampon", 81 000 л . с , 
5313 т (наибольший) нефти 

С к о р о с т ь : 2 5 , 3 - 2 5 , 6 уз. 

Д а л ь н о с т ь п л а в а н и я : 9900 (16) миль 

Б р о н и р о в а н и е : борт 305 — 76 мм, верхний пояс 203 мм, 
траверсы 305 — 152 мм, палуба 98 мм 
(главная) + 51 (верхняя), рубка 305 мм, башни 
до 305 мм, барбеты 305 мм, казематы 152 мм 

В о о р у ж е н и е : 6 х 2 — 356-мм/45, 16 х 1 — 140-мм/50, 
4 x 2 — 127-мм/40, 1 0 x 2 — 2 5 - м м , 
1 катапульта, 3 гидросамолета 

Э к и п а ж : 1376 человек 

"Ise", 1943 г. 



П о м и м о д е м о н т а ж а к о р м о в ы х б а ш е н ГК, в 
с о с т а в е в о о р у ж е н и я п р о и з о ш л и с л е д у ю щ и е 
и з м е н е н и я : углы возвышения о р у д и й ГК в ос­
т а в ш и х с я б а ш н я х д о в е л и д о 4 3 o ; все 140-мм 
орудия п р о т и в о м и н н о г о калибра сняли; д о б а ­
вили 4 x 2 127-мм/40 зенитных установки (ста­
ло 8 х 2). Спаренные 2 5 - м м автоматы заменили 
на строенные, а общее их число возросло до 57 
(19 х 3) . К р о м е т о г о , на к о р а б л и у с т а н о в и л и 
РЛС типов 21 и 22 (2 станции). 

З а п а с топлива с о к р а т и л и до 4 2 4 9 т, часть 
о с в о б о д и в ш е г о с я объема пошла на р а з м е щ е ­
ние авиабензина. За счет свеса "полетной" па­
лубы в к о р м е наибольшая длина кораблей воз­
росла до 219,6 м. В о д о и з м е щ е н и е несколько 
с н и з и л о с ь — т е п е р ь стандартное составляло 
35 3 5 0 т, полное — 38 676 т. 

На и с п ы т а н и я х п о с л е м о д е р н и з а ц и и "Ise" 
развил ход 25,3 уз. 

На "Hyuga" в начале 1944 г. дополнительно 
установлены 1 1 x 1 2 5 - м м автоматов н а авиа­
ционной палубе. В мае добавлено еще 8 x 3 
2 5 - м м автоматов (всего стало 27 х 3 и 11 х 1). 

На "Ise" в мае — июне 1944 г. дополнительно 
установили 12 х 3 и 11 х 1 25-мм автоматов. 

В сентябре 1944 г. оба корабля оснащены 6 
х 30 127-мм НУР в спонсонах в к о р м е * . 

В начале ноября с "Ise" и "Hyuga" сняты ка­
тапульты для увеличения углов о б с т р е л а ба­
шен ГК № 3 и № 4 . 

С л у ж б а в м е ж в о е н н ы й п е р и о д 

31.10.1919 в о д н о й из башен "Hyuga" п р о и з о ­
шел взрыв заряда. В апреле 1922 г. "Ise" в каче­
стве п р и н и м а ю щ е й с т о р о н ы обеспечивал ви­
зит Принца Уэльского ( б у д у щ е г о короля Эду­
а р д а VIII), п р и б ы в ш е г о в Я п о н и ю на Л К Р 
"Renown"; а 15.6.1934 участвовал в ц е р е м о н и и 
похорон адмирала X. Того. "Hyuga" с 30.6.1940 
п р и н и м а л и м п е р а т о р а м а р и о н е т о ч н о г о г о с у ­
д а р с т в а Маньчжоу-Го П у - И , с о в е р ш а в ш е г о 
официальный визит в Японию. 

Служба в годы войны 

С сентября 1941 г. оба корабля входили в с о ­
став 2-й д и в и з и и линкоров, п р и э т о м "Ise" яв­
лялся флагманом 1 -го флота. 

" I s e " с началом войны участвовал в деятель­
ности Объединенного флота, но к боевым д е й ­
ствиям не привлекался. 1 1 — 2 1 марта участво­
вал в безрезультатном поиске амер. авианосно­
го с о е д и н е н и я , н а н е с ш е г о удар по о-вам 
Маркус в 1000 миль от Токио. 18 апреля выходил 
на перехват амер. соединения, нанесшего б о м ­
бовый удар по Японии. 11 мая в результате ава­
рии на переходе м о р е м з а т о п л е н о м а ш и н н о е 
отделение №2 — ремонт в Куре около месяца. 
29 мая — 14 июня "Ise" участвовал в операции 
Ml в составе сил прикрытия Алеутской группы. 

В июле 1942 г., для к о м п е н с а ц и и потерян­
ных у Мидуэя авианосных сил, принято реше­
ние о переоборудовании "Ise" и "Hyuga" в лин­
коры-авианосцы. 14 июля оба корабля выведе-

* Вероятно, в это же в р е м я к о р а б л и получили РЛС типа 13 
( п о 2 с т а н ц и и ) . 

ны из состава п е р е ф о р м и р о в а н н о й 2-й Д Л К и 
переданы в центральное подчинение Объеди­
ненному флоту на время переоборудования и 
м о д е р н и з а ц и и . 23.2.1943 "Ise" официально пе­
реведен в ранг корабля ремонта 4-го уровня и 
п р и п и с а н к в о е н н о - м о р с к о й верфи Сасебо. 15 
сентября передан В о е н н о - м о р с к о й а к а д е м и и в 
Этадзиме в качестве учебного корабля. Ремонт 
официально закончен 8 октября. 

13 — 20 октября "Ise" доставил на Трук пе­
хотные п о д р а з д е л е н и я , после чего о б е с п е ч и ­
вал охрану базы. 31 октября — 6 ноября пере­
шел с Трука в Куре. 1.5.1944 в связи с н о в ы м 
с т а т у с о м п е р е в е д е н в с о с т а в 4-й д и в и з и и 
а в и а н о с ц е в 3 - г о флота. К д и в и з и и п р и п и с а н 
6 3 4 - й к о к у т а й . В к о н ц е и ю н я на Х а с и р с к о м 
р е й д е на "Ise" п р о в е д е н ы испытательные п о ­
леты гидросамолетов Е16А. 

5.10.1944 "Ise" и "Hyuga" включены в состав 
Мобильного соединения Объединенного флота. 
Корабли не несли б о р т о в о й авиации — 634-й 
кокутай был отправлен на Ф о р м о з у (Тайвань). 
20 октября вышел из Йосимы по планам развер­
тывания С е в е р н о г о с о е д и н е н и я в о п е р а ц и и 
"Се-го". 24 октября вместе с "Hyuga" и 4 ЭМ от­
делен в авангард Северного соединения для за­
щиты авианосцев 3-й д и в и з и и , представляю­
щей собой последние реальные авианосные с и ­
лы флота. 25 октября участвовал в сражении у 
м. Энганьо, находясь в о р д е р е ПВО с АВ 
"Zuikaku" и "Zuiho", КРЛ "Oyodo". Весь световой 
день соединение подвергалось ударам авиации 
а м е р и к а н с к о г о TF.38. В течении боя к о р а б л и 
держали скорость 22 уз. "Ise" получил прямое 
попадание авиабомбы малого калибра в крышу 
башни ГК № 2 . В 17.30 атакован 80 п и к и р у ю щ и ­
ми бомбардировщиками и несколькими торпе­
д о н о с ц а м и ; получил 1 попадание в катапульту 
левого борта (около 50 погибших), но более 30 
близких разрывов привели к поступлению воды 
через осколочные пробоины и р а з о ш е д ш и е с я 
листы обшивки в КО левого борта. 26 — 29 октя­
бря, во время перехода с остатками соединения 
в м е т р о п о л и ю , п о д в е р г с я н е с к о л ь к и м б е з р е ­
зультатным атакам амер. ПЛ. 

В начале ноября "Ise" прошел ремонт в Са­
с е б о , 11 н о я б р я вышел в М а н и л у с г р у з о м 
войск и боеприпасов. С конца ноября находил­
ся в Л и н г г а , с середины декабря — в бухте Кам­
рань, в январе 1945 г. — снова в в Л и н г г а . 10 
февраля вышел из Сингапура в составе с о е д и ­
нения с г р у з о м топлива, каучука, олова и цин­
ка. 19 февраля прибыл в Японию, избежав атак 
23 брит, и а м е р . П Л . 

До сентября 1945 г. "Ise" находился в Куре с 
минимальными запасами топлива. С 1 марта — 
корабль резерва 1 -го разряда. 19 марта в ходе 
налета авиации TF.58 на Куре получил попада­
ния 2 авиабомб (одно из них в авиационную па­
лубу) и несколько близких разрывов. 20 апреля 
переведен в р е з е р в 4 - г о разряда. В и ю н е пе­
реведен в подчинение сил б е р е г о в о й о б о р о н ы . 

24 июля, в ходе налета на Куре авиации TF.38, 
"Ise" получил 5 прямых попаданий 454-кг б о м ­
б а м и с и с т р е б и т е л е й - б о м б а р д и р о в щ и к о в 
"Хэллкэт" с АВ "Belleau Wood" в район ангара, 
центральной группы башен ГК и надстройку, по­
гибло 50 чел. Корабль получил крен на левый 
борт. К 27 июля воду откачали, корабль готовил-



ся к постановке в док. 28 июля атакован истре­
б и т е л я м и - б о м б а р д и р о в щ и к а м и " К о р с а р " с 
авианосца "Hancock", получил 5 прямых попа­
даний 454-кг бомб, а затем до конца дня — еще 
13 попаданий и множество близких разрывов, 
вызвавших сильные п о в р е ж д е н и я корпуса и 
надстроек. К концу дня оставлен командой и за­
тонул на мелководье (34o12' с.ш. и 132 o 31' в.д.). 

20.11.1945 "Ise" исключен из с п и с к о в фло­
та, в 1946 — 1947 гг. поднят и разобран на ме­
талл в Куре. 

" H y u g a " в первые месяцы войны совершил 
боевой поход к о-вам Бонин. 11 — 21 марта и 
18 апреля 1942 г. участвовал в безрезультат­
н о м п о и с к е а м е р . авианосных с о е д и н е н и й . 5 
мая, во время артиллерийских стрельб в райо­
не Ивонада, в левом орудии башни №5 ( к о р м о ­
вая возвышенная) "Hyuga" п р о и з о ш е л затяж­
ной выстрел: погиб 51 чел., возник пожар, ко­
т о р ы й вынудил з а т о п и т ь п о г р е б а к о р м о в ы х 
башен во избежание их взрыва. Ремонт в Куре 
с 6 по 25 мая: башня №5 демонтирована и бо­
лее не устанавливалась. 

29 мая — 14 июня "Hyuga" участвовал в опе­
рации Ml в с о с т а в е сил п р и к р ы т и я Алеутской 
группы. 14 июля, вместе с "Ise", передан в цент­
ральное подчинение для переоборудования в 
линкор-авианосец. 1.5.1943 переведен в ранг 
корабля ремонта и приписан к военно-морской 
верфи Сасебо. 1 июля поставлен в док для де­
монтажа кормовой башни ГК. Переоборудова­
ние официально завершено 18.11.1943. 30 ноя­
бря "Hyuga" включен в состав 2-й Д Л К , но 
1.5.1944 переведен в состав 4-й ДАВ 3-го флота 
(флагман дивизии с июня 1944 г.). В конце июня 

осуществлял испытания гидросамолетов Е16А. 
5 октября вместе с "Ise" включен в состав 

Мобильного соединения Объединенного флота. 
20 октября вышел из Йосимы по планам развер­
тывания С е в е р н о г о с о е д и н е н и я в о п е р а ц и и 
"Се-го". 25 октября участвовал в сражении у 
м. Энганьо, находясь в о р д е р е ПВО с АВ 
"Chitose", "Chiyoda" и КРЛ "Tama". Получил по­
вреждения от близких разрывов бомб. Безус­
пешно пытался буксировать потерявший ход АВ 
"Chiyoda". 29 октября "Hyuga" прибыл в Куре. 

В начале ноября прошел ремонт в Сасебо, 
11 н о я б р я в м е с т е с "Ise" в ы ш е л в М а н и л у с 
г р у з о м войск и б о е п р и п а с о в . С конца ноября 
находился в Л и н г г а , с с е р е д и н ы декабря — в 
бух. Камрань, с январе 1945 г. — в Л и н г г а , 10 — 
19 февраля перешел в Куре. Из-за хроничес­
кой нехватки топлива 1 марта выведен в р е ­
зерв 1-го разряда. 

19 марта, в ходе налета на Куре авиации 
TF.58, "Hyuga" получил попадание авиабомбы с 
самолета АВ "Wasp" в среднюю часть и несколь­
ко близких разрывов — 40 погибших. 20 апреля 
переведен в 4-й разряд резерва. В июне пере­
дан в подчинение б е р е г о в о й о б о р о н ы . 
24.7.1945, в ходе налета на Куре авиации TF.38, 
получил 10 прямых п о п а д а н и й с п и к и р у ю щ и х 
б о м б а р д и р о в щ и к о в "Хэллдайвер" с АВ 
"Ticonderoga", вызвавших сильные поврежде­
ния корпуса и надстроек. К концу дня линкор ос­
тавлен к о м а н д о й и затонул на мелководье 
(34o10' с.ш. и 132o33' в.д.). 

2 0 . 1 1 . 1 9 4 5 "Hyuga" и с к л ю ч е н и з с п и с к о в 
флота, в 1946 — 1947 гг. поднят и разобран на 
металл в Куре. 

Линкор "Ise", август 
1943 г. 



Линкоры типа "Nagato" 

" N a g a t o " Верфь ВМС, Куре 28.8.1917 9.11.1919 11.1920 Затонул 29.7.1946 

" M u t s u " Верфь ВМС, Йокосука 1.6.1918 31.5.1920 10.1921 Погиб 8.6.1943 

Вверху: линкор 
"Mutsu" 

П р о е к т и р о в а н и е 

После утверждения чертежей линкоров типа "Ise" 
Морской технический департамент приступил к 
созданию корабля, получившего название 
"Nagato", с более тяжелой, 410-мм артиллерией. 
Необходимость перехода к новому калибру моти­
вировалась появлением в английском флоте 
381-мм орудий, а также слухами о работах в США 
над еще более тяжелыми артсистемами. 

О т п р а в н о й т о ч к о й п р и п р о е к т и р о в а н и и 
"Nagato" послужила концепция быстроходного 
линкора, единственным воплощением которо­
го в то время были а н г л и й с к и е корабли типа 
"Queen Elizabeth", что и предопределило неко­
торое сходство этих кораблей, хотя конструк­
тивно новые я п о н с к и е л и н к о р ы "выросли" из 
типа "Ise" (так же, как английские — из д р е д ­
н о у т о в т и п а "Iron Duke") . На р а н н и х стадиях 
п р о е к т и р о в а н и я в о д о и з м е щ е н и е составляло 
32 500 т, а скорость 24,5 уз., но после Ютланд­
с к о г о боя в проект внесли ряд и з м е н е н и й : у с и ­
лили горизонтальное бронирование, скорость 
повысили до 26,5 уз. В о д о и з м е щ е н и е возрос­
ло до 33 800 т. 

Постройка "Nagato" была утверждена япон­
с к и м парламентом 24.2.1916 и финансирова­
лась в рамках 1916 финансового года. 

Когда в Японии стало известно об амбици­
о з н о й к о р а б л е с т р о и т е л ь н о й п р о г р а м м е аме­
р и к а н с к о г о флота, парламент Страны восходя­
щ е г о солнца, наконец, утвердил так называе­
мую п р о г р а м м у "8 — 4", которую еще с 1914 г. 

пыталось провести руководство флота. В соот­
ветствии с н е й , в д о п о л н е н и е к уже г о т о в ы м 
или находящимся в постройке кораблям типов 
"Kongo", "Fuso" и "Ise", предусматривалось по­
строить еще четыре линкора. В дополнение к 
"Nagato" в рамках 1917 финансового года вы­
д е л я л и с ь с р е д с т в а н а о д н о т и п н ы й " M u t s u " . 
Оба этих корабля должны были стать первыми 
линкорами не только п о с т р о е н н ы м и , но и пол­
ностью спроектированными в Японии. 

З а к а з н а п о с т р о й к у " N a g a t o " выдали 
12.5.1916, "Mutsu" — 21.7.1917. 

Уже после закладки оба корабля перекоче­
вали в п р о г р а м м у "8 — 8", став п е р в ы м и из 
предусмотренных к п о с т р о й к е в о с ь м и л и н к о ­
ров и восьми линейных к р е й с е р о в с артилле­
рией калибром не менее 410 м м . И последни­
ми — Вашингтонская конференция 1922 г. ос­
тановила ее р е а л и з а ц и ю . П р и ч е м и судьба 
"Mutsu" висела на волоске — уже готовый ко­
рабль предлагалось сдать на с л о м , но японцам 
удалось его отстоять (в ч а с т н о с т и , о д н и м из 
аргументов стало то, что часть средств на его 
постройку собрали школьники). 

К о н с т р у к ц и я 

Корпус по с р а в н е н и ю с п р е д ш е с т в у ю щ и м т и ­
п о м "Ise", стал длиннее на 7,6 м и ш и р е на 
0,3 м. Отказ от средних башен позволил раз­
м е с т и т ь на к о р а б л е почти в д в а р а з а б о л е е 
м о щ н у ю ЭУ, что увеличивало с к о р о с т ь хода по 
с р а в н е н и ю с "Ise" на 3 у з . — до 26,5 у з . 



305-мм пояс (по нижней кромке утоньшался 
до 76 мм), высотой 3,5 м и длиной 134 м, шел 
от барбета башни №1 до барбета башни №4. В 
оконечностях он завершался траверсами тол­
щиной 330 — 254 мм (носовой) и 254 мм (кор­
м о в о й ) . В нос и корму от траверсов толщина 
пояса снижалась сначала до 203 м м , а ближе к 
ш т е в н я м — до 102 м м . Поверх главного шел 
203-мм пояс длиной 1 Ю м , п о д н и м а ю щ и й с я до 
верхней палубы. В районе барбетов 2-й и 3-й 
башен он уходил вглубь корпуса и примыкал к 
концевым барбетам. 

Выше находились казематы противоминной 
артиллерии, защищенные 25-мм броней. 

Горизонтальное б р о н и р о в а н и е по с р а в н е ­
н и ю с т и п о м "Ise" з а м е т н о усилили — 7 0 - м м 
верхняя броневая палуба п р и м ы к а л а к верх­
ней к р о м к е 2 0 3 - м м б р о н е в о г о п о я с а . Ниже 
р а с п о л а г а л а с ь с р е д н я я б р о н е в а я палуба с о 
с к о с а м и — в горизонтальной части ее т о л щ и ­
на составляла 51 м м , на скосах — 76 м м . По­
следние примыкали к нижней к р о м к е пояса по 
ватерлинии. К р о м е того, палуба бака над ка­
з е м а т о м п р о т и в о м и н н о й а р т и л л е р и и имела 
толщину 25 — 38 м м . 

Защиту башен по сравнению с предшеству­
ю щ и м т и п о м заметно усилили: толщина лобо­
вой плиты ( и м е ю щ е й наклон 30°) составляла 
356 м м , боковых стенок — 280 м м , к р ы ш и — 
127 м м . В то же время защита барбетов оста­
лась на прежнем уровне — 229 — 305 м м . 

Рубка имела толщину боковых стенок 356 — 
305 м м , крыши — 102 м м . 

Подводная з а щ и т а включала п р о т и в о т о р ­
педную переборку толщиной 51 — 76 м м , опус­
кающуюся от излома нижней броневой палубы 
до настила д в о й н о г о дна. Глубина ПТЗ — 6,5 м. 

Вооружение состояло из 8 410-мм/45 ору­
д и й типа 3, размещенных в четырех двухору-
дийных башнях линейно-возвышенно. Эти ору­
дия стали первой тяжелой а р т с и с т е м о й , пол­
н о с т ь ю с п р о е к т и р о в а н н о й в Я п о н и и , о д н а к о 
сохраняли ряд черт, присущих а н г л и й с к о й 

Тактико-технические характеристики линкоров типа 
"Nagato" (по состоянию на декабрь 1941 г.) 

В о д о и з м е щ е н и е : стандартное 39 120 — 39 250 т, полное 46 356 т 

Р а з м е р е н и я : 221,1(вл)/224,9х33х9,5 м 

Э н е р г е т и ч е с к а я у с т а н о в к а : 4ТЗА, 10 ПК, 82 300 л.с, 5600 т нефти 

С к о р о с т ь : 25 уз. 

Д а л ь н о с т ь п л а в а н и я : 8560 (16) миль 

Б р о н и р о в а н и е : борт 305 — 102 мм, траверсы 330 — 254 мм, 
палуба 127 мм (средняя) + 70 мм (верхняя) + 
50 мм (палуба бака), рубка 370 мм, башни до 
457 мм, барбеты до 457 мм, казематы 25 мм 

В о о р у ж е н и е : 4 x 2 — 410-мм/45, 1 8 x 1 — 140-мм/50, 
4 x 2 — 127-мм/40, 1 0 x 2 — 2 5 - м м , 
1 катапульта, 3 гидросамолета 

Э к и п а ж : 1480 человек 

3 5 6 - м м пушке, п о с л у ж и в ш е й их п р о о б р а з о м . 
Так, о н и и м е л и п р о в о л о ч н у ю к о н с т р у к ц и ю . 
Угол в о з в ы ш е н и я о р у д и й составлял 30°, что 
о б е с п е ч и в а л о дальность стрельбы 1021-кг 
снарядом 163 кбт. Заряжание могло произво­
диться при угле возвышения до 20°. 

П р о т и в о м и н н а я артиллерия по составу не 
отличалась от у с т а н о в л е н н о й на "Ise": 20 
140-мм/50 о р у д и й т и п а 3. Но р а с п о л а г а л и с ь 
они иначе: 14 орудий находились в каземате 
на главной палубе, остальные — я р у с о м вы­
ше. Орудия имели угол возвышения 15°. 

При вступлении в строй "Nagato" и "Mutsu" 
не успели получить системы управления огнем 
главного и в с п о м о г а т е л ь н о г о калибров — на 
кораблях они появились лишь в 1921 г. Управ­
ление о г н е м ГК осуществляли с КДП на фок-
мачте, оборудованного 10-м (на "Nagato") или 
8-м (на "Mutsu") д а л ь н о м е р о м . К р о м е т о г о , 
каждая башня ГК оснащалась 6-м (на "Nagato") 
или 8-м (на "Mutsu") дальномером. Резерный 
пост управления находился на г р о т - м а ч т е и 
был снабжен 4,5-м дальномером. 

"Mutsu", 1941 г. 



О г н е м вспомогательной артиллерии управ­
ляли с четырех К Д П , снабженных 3,5-м дально­
м е р а м и . 

З е н и т н о е в о о р у ж е н и е п р и в с т у п л е н и и в 
с т р о й с о с т о я л о из 4 7 6 - м м о р у д и й на надст­
ройке. 

Д о п о л н я л и в о о р у ж е н и е 8 траверзных 533-
мм ТА: 4 надводных на главной палубе по бокам 
второй д ы м о в о й трубы и 4 подводных — пара­
ми в нос и к о р м у от концевых барбетов. 

ЭУ "Nagato" и "Mutsu" состояла из четырех 
T3A "Gihon"* общей мощностью 80 000 л.с. — 
первых турбин, полностью спроектированных в 
Я п о н и и . Пар вырабатывали 21 ПК типа 
"Kampon", из которых 15 работало на ж и д к о м 
топливе, а 6 имели смешанное отопление. 

Запас топлива составлял 1600 т угля и 3400 
т нефти, что обеспечивало дальность плавания 
в 5500 миль при 16-уз. с к о р о с т и . 

При вступлении в строй "Nagato" и "Mutsu" 
имели стандартное в о д о и з м е щ е н и е 32 700 т, 
полное — 38 500 т. 

Д о в о е н н ы е м о д е р н и з а ц и и 

В 1922 г. на обоих кораблях на носовую трубу 
установили козырьки для отвода газов. Долж­
ного эффекта это не принесло, и в следующем 
году носовую трубу изогнули в сторону к о р м ы . 

В 1925 г. на "Nagato" установили три допол­
нительные 7 6 - м м зенитные пушки. 

* Gihon — сокращение от Gijitsu Honbu (Технический отдел). Линкор "Mutsu" 

В 1932 — 1933 гг. на кораблях р а з м е с т и л и 
по 2 4 0 - м м зенитных автомата. 7 6 - м м з е н и т к и 
сняли, вместо них установили по 4 х 2 127-мм 
универсальные п у ш к и . Д л я управления их о г ­
н е м служил п о с т типа 9 1 , в состав к о т о ­
р о г о входил 4,5-м с т е р е о с к о п и ч е с к и й даль­
н о м е р . 

В 1933 г. на "Nagato" в башнях №2 и №3 вме­
сто 6-м установлены 8-м дальномеры. Тогда же 
на "Mutsu" в башнях №2 и №3 8-м дальномеры 
заменены на 10-м. 

В середине 1930-х гг. "Nagato" (Куре, август 
1933 — январь 1936 г.) и " M u t s u " ( Й о к о с у к а , 
сентябрь 1934 — сентябрь 1936 г.) прошли об­
ш и р н у ю м о д е р н и з а ц и ю , в ходе которой кораб­
ли получили бортовые противоторпедные бу-
ли, увеличившие ширину корпуса с 29 до 33 м. 
Для сохранения пропульсивного коэффициен­
та на прежнем уровне длину корпуса увели­
чили на 9,1 м за счет кормовой наделки. Пол­
ностью с м е н и л и ЭУ: вместо турбин с п р я м о й 
передачей установили 4 ТЗА "Kampon" и 10 чи­
сто нефтяных ПК "Kampon" (20 атм, температу­
ра 280°С). В отличие от своих предшественни­
ков, на которых подобная замена с о п р о в о ж д а ­
лась з а м е т н ы м п о в ы ш е н и е м м о щ н о с т и и 
с к о р о с т и , на "Nagato" и "Mutsu" мощность воз­
росла очень незначительно, а с к о р о с т ь д а ж е 
упала с 26,5 до 25 уз. Поскольку новые ПК за­
нимали гораздо меньше места, от носовой д ы ­
мовой трубы отказались. 

Посты управления о г н е м получили новое 
оборудование. Теперь оба корабля имели иден-



тичный состав: управление о г н е м ГК обеспечи­
вал главный 10-м д а л ь н о м е р на ф о к - м а ч т е и 
два резервных 4,5-м на грот-мачте. В башнях 
ГК №2 и №3 стояли 10-м дальномеры. В райо­
н е д ы м о в о й т р у б ы п о б о р т н о р а с п о л а г а л и с ь 
два 4,5-м дальномера управления о г н е м вспо­
м о г а т е л ь н о й а р т и л л е р и и , е щ е д в а таких ж е 
дальномера стояли на р е з е р в н о м посту управ­
ления на грот-мачте. 

Орудия ГК получили больший угол в о з в ы ­
шения (43°), что повысило дальность стрельбы 
до 207 кбт. Угол возвышения орудий противо­
м и н н о й б а т а р е и т а к ж е увеличили — с 15° до 
35°. Из каземата на верхней палубе сняли два 
1 4 0 - м м о р у д и я . Д е м о н т и р о в а л и в с е т о р п е д ­
ные аппараты. На юте установили катапульту 
для запуска гидросамолетов. 

Усиление бронирования коснулось в о с н о в ­
н о м горизонтальной защиты. Толщину палубы 
полубака в средней части корпуса повысили до 
51 м м , а средней палубы — до 127 м м . Защиту 
барбетов усилили за счет установки д о п о л н и ­
тельных 127-мм плит. Таким же о б р а з о м посту­
п и л и с л о б о в о й п л и т о й б а ш е н ГК, д о в е д я ее 
с у м м а р н у ю толщину д о 457 м м . 

Стандартное в о д о и з м е щ е н и е после м о д е р ­
низации повысилось почти до 39 000 т. 

В 1938 г. оба корабля получили 2 5 - м м авто­
маты вместо 4 0 - м м " п о м - п о м о в " . 

Военные м о д е р н и з а ц и и 

До с в о е й гибели в 1943 г. " M u t s u " не подвер­
гался каким-либо переделкам, лишь несколько 
увеличилось число 25-мм автоматов. 

В июне 1943 г. на "Nagato" установлена РЛС 
типа 21 и добавлена 1 х 2 2 5 - м м установка. 

В и ю н е — июле 1944 г. в Куре на к о р а б л е 
с м о н т и р о в а л и РЛС т и п о в 22 и 13 (по 2 с т а н ­
ц и и ) . Ч и с л о 2 5 - м м а в т о м а т о в д о с т и г л о 9 6 
стволов ( 1 6 х З , 1 0 х 2 и 2 8 х 1 ) . Д в а 140-мм ору­
дия для к о м п е н с а ц и и добавочного веса сняли. 

В ноябре 1944 г. в Йокосуке на корабль по­
ставили е щ е 2 x 2 127-мм универсальных уста­
новки (всего стало 6 х 2) и 9 х 3 2 5 - м м автома­
тов ( в с е г о с т а л о 123). Д л я к о м п е н с а ц и и д е ­
монтировали 4 140-мм орудия. 

В июне 1945 г. с корабля сняли все 140-мм и 
127-мм орудия. 

Служба в м е ж в о е н н ы й п е р и о д 

С момента ввода в строй входили в состав 1 -й 
д и в и з и и линкоров Первого флота. В ходе служ­
бы по принятому принципу ротации несколько 
раз в ы в о д и л и с ь в р е з е р в для п о д г о т о в к и к о ­
манды. В 1934 — 1936 гг. прошли м о д е р н и з а ­
цию. "Mutsu" в 1927 и 1933 гг. принимал и м п е ­
ратора Хирохито. Действовали в китайских во­
дах: "Nagato" — в 1937 г.; "Mutsu" — в 1937 — 
1938 и 1940 гг. 

Служба в годы войны 

К началу В т о р о й м и р о в о й войны корабли типа 
" N a g a t o " с о с т а в л я л и 1-ю д и в и з и ю л и н к о р о в 
Объединенного флота. 

" N a g a t o " с 1938 г. являлся ф л а г м а н о м 
О б ъ е д и н е н н о г о флота. 2.12.1941 р а д и о с т а н ­
ция к о р а б л я п е р е д а л а с и л а м а д м и р а л а 

Линкор "Nagato", 
1936 г. 



Линкор "Nagato", 
вид на носовую 

надстройку и башни 
главного калибра 

Н а г у м о к о д о в о е с о о б щ е н и е , р а з р е ш а ю щ е е 
нанесение удара п о Перл-Харбору. 7 — 1 3 д е ­
кабря "Nagato" участвовал в рейде к о-вам Бо­
н и н . 1 2 . 2 . 1 9 4 2 п е р е д а л ф у н к ц и и ф л а г м а н а 
флота л и н к о р у "Yamato" и до начала а п р е л я 
проходил р е м о н т и д о к о в а н и е в Куре. 29 
мая — 14 июня действовал в составе Главных 
с и л п о п л а н а м р а з в е р т ы в а н и я о п е р а ц и и M l , 
после чего находился на Х а с и р с к о м рейде. 14 
июля переведен в состав 2-й Д Л К 1-го флота. 
В январе — феврале и мае — июне 1943 г. п р о ­
шел ремонт. 

23.8.1943 "Nagato" прибыл на Трук; в октяб­
ре участвовал в неудачной попытке перехвата 
а м е р и к а н с к о г о авианосного соединения; в фе­
врале 1944 г. осуществлял эвакуацию Трука; с 
21 февраля находился в Л и н г г а и Сингапуре. В 
марте — апреле прошел ремонт с д о к о е а н и е м ; 
выявлены п р о б л е м ы с ЭУ — корабль не с м о г 
развить более 24 уз. 

19 — 21 июня 1944 г., в составе Соединения 
В, участвовал в с р а ж е н и и у Марианских о-вов 
(бой в Ф и л и п п и н с к о м м о р е ) ; сбил 2 т о р п е д о ­
носца "Эвенджер" с а м е р . АВ "Belleau Wood". 
По в о з в р а щ е н и и в Хасиродзиму (24 июня) про­
шел ремонт и докование. В июле доставил вой­
с к а на О к и н а в у и в к о н ц е м е с я ц а п р и б ы л в 
Л и н г г а . 

22 октября вышел в м о р е по планам опера­
ции "Се-го" в составе Центрального с о е д и н е ­
ния. 24 октября в море Сибуян при атаках п и к и ­
р у ю щ и х б о м б а р д и р о в щ и к о в "Хэллдайвер" с 
амер. АВ "Franklin" получил попадания 2 авиа­
б о м б : у н и ч т о ж е н р я д боевых п о с т о в р а д и о ­
станции и воздухозаборник КО № 1 ; потери — 
52 чел. 25 о к т я б р я участвовоал в с р а ж е н и и у 
о.Самар, впервые стреляя по в р а ж е с к о м у ко­
раблю — АВЭ "Saint Lo", д о б и в ш и с ь 1 попада­
ния из 45 выпущенных снарядов ГК. Будучи вы­
нужден, вместе с "Yamato", уклоняться от тор­
п е д а м е р . Э М , м а н е в р и р о в а л н а предельных 
р е ж и м а х ГЭУ. Поражен 2 б о м б а м и в н о с о в у ю 
часть; е щ е н е с к о л ь к о п о п а д а н и й получил 26 
октября, следуя через пролив Таблас. 

С конца ноября 1944 г. "Nagato" находился в 
Куре и Йокосуке, где использовался как зенит­
ная плавбатарея, стоя у пирса. В июне 1945 г. 
частично разоружен. 18 июля поврежден попа­
даниями трех 227-кг авиабомб и о д н о г о НУРС с 
самолетов "Эвенджер" и "Хэллкэт" соединения 
TF.58. 15 августа капитулировал по приказу и м ­
п е р а т о р а Х и р о х и т о , 30 августа на б о р т 
"Nagato" поднялась американская команда. 

15.9.1945 корабль и с к л ю ч е н и з с п и с к о в 
флота. 24.7.1946 и с п о л ь з о в а н в качестве к о ­
рабля-мишени п р и испытаниях ядерных з а р я ­
дов на атолле Бикини; 29 июля затонул на глу­
бине около 50 м. 

" M u t s u " 7 — 13 декабря 1941 г. участвовал в 
рейде к о-вам Бонин. С февраля по май 1942 г. 
базировался на Хасирадзиму, занимаясь бое­
вой п о д г о т о в к о й во внутренних водах. 29 
мая — 14 июня действовал в составе Главных 
сил по планам развертывания о п е р а ц и и M l . 
14 июля переведен в состав 2-й Д Л К Первого 
флота. 

С 17 августа до конца года "Mutsu" находил­
ся на Труке в составе о п е р а т и в н о г о с о е д и н е ­
ния для обеспечения действий легких сил фло­
та в р-не Гуадалканала. 20 августа участвовал в 
неудачной попытке перехвата амер. АВЭ "Long 
Island", доставившего на Гуадалканал авиацию 
Корпуса м о р с к о й пехоты США. В январе 1943 г. 
вернулся в Японию для ремонта. 

8.6.1943 " M u t s u " стоял на б о ч к е на р е й д е 
Х а с и р о д з и м ы ; на борту находилось 1474 чел.: 
штатная команда и 153 курсанта и офицера во­
е н н о - м о р с к о й летной школы. В 12.13 по Токий­
с к о м у времени на корабле взорвались погреба 
башни ГК № 3 . Корпус разломился надвое, но­
совая часть затонула сразу, к о р м о в а я , п е р е ­
в е р н у в ш и с ь , о с т а в а л а с ь на плаву до начала 
следующих суток. Спасено всего 353 чел., из 
них 13 курсантов-летчиков. 

Причиной гибели предполагался с а м о п р о ­
извольный взрыв специального зенитного сна­
ряда "тип 3" калибра 410 м м , который привел к 
д е т о н а ц и и п о г р е б а , о д н а к о детальное изуче­
ние обстоятельств позволило сделать вывод о 
взрыве пороховых зарядов. 

1.9.1943 "Mutsu" исключен из с п и с к о в фло­
та. В 1944 г. из носовой части корабля, затонув­
шей на глубине 50 м, откачали 580 т мазута. 

В 1970 — 1972 гг. р я д п р е д м е т о в ( я к о р я , 
орудийные стволы и пр.), кормовая башня ГК, а 
затем и вся носовая часть корабля были подня­
ты на поверхность. 



Линкоры типа "Yamato" 

"Yamato" Верфь ВМС, Куре 4.11.1937 8.8.1940 12.1941 Погиб 7.4.1945 

"Musashi" "Mitsubishi", Нагасаки 29.3.1938 1.11.1940 8.1942 Погиб 24.10.1944 

"Shinano" Верфь ВМС, Йокосука 4.5.1940 Достроен как 

авианосец 

№ 1 1 1 Верфь ВМС, Куре 7.11.1940 — — Не достроен 

П р о е к т и р о в а н и е 

Крупнейшие корабли Второй м и р о в о й войны и 
с а м ы е б о л ь ш и е л и н к о р ы в м и р е . И с т о р и я их 
с о з д а н и я началась в 1934 г., когда Я п о н и е й , 
п о к и н у в ш е й Л и г у Наций, было принято п р и н ­
ципиальное решение впредь игнорировать д о ­
говоренности по о г р а н и ч е н и ю морских воору­
ж е н и й . Отказ от соблюдения 35 000-т д о г о в о р ­
н о г о в о д о и з м е щ е н и я для л и н к о р о в позволял 
я п о н с к и м к о н с т р у к т о р а м вернуться к и д е я м , 
положенным в основу кораблей п р о г р а м м ы 
"8 — 8": и н д и в и д у а л ь н о е п р е в о с х о д с т в о над 
любым л и н к о р о м потенциального противника. 
При э т о м учитывался тот факт, что о с н о в н о й 
с о п е р н и к на Тихом океане, США, п р и с о з д а н и и 
с в о и х л и н к о р о в н о в о г о п о к о л е н и я будет в ы ­
нужден о р и е н т и р о в а т ь с я на п р о п у с к н у ю с п о ­
собность Панамского канала. 

В октябре 1934 г. Управление кораблестро­
ения и м п е р а т о р с к о г о флота получило з а д а н и е 
от Главного м о р с к о г о штаба ВМС Японии рас­
с м о т р е т ь в о п р о с о с о з д а н и и н о в о г о линкора. 
В с е г о с 1934 по 1935 г. было п о д г о т о в л е н о и 
р а с с м о т р е н о 24 варианта нового корабля (во­
д о и з м е щ е н и е от 49 000 до 68 000 т, с к о р о с т ь 
от 24 до 31 у з . , артиллерия 4 1 0 - или 4 6 0 - м м 
к а л и б р а ) , п р и э т о м б о л ь ш а я часть п р о е к т о в 
предусматривала носовое расположение ору­
д и й ГК, по о б р а з ц у а н г л и й с к и х линейных к о ­
р а б л е й типа " N e l s o n " . Х а р а к т е р н о й ч е р т о й 
всех вариантов, начиная со второго, стало ис­

пользование к о м б и н и р о в а н н о й д и з е л ь - п а р о ­
турбинной ЭУ. 

Уже к октябрю 1935 г. в общих чертах опре­
делились основные х а р а к т е р и с т и к и б у д у щ е г о 
"Yamato": 9 4 6 0 - м м о р у д и й , с к о р о с т ь 27 уз. , 
к о м б и н и р о в а н н а я ЭУ м о щ н о с т ь ю 135 000 л.с. 
(из которых на дизели приходилось 60 000 л . с ) , 
броневая защита — от огня 457-м м орудий. 

В с е н т я б р е 1936 г., уже п р и п о д г о т о в к е д е ­
тальных ч е р т е ж е й , от и д е и у с т а н о в к и на к о ­
рабли д и з е л е й отказались, п о с к о л ь к у з а м е н а 
столь крупных а г р е г а т о в в случае н е о б х о д и ­
м о с т и будет с о п р я ж е н а с б о л ь ш и м и т р у д н о с ­
т я м и . После внесения и з м е н е н и й , к а с а ю щ и х ­
ся перехода на чисто п а р о т у р б и н н у ю ЭУ, п р о ­
ект был окончательно готов в марте 1937 г. 

Первые два корабля, "Yamato" и "Musashi", 
заказали в 1937 г., в рамках 3-й п р о г р а м м ы за­
м е щ е н и я флота. Еще два, "Shinano" и так и ос­
тавшийся б е з ы м я н н ы м стапельный № 111 — в 
1939 г., по 4-й п р о г р а м м е з а м е щ е н и я флота. 

Работы на "Shinano" остановили в д е к а б р е 
1941 г. п р и 5 0 % - н о й г о т о в н о с т и . В п о с л е д с т ­
в и и , чтобы освободить док, в к о т о р о м линкор 
строился, работы возобновили, но велись они 
очень медленно. Л е т о м 1942 г., после с р а ж е ­
ния у атолла М и д у э й корабль решили перест­
роить в авианосец. 

Постройку линкора со стапельным № 1 1 1 , на­
ходящегося в 30%-ной готовности по корпусу, ос­
тановили в ноябре 1941 г., в марте 1942 г. заказ 
отменили, а корпус разобрали в 1942 — 1943 гг. 

Вверху: линкор 
"Yamato" 



Тактико-технические характеристики линкоров типа 

"Yamato" (по состоянию на декабрь 1941 г.) 

В о д о и з м е щ е н и е : стандартное 63 200 т, полное 72 810 т 

Р а з м е р е н и я : 243,9/256(вл)/263х36,9х10,4 м 

Э н е р г е т и ч е с к а я у с т а н о в к а : 4 ТЗА, 12 ПК, 150 000 л . с . , 6300 т нефти 

С к о р о с т ь : 27,5 уз. 

Д а л ь н о с т ь п л а в а н и я : 7200 (16) миль 

Б р о н и р о в а н и е : борт 410 мм, траверсы 300 мм, палуба 200 — 
230 мм (главная), 35 — 50 мм (верхняя), рубка 
до 500 мм, башни ГК до 650 мм, барбеты ГК 
560 мм, башни 155-мм орудий 75 — 25 мм, 
барбеты 155-мм орудий 75 мм 

В о о р у ж е н и е : 3 х 3 — 460-мм/45, 4 x 3 — 155-мм/60, 6 x 2 — 
127-мм/40, 8 х 3 — 25-мм, 2 x 2 — 13,2-мм 
пулемета, 2 катапульты, 7 гидросамолетов. 

Э к и п а ж : 2500 человек 

Линкор "Musashi", 
вид на носовую 

надстройку. Хорошо 
заметна 

седловатость палубы 
в районе башен 

главного калибра 

По п р о г р а м м е 1942 г. предполагалось пост­
роить еще один корабль (известен как №797), 
однако до заказа дело так и не дошло. 

К о н с т р у к ц и я 

Корпуса новых линкоров обладали рядом инте­
ресных конструктивных решений, в том числе 
носовым бульбом, снижающим волновое сопро­
тивление (это сэкономило около 15 000 л.с. мощ­
ности ЭУ при полной скорости) и заметной седло-
ватостью палубы в районе носовых башен ГК. 

При и з г о т о в л е н и и неответственных конст­
рукций корпуса широко использовалась элект-

росварка. С ее помощью выполнили большую 
часть работ по монтажу надстроек. 

Эти линкоры имели самое м о щ н о е б р о н и ­
рование за всю историю кораблестроения. Ос­
новным его элементом являлась цитадель, за­
нимавшая 5 4 % от длины корабля по ватерли­
нии. Для повышения стойкости при попадании 
снарядов на больших дистанциях (при больших 



углах падения), бортовая броня располагалась 
наклонно, под углом 20°. Главный пояс по ва­
терлинии имел толщину 410 м м , высоту около 
5,8 м и доходил до уровня главной палубы, а в 
районе носовых башен главного калибра под­
нимался несколько выше. Траверсы т о л щ и н о й 
300 мм (носовой) и 270 — 300 мм ( к о р м о в о й ) 
устанавливались под углом 25°. 

К нижней кромке главного пояса примыкала 
б р о н е в а я п р о т и в о т о р п е д н а я п е р е б о р к а , на 
протяжении ЭУ опускающаяся до с а м о г о д н и ­
ща. Она также выполнялась наклонной, но под 
меньшим углом — 15°. В своей верхней части 
б р о н е в а я п е р е б о р к а имела т о л щ и н у 2 7 0 м м 
( н а п р о т и в п о г р е б о в б о е з а п а с а ) или 200 м м 
(напротив ЭУ), утоньшаясь к нижней кромке 
д о 75 м м . 

Главная броневая палуба располагалась не­
сколько выше броневого пояса, примыкая к его 
верхней кромке скосами под углом 7°. Подоб­
ное решение позволяло увеличить объем ма­
шинных и котельных отделений, одновременно 
у м е н ь ш и в высоту б р о н е в о г о пояса. Горизон­
тальная часть главной броневой палубы имела 
толщину 200 м м , а ее наклонные участки — 230 
м м . Ниже нее на расстоянии 0,7 м проходила 
тонкая (10 мм) п р о т и в о о с к о л о ч н а я палуба. 
Верхняя палуба толщиной 35 — 50 мм служила 
для взведения взрывателей бомб и, кроме то­
г о , з а щ и т ы к о р п у с а о т п о в р е ж д е н и й п р и 
стрельбе собственной артиллерии ГК. 

И н т е р е с н о й о с о б е н н о с т ь ю стала 8 0 - м м 
броневая палуба под п о г р е б а м и , п р е д у с м о т ­
ренная для защиты от подводных взрывов. 

Толщина с т е н о к б о е в о й р у б к и составляла 
500 м м , крыши — 200 м м . 

Л о б о в а я б р о н я башен л и н к о р о в т и п а 
"Yamato" остается абсолютным р е к о р д о м б р о ­
невой защиты на корабле — 650 м м . Бортовые 
стенки имели толщину — 250 м м , крыша — 270 
м м , барбеты — 380 — 560 м м . 

Защита башен 155-мм/60 орудий вспомога­
тельного калибра абсолютно не соответство­

вала общему уровню и составляла всего 75 мм 
(лоб) — 25 мм (стенки и крыша). 

Вне цитадели с е р ь е з н о е б р о н и р о в а н и е 
имелось только в районе отсеков основной и 
в с п о м о г а т е л ь н о й рулевых м а ш и н : т о л щ и н а 
вертикальных плит составляла 350 — 360 мм 
(для основной) или 300 — 200 (для вспомога­
тельной), палубное бронирование в обоих слу­
чаях равнялась 200 м м . 

Противоторпедная защита включала борто­
вые були, с о д е р ж а щ и е камеры расширения и 
поглощения. Далее проходила главная проти­
воторпедная переборка, за которой находился 
фильтрационный отсек, о г р а н и ч е н н ы й п р о ­
д о л ь н о й п е р е б о р к о й , о т с т о я щ и й о т д и а м е т ­
ральной плоскости на 8 м. 

Вооружение состояло из 9 4 6 0 - м м / 4 5 ору­
д и й типа 94, размещенных в трех трехорудий-
ных башнях. Эти о р у д и я и м е л и п р е е м с т в е н ­
ность с опытными пушками такого же калибра, 
с о з д а н н ы м и в начале 1920-х гг. для линкоров 
п р о г р а м м ы "8 — 8" и также имевшими прово­
лочную к о н с т р у к ц и ю . Угол возвышения ство­
лов составлял 45°, что обеспечивало дальность 
стрельбы 1330-кг снарядом 227 кбт. 

В к о м п л е к с управления о г н е м ГК т и п а 98 
входили четыре 15-м дальномера: один на КДП 
на н а д с т р о й к е и по о д н о м у в к а ж д о й б а ш н е . 
К р о м е т о г о , имелся один 10-м д а л ь н о м е р на 
к о р м о в о м (резервном) КДП. 

Главный к а л и б р д о п о л н я л и 12 1 5 5 - м м / 6 0 
орудий в четырех трехорудийных башнях*. Д в е 
башни р а з м е щ а л и с ь по концам надстроек на 
высоких барбетах для стрельбы поверх башен 
главного калибра и две — побортно на верхней 
палубе в районе дымовой трубы. 

Угол возвышения 155-мм орудий составлял 
55°, что о б е с п е ч и в а л о дальность стрельбы 
55,9-кг снарядом 148 кбт. 

* Эти установки ранее стояли на крейсерах типа 
"Mogami", и освободились после перевооружения крей­
серов 203-мм артиллерией. 

"Yamato", 1941 г. 



У н и в е р с а л ь н ы й к а л и б р с о с т о я л и з ш е с т и 
двухорудийных полубашенных установок типа 
8 9 калибра 1 2 7 - м м / 4 0 . Д о п о л н я л и з е н и т н о е 
вооружение 8 x 3 25-мм автоматов й 2 х 2 13,2-
м м пулемета. 

Авиационное вооружение состояло из с е м и 
гидросамолетов, хранившихся со с л о ж е н н ы м и 
крыльями в специально оборудованном ангаре 
в к о р м е п о д верхней палубой. Д л я их запуска 
имелись две бортовые 18-м катапульты. 

Энергетическая установка имела линейное 
расположение и состояла из четырех ТЗА типа 
"Kampon" м о щ н о с т ь ю по 37 000 л . с , располо­
женных в четырех отделениях. Пара централь­
ных ТЗА, установленных бок о бок, была чуть 
с м е щ е н а в нос от двух бортовых. Пар выраба­
тывали 12 ПК "Kampon" (25 атм, температура 
325°С), р а с п о л о ж е н н ы х в четыре ряда по т р и 
котла в к а ж д о м . 

П р и ф о р с и р о в а н н о м р е ж и м е с у м м а р н а я 
м о щ н о с т ь достигала 158 000 л . с , а с к о р о с т ь — 
27,7 у з . На и с п ы т а н и я х "Yamato" р а з в и л с к о ­
рость 27,46 уз. п р и м о щ н о с т и 153 553 л . с , а в 
и ю н е 1942 г. была з а ф и к с и р о в а н а с к о р о с т ь 
28,05 уз. 

Три последних, так и не построенных кораб­
ля д о л ж н ы б ы л и н е с к о л ь к о отличаться от 
'Yamato" и "Musashi". Толщину бортовой б р о н и 
с н и з и л и до 400 м м , главной палубы — до 190 
м м . За счет э т о г о планировалось р а з м е с т и т ь 
более м о щ н у ю зенитную батарею из восьми — 
десяти 100-мм спаренных установок. 

М о д е р н и з а ц и и 

В июле 1943 г. в Куре на "Yamato" установили 
РЛС типа 2 1 , чило 2 5 - м м автоматов увеличили 
до 36 (12 х 3). Незначительно усилили защиту 
бортовых 155-мм башен, толщину стенок бар­
бетов увеличили на 28 мм (стало 103 м м ) . 

В феврале — марте 1944 г. в Куре с линкора 
сняли бортовые 155-мм башни, вместо которых 
на корабле разместили 6 x 2 127-мм/40 универ­
сальных установок (стало 1 2 x 2 ) . Число 25-мм 
автоматов довели до 134 (36 х 3 и 26 х 1). Д о ­
бавлены РЛС типов 13 и 22. 

В начале июля 1944 г. на л и н к о р добавили 
еще 5 x 3 2 5 - м м автоматов. 

В конце ноября 1944 г. в Куре с корабля сня­
ли 24 х 1 2 5 - м м автомата, вместо которых уста­
новили 9 x 3 2 5 - м м , общее число автоматов д о ­
стигло 152 стволов (50 х 3 и 2 х 1). 

На " M u s a s h i " в с к о р е п о с л е в с т у п л е н и я в 
с т р о й , в сентябре 1942 г., дополнительно уста­
новили 4 x 3 2 5 - м м автомата (стало 12 х 3) и 
РЛС типа 2 1 . 

В и ю л е 1943 г. в Куре к о р а б л ь о с н а с т и л и 
РЛС типа 22. 

В а п р е л е 1944 г. в Куре с " M u s a s h i " сняли 
б о р т о в ы е 1 5 5 - м м б а ш н и , д о п о л н и т е л ь н о 
смонтировали 18 х 3 и 25 х 1 2 5 - м м автоматов. 
Установлена РЛС типа 13. 

В июле н а корабле р а з м е с т и л и е щ е 5 x 3 
25-мм автоматов (стало 35 х 3 и 25 х 1). 

С л у ж б а 

" Y a m a t o " вошел в с т р о й 16.12.1941 и включен 
в состав 1 -й д и в и з и и линкоров. 12.2.1942 стал 

флагманом Объединенного флота. 29 мая вы­
шел в м о р е в с о с т а в е Главных сил по планам 
о п е р а ц и и Ml (захват М и д у э я и Алеутских о-
вов). С 14 июня находился на Х а с и р с к о м р е й ­
д е , с 28 августа — на Труке. 11.2.1943 передал 
функции флагмана линкору "Musashi". 

21 мая прибыл в Куре для докования и мо­
д е р н и з а ц и и . 16 — 23 августа доставил на Трук 
войска и снаряжение. 18 — 25 сентября и 17 — 
26 о к т я б р я участвовал в неудачных попытках 
перехвата амер. соединений. 12 — 20 декабря 
совершил переход в Йокосуку и принял на борт 
пехотные части для д о с т а в к и их в Новую Ир­
ландию и на о-ва М а н у с 25 декабря сев.-вост. 
Трука атакован амер. ПЛ "Skate", получил по­
падание 1 — 2 т о р п е д в район б а ш н и ГК № 3 : 
разрушена область стыка верхнего и н и ж н е г о 
поясов, корабль принял 3000 т воды. В тот же 
день поставлен в экстренный ремонт на Труке. 

С 16 января до конца апреля 1944 г. 'Yamato" 
прошел ремонт и м о д е р н и з а ц и ю в Куре. 21 а п ­
реля вышел в Манилу с в о й с к а м и на борту. 1 
мая прибыл в Л и н г г а ; 14 мая — в Тави-Тави. 10 
июня на переходе 1-й д и в и з и и в Биак с боль­
ш и м т р у д о м и з б е ж а л с т о л к н о в е н и я с Л К 
"Musashi". 19 — 23 июня участвовал в с р а ж е ­
нии у Марианских о-вов (бой в Ф и л и п п и н с к о м 
м о р е ) , в ходе к о т о р о г о по о ш и б к е обстрелял 
с а м о л е т ы у д а р н о й волны со своих же АВ. 24 
и ю н я п р и б ы л в Х а с и р о д з и м у , 17 июля — в 
Л и н г г а . 20 октября — в Бруней. 

Как флагман Центрального с о е д и н е н и я уча­
ствовал в с р а ж е н и и в заливе Л е й т е . В м о р е С и -
буян 24 октября атакован с а м о л е т а м и "Хэлл-
дайвер" с амер. АВ "Essex", получил 2 попада­
ния 2 2 7 - к г а в и а б о м б в р а й о н б а ш н и ГК № 1 . 
П о з ж е а т а к о в а н с а м о л е т а м и "Хэллдайвер" и 
"Хэллкэт" той же а в и а г р у п п ы , п о р а ж е н двумя 
4 5 4 - к г и д в у м я 2 2 7 - к г б о м б а м и в н о с о в у ю 
часть в р-н цепных ящиков и башни ГК № 1 . Че­
р е з п о д в о д н у ю п р о б о и н у н а с к о р о с т и 2 2 у з . 
принял 3000 т воды, но крен и дифферент были 
в ы п р я м л е н ы к о н т р з а т о п л е н и е м , а б а ш н я ГК 
№1 могла вести огонь. 

В ходе боя у о.Самар 25 о к т я б р я "Yamato" 
вел огонь н о с о в ы м и б а ш н я м и ГК с использова­
н и е м бронебойных (тип 91) и фугасных (тип 3) 
снарядов по кораблям а м е р . TF.77.3 (6 АВЭ, 3 
ЭМ и 4 ЭЭМ). Бортовой гидросамолет ф и к с и ­
ровал попадания в АВЭ. 26 октября в проливе 
Таблас атакован п и к и р у ю щ и м и б о м б а р д и р о в ­
щ и к а м и "Хэллдайвер" с АВ "Hornet", получил 2 
попадания 227-кг бомб в носовую часть. Всего 
в ходе боев 24 — 26 октября 1944 г. "Yamato" 
потерял 29 чел. 

28 октября прибыл в Бруней. 15 ноября стал 
ф л а г м а н о м 2-го флота. 23 ноября п е р е ш е л в 
Куре, где до начала января 1945 г. проходил ре­
монт и м о д е р н и з а ц и ю . 19 марта, находясь во 
В н у т р е н н е м м о р е , получил п о п а д а н и е авиа­
б о м б ы в р-н ГКП с с а м о л е т а "Хэллдайвер" с 
амер. АВ "Intrepid". 29 марта в Куре принял на 
борт максимальный боезапас, в т.ч. 1170 сна­
рядов ГК. 

6 апреля в бухте Токуяма "Yamato" п р и н я л 
3400 т топлива и в тот же день, в охранении 1 
К Р Л и 8 Э М , вышел в свой последний поход к 
о. Окинава с целью отвлечь силы авиации TR58 
от а э р о д р о м о в к а м и к а д з е и их о п е р а т и в н о й 



деятельности и по в о з м о ж н о с т и атаковать с и ­
лы высадки с о ю з н и к о в . 7 апреля, подвергаясь 
в течении 2 часов постоянным атакам самоле­
тов с авианосцев TF.58. линкор получил попа­
дания 9 — 1 1 т о р п е д и около 15 авиабомб ка­
либра 227-кг и 454-кг. В 14.23 на "Yamato", мед­
ленно о п р о к и д ы в а ю щ е м с я на левый борт, 
п р о и з о ш л а д е т о н а ц и я п о г р е б о в б о е з а п а с а 
башни ГК № 1 , окончательно уничтожившая ко­
рабль (30°22' с .ш. и 128°04' в.д.). Погибло 3063 
чел., с п а с е н о 2 6 9 . А м е р и к а н с к и е п о т е р и с о ­
с т а в и л и 10 с а м о л е т о в (4 "Хэллдайвер", по 3 
"Эвенджер" и "Хэллкэт") и 12 летчиков. 

3 1 . 8 . 1 9 4 5 "Yamato" и с к л ю ч е н из с п и с к о в 
флота. 

" M u s a s h i " после ввода в с т р о й зачислен в 
состав 1-й д и в и з и и линкоров. До конца 1942 г. 
проходил испытания, дооборудование и боевую 
подготовку во внутренних водах. 22.1.1943 п р и ­
был на Трук и 11 февраля стал флагманским ко­
раблем Объединенного флота. 17 мая вышел в 
Йокосуку для формирования соединения про­
тиводействия американской высадке на Алеут­
ские о-ва и доставки в Японию праха адмирала 
И. Ямамото. В июле прошел докование в Куре. 5 
августа вернулся на Трук. В октябре участвовал 
в неудачной попытке перехвата амер. соедине­
ния. 10.2.1944 вышел в Йокосуку для п о г р у з к и 
частей армии и м о р с к о й пехоты и 24 — 29 фев­
раля перебросил их на Палау, где оставался до 
28 марта. Ф л а г м а н с к и й командный пункт Объе­
диненного флота перенесен на берег. 

Вечером 29.3.1944 "Musashi" вышел в м о р е , 
избегая попасть под воздушный налет в базе, 

но обнаружен и атакован амер. ПЛ "Tunny". По­
лучил попадание торпеды в носовую часть ле­
вого борта, в район брашпилей: принял 3000 т 
воды, потери — 18 чел. Ремонт в Куре до конца 
апреля. 10 мая вышел на Окинаву с г р у з о м сна­
ряжения, 16 мая прибыл в Тави-Тави, где про­
вел с о в м е с т н ы е а р т и л л е р и й с к и е с т р е л ь б ы с 
"Yamato". 10 и ю н я о п а с н о е м а н е в р и р о в а н и е 
едва не привело к столкновению с и с т е р ш и п о в . 
19 — 23 июня "Musashi" участвовал в сражении 
у Марианских островов (бой в Ф и л и п п и н с к о м 
море). 24 июня прибыл в Хасиродзиму, 17 
июля — в Л и н г г а , 20 октября — в Бруней. 

22.10.1944 в составе Центрального с о е д и ­
нения вышел в м о р е по плану "Се-го". 24 о к т я ­
бря в м о р е Сибуян в течении 5 часов подверг­
ся пяти последовательным налетам самолетов 
с а в и а н о с ц е в T F 3 8 (4 АВ т и п а "Essex", 
"Enterpr ise", 6 АВ типа " I n d e p e n d e n c e " ) , слу­
чайно сосредоточенных именно на нем. В с у м ­
ме "Musashi" получил попадания 11 — 19 тор­
пед и 10 — 17 авиабомб 227-кг и 4 5 4 - к г калиб­
ра. В 19.30, с п у с т я 4 часа по з а в е р ш е н и и 
п о с л е д н е й а т а к и , л и н к о р м е д л е н н о п е р е в е р ­
нулся через левый борт и затонул (12°50' с .ш. и 
122°35' в.д.). Э с м и н ц ы с о п р о в о ж д е н и я спасли 
1376 чел., с к о р а б л е м п о г и б л и 1023. П о т е р и 
американцев составили 8 самолетов (6 торпе­
д о н о с ц е в "Эвенджер" и 2 п и к и р о в щ и к а "Хэлл­
дайвер"), при атаках остальных кораблей Цен­
трального с о е д и н е н и я TF.38 потеряло еще 10 
самолетов. 

31.8.1945 "Musashi" исключили из с п и с к о в 
флота. 

Линкор "Yamato" 



АРТИЛЛЕРИЯ И БРОНЯ 
Д л я л и н к о р о в , как к л а с с а б о е в ы х к о р а б л е й , р е ш е н и я Ва­
ш и н г т о н с к о й к о н ф е р е н ц и и имели почти фатальные послед­
ствия. На с л о м были отправлены целые э с к а д р ы б р о н и р о ­
ванных гигантов, как находившиеся в с т р о ю , так и е щ е недо­
строенные. Полтора десятилетия действовали ограничения 
калибра главной артиллерии и в о д о и з м е щ е н и я — не более 
16 д ю й м о в и 35 000 т (здесь и далее по умолчанию англий­
с к и е или "длинные" тонны). Срок службы л и н к о р о в до с п и с а ­
ния и замены н о в ы м и б о е в ы м и е д и н и ц а м и д о л ж е н был с о ­
ставлять м и н и м у м 20 лет, что привело к длительному пере­
рыву в их строительстве ("линкорные каникулы"). Тем с а м ы м 
В а ш и н г т о н с к о е с о г л а ш е н и е с т и м у л и р о в а л о и кардинально 
у с к о р и л о р а з в и т и е иных с п о с о б о в в о о р у ж е н н о й б о р ь б ы на 
море и новых корабельных классов, п р е ж д е в с е г о , авианос­
цев. Ш е с т ь незавершенных линкоров США, Японии, Англии и 
Ф р а н ц и и были д о с т р о е н ы и м е н н о в э т о м качестве. М н о г и е 
в о е н н о - м о р с к и е т е о р е т и к и вообще ратовали за отказ от с о ­
здания новых линкоров, прежде всего, а м е р и к а н с к и й " к р ы ­
латый моряк" Билли Митчелл. Его точку зрения в общих чер­
тах разделял и я п о н с к и й адмирал Ямамото, а также м н о г и е 
специалисты других с т р а н . 

О д н а к о , к о г д а " л и н к о р н ы е к а н и к у л ы " п о д о ш л и к концу, 
все в е д у щ и е м о р с к и е д е р ж а в ы п р и с т у п и л и к о б н о в л е н и ю 
своих линейных с и л . В результате появилось последнее по­
к о л е н и е капитальных а р т и л л е р и й с к и х к о р а б л е й , у с л о в н о 
и м е н у е м о е б ы с т р о х о д н ы м и л и н к о р а м и . И х было н е м н о г о . 
Только четыре корабля успели войти в с т р о й к началу Второй 
м и р о в о й войны. В дальнейшем ход борьбы на м о р е показал, 
что значение линкора заметно с н и з и л о с ь в сравнении с п е р ­
в о й третью XX века. На Тихом океане д о м и н и р о в а л и авиа­
н о с ц ы , главной задачей быстроходных линкоров стало п р и ­
крытие авианосных с о е д и н е н и й . Что касается е в р о п е й с к и х 
вод, то з д е с ь п р е ж н и й владыка м о р е й не у с т у п и л , а л и ш ь 
разделил свой "трон" с а в и а н о с ц е м . Правда, ввиду малочис­
л е н н о с т и л и н к о р о в э с к а д р е н н ы х с р а ж е н и й м е ж д у н и м и н е 
было, да и длительных перестрелок тоже. Бои н о с и л и харак­
тер коротких стычек и п р и с х о д и л и , как правило, п р и очень 
а к т и в н о м в м е ш а т е л ь с т в е а в и а ц и и , п о д в о д н ы х л о д о к и к о ­
раблей других классов. Пожалуй, это и не позволило быст­
р о х о д н ы м л и н к о р а м "померяться с и л а м и " по-настоящему. 

Тем не м е н е е , линейные корабли п о с л е д н е г о поколения 
н е и з м е н н о п р и в л е к а ю т в н и м а н и е и с т о р и к о в и л ю б и т е л е й 
флота. У судомоделистов по популярности они стоят на пер­
вом месте; в печати и сети Internet не утихают д и с к у с с и и по 
поводу их боевых характеристик. К а к о й из них был сильней­
ш и м , чья с и с т е м а защиты и вооружение являлись наилучши­
м и , как бы протекал б о й м е ж д у различными т и п а м и этих к о ­
раблей? Вторая мировая война дала не с л и ш к о м м н о г о фак­
т и ч е с к о г о м а т е р и а л а для о т в е т а н а п о д о б н ы е в о п р о с ы , 
о с о б е н н о в о т н о ш е н и и чисто л и н к о р н о г о комплекса — соче­
тания с и с т е м б р о н и р о в а н и я и главной артиллерии. Остается 
ш и р о к и й п р о с т о р для анализа и умозрительных заключений, 
что мы и попытается сделать. 

Итак, полтора десятка лет л и н к о р ы не строились. Однако 
научно-технический п р о г р е с с не стоял на месте. Хоть и не 
так с т р е м и т е л ь н о , как в начале века, но д о с т а т о ч н о д и н а ­
мично совершенствовались и качества б р о н и и материаль­
ная часть корабельной артиллерии. 

С а м и о р у д и я не п р е т е р п е л и б о л ь ш и х и з м е н е н и й : 14 — 
1 6 - д ю й м о в ы е п у ш к и " д о в а ш и н г т о н с к и х " с в е р х д р е д н у т о в и 
так были очень м о щ н ы м и . Стволы сохранили длину на с р е д ­
нем для Первой м и р о в о й войны у р о в н е (в о с н о в н о м 45 — 50 
калибров), но стали н е с к о л ь к о легче. Обязательным явля­
лось наличие лейнера. Скрепленная конструкция полностью 
вытеснила проволочную. Единственное исключение состав­
ляли я п о н с к и е линкоры типа "Yamato". Калибр их о р у д и й в о з ­

рос до 18,1 д ю й м а (что д о л г о д е р ж а л о с ь в секрете), а в к о н ­
с т р у к ц и и присутствовала проволочная навивка. 

Отличительной ч е р т о й т я ж е л о й а р т и л л е р и и б ы с т р о х о д ­
ных линкоров стала большая дальность стрельбы. Д о с т и г а ­
лось это увеличением м а к с и м а л ь н о г о угла возвышения ба­
шенных установок (30 — 45° п р о т и в 15 — 25° на дредноутах), 
а также за счет более с о в е р ш е н н о й ф о р м ы новых снарядов. 

На качестве б о е п р и п а с о в следует остановиться п о д р о б ­
нее. В м е ж в о е н н у ю эпоху о н и п р и о б р е л и заметно большую 
"убойную" силу. Д л и н а снарядов в калибрах и плотность (от­
н о ш е н и е веса к кубу калибра) в с р е д н е м в о з р о с л и , но м е ж д у 
флотами различных стран по э т и м х а р а к т е р и с т и к а м сохра­
нился з а м е т н ы й разброс, связанный с т а к т и ч е с к и м и взгля­
д а м и на их п р и м е н е н и е . Баллистические наконечники ("об­
текатели") везде стали д л и н н ы м и и з а о с т р е н н ы м и , р а с с ч и ­
т а н н ы м и на с в е р х з в у к о в ы е с к о р о с т и . По с р а в н е н и ю с 
Первой м и р о в о й в о й н о й их доля в о б щ е м весе увеличилась 
п р и м е р н о втрое — до 1,5 — 3% (немецкие из а л ю м и н и е в о г о 
сплава ~ 1%). В пустом пространстве п о д "обтекателем" час­
то п о м е щ а л и к р а с я щ и й состав для п р и д а н и я цвета р а з р ы ­
вам с целью и д е н т и ф и к а ц и и в г р у п п о в о м бою. Б р о н е б о й н ы й 
колпачок (далее для к р а т к о с т и АРС — Armor Piercing Cap) 
также заметно потяжелел — с ~ 5% до 10 — 15%. Его форма 
стала более притуплённой, что обеспечивало лучшее дейст­
вие по б р о н е п р и значительном отклонении угла встречи от 
н о р м а л и . Корпус б р о н е б о й н о г о снаряда, или стакан, стара­
лись сделать как м о ж н о более прочным, чтобы он не р а з б и ­
вался п р и ударе о т в е р д у ю п о в е р х н о с т ь ц е м е н т и р о в а н н о й 
плиты. П р и ш л о с ь д а ж е п о й т и н а у м е н ь ш е н и е с о д е р ж а н и я 
взрывчатого вещества (в сравнении с п е р и о д о м Первой м и ­
р о в о й войны п р и м е р н о на четверть). О с о б е н н о й н е с о к р у ш и ­
м о с т ь ю , б о л ь ш и м в е с о м и с о в е р ш е н н ы м АРС отличались 
а м е р и к а н с к и е снаряды. К р о м е того, п о д м я г к и м наконечни­
к о м головная часть снарядного стакана имела почти круглую 
ф о р м у (у немцев и англичан радиус к р и в и з н ы головной час­
ти с н а р я д н о г о стакана составлял ~ 1,3 калибра, у японцев — 
1,67). Это давало х о р о ш и й эффект п р и углах встречи с тяже­
лой б р о н е й в 35 — 45°. Снаряды других стран р и к о ш е т и р о в а ­
ли, разбивались (или то и д р у г о е одновременно) уже п р и 
30 — 35° отклонения от нормали, а я п о н с к и е д а ж е п р и 20 — 
25° ( к р о м е 4 6 0 - м м снарядов). 

С о в с е м недавно стала известна интересная о с о б е н н о с т ь 
б р о н е б о й н ы х снарядов л и н к о р о в типа "Bismarck". Их АРС-
н а к о н е ч н и к и ч р е з в ы ч а й н о п р о ч н о с к р е п л я л и с ь с о с н а р я д ­
н ы м с т а к а н о м с п о м о щ ь ю о с о б о й в ы с о к о т е м п е р а т у р н о й 
с в а р к и по технологии ф и р м ы " К р у п п " . Это очень важная д е ­
таль. После Второй м и р о в о й войны в С Ш А было проведено 
м н о ж е с т в о натурных испытаний снарядов и б р о н е в о г о мате­
риала. Тестированию п о д в е р г а л и с ь а м е р и к а н с к и е , англий­
с к и е и ф р а н ц у з с к и е б о е п р и п а с ы . В результате было уста­
новлено, что для л и к в и д а ц и и ( о б д и р а н и я ) АРС-наконечни-
ков толщина б р о н и типа STS (Special Treatment Steel) должна 
быть не м е н ь ш е 0,08 д и а м е т р а п о р а ж а ю щ е г о снаряда (т.е. 
8% калибра). Причем это справедливо как для тяжелой, так и 
для с р е д н е й артиллерии, начиная с 76 м м . Л и ш ь с рядом 
поздних противотанковых снарядов дело обстояло иначе — 
для удаления АРС требовалось толщина STS приблизитель­
но в 12% калибра. Как оказалось, технология их изготовле­
ния была т а к о й ж е , как у к р у п п о в с к и х Psgr. m. К. L/4,4 для 
3 8 0 - м м о р у д и й Л К " B i s m a r c k " . П о э т о м у м о ж н о п р е д п о л о ­
жить, что для р а з р у ш е н и я немецких АРС-наконечников тре­
буется броневая преграда т о л щ и н о й порядка 0,12 калибра. 

Д о н н ы е в з р ы в а т е л и тяжелых б р о н е б о й н ы х с н а р я д о в в 
м е ж в о е н н у ю эпоху стали надежнее. Во времена Первой м и ­
р о в о й войны о н и , как п р а в и л о , не в з в о д и л и с ь в с е г о лишь 
п р и 2 0 - г р а д у с н о м о т к л о н е н и и от н о р м а л и . Теперь же флот 



США и Англии использовал гораздо более сложные и с о в е р ­
шенные образцы. Например, а м е р и к а н с к и е Mk.18 — М к . 2 1 
срабатывали п р и отклонении от нормали до 80°. Германские 
взрыватели Bd.Z. С/38 были заметно хуже по надежности. То 
же самое можно сказать об итальянских и японских. Их кон­
струкция в общих чертах повторяла б р и т а н с к и е п р о т о т и п ы 
1914 — 1918 гг. Упомянутые выше послевоенные испытания 
в С Ш А показали, что для взведения взрывателя требуется 
броневая преграда из STS толщиной не менее 7% калибра. 
При отклонении от нормали этот м и н и м у м сокращается. Для 
бронебойных снарядов е в р о п е й с к и х стран и США т и п о в о е 
з н а ч е н и е в р е м е н н о й з а д е р ж к и в з р ы в а т е л е й с о с т а в л я л о 
0,025 — 0,035 с. У японцев очередное исключение: 0,08 с и 
более в расчете на длинную подводную часть траектории и 
нанесение пробоин ниже ватерлинии. 

Совершенствование взрывчатых вещества и пороха для 
с н а р я ж е н и я б о е п р и п а с о в шло в н а п р а в л е н и и п о в ы ш е н и я 
эксплуатационной и п р о и з в о д с т в е н н о й б е з о п а с н о с т и . К р о ­
ме тринитротолуола (ТНТ), с т а в ш е г о с т а н д а р т н ы м со вре­
мен Первой м и р о в о й войны, использовались и д р у г и е ВВ: в 
США — вещество "D" (пикрат а м м о н и я , тротиловый эквива­
лент 0,95), в Японии — TNA ( т р и н и т р о а н и з о л , ТНТ-эквива-
лент 1,06). Британские и ф р а н ц у з с к и е снаряды с о д е р ж а л и 
ТНТ или с м е с и на основе п и к р и н о в о й кислоты с 20 — 3 0 % 
нитрофенола. Например, б р и т а н с к и й шеллит, и м е в ш и й тро­
т и л о в ы й эквивалент 0,96. Новые с о р т а п о р о х а ( н е м е ц к и е 
SPC/38, б р и т а н с к и е S P 2 8 0 - 3 0 0 , ф р а н ц у з с к и й SD21 и др.) 
были устойчивы к разложению, а также обладали меньшей 
т е м п е р а т у р о й и с к о р о с т ь ю г о р е н и я , что п о в ы ш а л о ж и в у ­
честь стволов и снижало взрывоопасность. 

Таковы в общих чертах о с о б е н н о с т и главной артиллерии 
быстроходных линкоров. Создание этих орудий и башенных 
установок всегда требовало м н о г о времени и средств. Чаще 
всего именно степень готовности главного калибра диктова­
ла с р о к и ввода кораблей в с т р о й . Здесь же возникали основ­
ные технические, финансовые, а иногда и политические про­
блемы. Серьезно пострадали от этого характеристики новых 
к о р а б л е й А н г л и и . Бывшая " м и р о в а я к у з н и ц а " з а п е р и о д 
"линкорных каникул" растеряла к о н с т р у к т о р с к и е кадры и не 
смогла вовремя переориентироваться на создание 15 — 16-
дюймовых орудий, когда стало ясно, что за океаном и в стра­
нах к о н т и н е н т а л ь н о й Европы сделали ставку на т а к о й к а ­
л и б р . П р и ш л о с ь обходится 3 5 6 - м и л л и м е т р о в к а м и . В п р о ­
т и в н о м случае в м а е 1 9 4 1 - г о "Pr ince of Wales" никак не 
успевал бы вместе с несчастливым Л К Р "Hood" перехватить 
в Д а т с к о м проливе "Bismarck", a "King George V" — составить 
к о м п а н и ю линкору "Rodney" п р и уничтожении г е р м а н с к о г о 
рейдера. 

К о с н е м с я к о р о т к о д р у г о г о в о о р у ж е н и я . В м е ж в о е н н ы й 
п е р и о д артиллерия с р е д н е г о калибра, наконец, "выбралась" 
из казематов и заняла место в 2 — 4-орудийных башнях. Во 
всех странах стремились обеспечить э т и м установкам воз­
можность ведения огня по самолетам. Однако реализовать в 
полной мере идею универсальной артиллерии смогли толь­
ко в С Ш А и Англии. Зенитных автоматов в начале Второй м и ­
ровой войны на кораблях было н е м н о г о , но со временем их 
число многократно увеличилось. Торпедные аппараты в про­
ектах новых л и н к о р о в не п р е д у с м а т р и в а л и с ь . Л и ш ь на 
"Tirpitz" и "Scharnhorst" они были позже открыто установле­
ны на верхней палубе. Сделали это по приказу адмирала 

Главный калибр линкора 
"Duke of York" 



Лютьенса, отданному в марте 1941 г. после успешного рейда в 
Атлантику двух германских ЛК. Предполагалось, что при атаке 
конвоев это с э к о н о м и т время, которое тратилось на уничто­
ж е н и е к о м м е р ч е с к и х с у д о в . С а м Гюнтер Л ю т ь е н с п о г и б на 
"Bismarck" до воплощения в жизнь с в о е г о распоряжения. 

Перейдем ко второй главной характеристике линкоров — 
б р о н и р о в а н и ю . После Первой м и р о в о й войны во всех стра­
нах в той или иной степени получила п р и з н а н и е а м е р и к а н ­
ская схема защиты по принципу "all or noth ing" ("все или н и ­
чего"), вполне логичная п р и больших дистанциях боя, а зна­
чит, п р и относительно малом числе ожидаемых попаданий и 
только тяжелыми с н а р я д а м и . Суть и д е и сводилась к п р и м е ­
н е н и ю вертикальной и г о р и з о н т а л ь н о й б р о н и лишь м а к с и ­
м а л ь н о в о з м о ж н о й т о л щ и н ы . Е ю п р и к р ы в а л и с ь ж и з н е н н о 
важные ц е н т р ы корабля — цитадель ( п о г р е б а и м а ш и н ы ) , 
орудийные б а ш н и , боевые рубки и рулевые м е х а н и з м ы , в ос­
тальных местах от б р о н и р о в а н и я отказывались. То есть сна­
ряд п р о т и в н и к а д о л ж е н был либо останавливаться м о щ н о й 
б р о н е й , либо пробивать н е з а щ и щ е н н ы е части корпуса и над­
строек навылет без разрыва. По этой логике т о н к о е б р о н и ­
рование могло лишь навредить, и н и ц и и р у я с н а р я д н ы й в з р ы ­
ватель и вызывая д е т о н а ц и ю . Тем с а м ы м как бы д о п о л н я ­
лась идея п р и м е н е н и я только о р у д и й к р у п н о г о калибра ("all 
b ig g u n s " ) , р е а л и з о в а н н а я н а з н а м е н и т о м " D r e a d n o u g h t " . 
Впервые новая схема защиты была п р и м е н е н а на а м е р и к а н ­
ских линкорах типа "Nevada". Ютландское с р а ж е н и е в целом 
подтвердило правоту а м е р и к а н ц е в . Вернее сказать, о н о вы­
явило слабость бронирования английских кораблей и заста­
вило искать пути улучшения п о с л е д н е г о . Б е с с п о р н о , что в 
а м е р и к а н с к о й схеме было очень м н о г о плюсов. О с о б е н н о в 
части м о щ н о й горизонтальной з а щ и т ы , с о в е р ш е н н о необхо­
д и м о й п р и увеличившихся дистанциях боя. Это не вызывало 
с о м н е н и й : н а в е с н а я т р а е к т о р и я с н а р я д а , в ы п у щ е н н о г о с 
б о л ь ш о г о расстояния, р е з к о повышает вероятность п о р а ж е ­
ния палубной б р о н и . 

В м е ж в о е н н о е время ожидалось, что д и с т а н ц и я артилле­
р и й с к о г о боя будет увеличиваться и впредь. По э т о й п р и ч и ­
не в проектах новых линкоров горизонтальной защите уде­
лялось о с о б е н н о б о л ь ш о е в н и м а н и е . Что к а с а е т с я в е р т и ­
кального б р о н и р о в а н и я , то по мере роста боевых д и с т а н ц и й 
вероятность п о п а д а н и й в область б р о н е в о г о пояса умень­
шается. К р о м е того, п р и навесной т р а е к т о р и и угол встречи 
с н а р я д а с в е р т и к а л ь н о й п р е г р а д о й сильно отклоняется от 
нормали, что усиливает з а щ и т н ы е с в о й с т в а б р о н и . Поэтому, 
н е с м о т р я на большую п р о б и в н у ю силу новых о р у д и й и улуч­
шенных б о е п р и п а с о в , толщина поясных плит о щ у т и м о г о и з ­
менения не претерпела. Иногда ее д а ж е уменьшали в с р а в ­
нении с л у ч ш и м и л и н к о р а м и Первой м и р о в о й войны. Исклю­
ч е н и е с о с т а в и л и т о л ь к о я п о н с к и е г и г а н т ы "Yamato" и 
"Musashi". Они имели чрезвычайно м о щ н ы й пояс. В п р о ч е м , 
это было вполне адекватно главному калибру в 4 6 0 м м . 

Все перечисленные выше з а к о н о м е р н о с т и и т е н д е н ц и и в 
разных странах д е й с т в о в а л и и учитывались не в о д и н а к о в о й 
с т е п е н и . П о с л е д о в а т е л ь н ы м и п р и в е р ж е н ц а м и п р и н ц и п а 
"все или ничего" являлись с а м и а м е р и к а н ц ы , а т а к ж е я п о н ­
цы, французы и англичане. Н е б р о н и р о в а н н ы е о к о н е ч н о с т и 
их новых л и н к о р о в были очень " м я г к и м и " ( о с о б е н н о н о с ) . 
В п р о ч е м , н а п о с л е д н е м б р и т а н с к о м Л К " V a n g u a r d " о п я т ь 
п о я в и л о с ь м н о г о т о н к о й б р о н и , в к л ю ч а я в а т е р л и н и ю вне 
цитадели. Что касается итальянцев и о с о б е н н о немцев, то 
они изначально с о х р а н и л и элементы с т а р о й (так называе­
м о й " р а с п р о с т р а н е н н о й " ) с и с т е м ы б р о н и р о в а н и я , харак­
т е р н о й для б о л ь ш и н с т в а д р е д н о у т о в , включая а м е р и к а н ­
с к и е д о типа "Nevada". К р о м е т о г о , г е р м а н с к и е а д м и р а л ы 
п о - п р е ж н е м у с о б и р а л и с ь с р а ж а т ь с я на малых и с р е д н и х 
д и с т а н ц и я х , уповая на о г р а н и ч е н н у ю в и д и м о с т ь в С е в е р ­
н о м м о р е . П о этой п р и ч и н е г о р и з о н т а л ь н о е б р о н и р о в а н и е 
н е м е ц к и х л и н к о р о в уступало в с е м з а р у б е ж н ы м с о в р е ­
м е н н и к а м . 

П р о т о т и п о м для брони новых линейных кораблей послу­
ж и л а к р у п п о в с к а я х о р о м о - н и к е л е в а я KNC ( K r u p p N o n 
C e m e n t e d ) , " м я г к и й К р у п п " или "Qualitat 420", как ее м а р к и ­
ровал изготовитель. Этот д о б р о т н ы й б р о н е в о й материал на­
чали п р о и з в о д и т ь в Эссене (Германия) в 1894г. При е г о и з г о ­
товлении использовалось легирование н и к е л е м в р а з м е р е 
3 — 3 , 5 % п р и с о д е р ж а н и и углерода 0,35 — 0,4%. Подобная 
р е ц е п т у р а была п р и м е н е н а ф р а н ц у з с к о й к о м п а н и е й 
"Shneider" е щ е в 1889 г. От себя Ф р и д р и х Крупп внес увели­
ченную добавку хрома — 1,75 — 2%. 

П о в е р х н о с т н о у к р е п л е н н ы й в а р и а н т э т о й б р о н и , К С 
(Krupp Cemented), появился в 1898 г., и вскоре завоевал весь 
м и р . В 1920-х гг. е г о стали называть с т а р ы м т и п о м Круппа 
или КС а/А (в отличие от н о в о г о КС n/А). Вот основные харак­
т е р и с т и к и этой б р о н и : пределы прочности и текучести 64,7 
— 73,8 кг/мм2 и 42,9 — 47,8 к г / м м 2 , относительное растяже­
ние 18 — 2 2 % , твердость — 680/225 ВН (лицо/тыл). Толщина 
у п р о ч н е н н о г о с л о я составляла 30 — 3 5 % . На п е р в ы х 2 0 % 
т в е р д о с т ь была в ы с о к о й . Она плавно у м е н ь ш а л а с ь о т п о ­
верхности вглубь металла. На следующих 1 0 — 1 5 % толщины 
п р о и с х о д и л р е з к и й с п а д т в е р д о с т и к у р о в н ю тыльной с т о р о ­
н ы ("лыжный с п у с к " ) . Технология ц е м е н т а ц и и л и ц е в о й п о ­
в е р х н о с т и т а к о й б р о н и с о в м е с т и л а в с е б е положительные 
р е ш е н и я а м е р и к а н ц а Гарвея (Харви) и г е р м а н с к о й к о м п а н и и 
"Gruson". Первый в 1890 — 1892 гг., используя никелевую ре­
цептуру ф и р м ы "Shneider", наладил в Н ь ю - Д ж е р с и п р о и з ­
водство цементированных б р о н е п л и т . Гарвей придавал з н а ­
чение не толщине поверхностно-укрепленного слоя, а лишь 
е г о т в е р д о с т и ; эта технология была п р о с т о й и д е ш е в о й , без 
длительного насыщения стали у г л е р о д о м . В результате по­
лучались "тонколицые" (укрепленный с л о й не более д ю й м а ) 
и о ч е н ь т в е р д ы е б р о н е п л и т ы , н а м н о г о п р е в о с х о д и в ш и е 
прочностью сварной стале-железный " C o m p o u n d " . 

К о м п а н и я "Gruson" была куплена К р у п п о м в 1890-м. Но 
задолго до этого, п р и м е р н о с 1868 г., она начала применять 
п р о ц е с с глубокой поверхностной цементации нелегирован­
ной стали п р и длительном н а с ы щ е н и и и очень р е з к о м ("шо­
к о в о м " ) р е ж и м е о х л а ж д е н и я . У к р е п л е н н ы й с л о й был н е о ­
б ы к н о в е н н о т о л с т ы м (55 — 6 5 % о б щ е й толщины). Получа­
л а с ь так н а з ы в а е м а я чугунная б р о н я , т в е р д а я и 
о д н о в р е м е н н о очень ломкая, нашедшая п р и м е н е н и е п р и и з ­
г о т о в л е н и и литых б р о н е к о л п а к о в для ф о р т и ф и к а ц и о н н ы х 
с о о р у ж е н и й . 

К р у п п о в с к а я т е х н о л о г и я была н а м н о г о более с л о ж н о й , 
д л и т е л ь н о й и д о р о г о й , чем у к о м п а н и и "Harvey Steel С о " . 
И с п о л ь з о в а л о с ь м н о г о н е д е л ь н о е (в з а в и с и м о с т и от н е о б ­
х о д и м о й т о л щ и н ы "лица") н а с ы щ е н и е раскаленных б р о н е ­
плит у г л е р о д о м . В герметичных печах над их п о в е р х н о с т ь ю 
п р о п у с к а л и метан. Тыл и т о р ц ы п р и э т о м тщательно з а щ и ­
щались г л и н о з е м о м . З а т е м п р о и з в о д и л а с ь закалка — о т н о ­
сительно б ы с т р о е управляемое охлаждение. Его с к о р о с т ь и 
к о н е ч н а я т е м п е р а т у р а в а р ь и р о в а л и с ь в з а в и с и м о с т и от 
т о л щ и н ы и требуемых с в о й с т в б р о н и . Д л я э т о г о и с п о л ь з о ­
вались в о д я н о й а э р о з о л ь , вода (от х о л о д н о й д о к и п я щ е й ) , 
м а с л о и д р у г и е о х л а д и т е л и ( в п л о т ь д о р а с п л а в л е н н о г о 
свинца!) . Таким с п о с о б о м задавалась т о л щ и н а ц е м е н т и р о ­
в а н н о г о слоя. П о с л е д у ю щ и м о т ж и г о м , о т п у с к о м и м е х а н и ­
ч е с к о й о б р а б о т к о й д о б и в а л и с ь ж е л а т е л ь н о й к о м б и н а ц и и 
т в е р д о с т и и пластичности. 

С о б с т в е н н о , ч е л о в е ч е с т в о уже м н о г о веков п р и м е н я е т 
все эти п р и е м ы , выработав их о п ы т н ы м путем. Мастера да­
м а с с к о й стали или я п о н с к и е о р у ж е й н и к и м н о г о к р а т н о на­
гревали з а г о т о в к и своих будущих м е ч е й , насыщали их угле­
р о д о м в д р е в е с н о м угле и к о в к о й п е р е м е ш и в а л и это сталь­
ное "тесто". Температуру выбиралась на глаз: раскаленная 
сталь должна была иметь цвет "утреннего солнца", что с о о т ­
ветствует т е м п е р а т у р е 1000 — 1100 о С. На финальном этапе 
выкованную по ф о р м е меча полосу со с т о р о н ы обуха о б м а ­
зывали глиной. После т о г о , как такая з а г о т о в к а в п о с л е д н и й 



ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНИ И КОНСТРУКЦИОННОЙ СУДОСТРОИТЕЛЬНОЙ СТАЛИ 

ПОВЕРХНОСТНО-УКРЕПЛЕННАЯ БРОНЯ 

Страна США Германия Италия Англия Япония Япония 

Тип брони 
Компании-производители 
Периол производства, гг. 
Предел прочности, кг/мм2 

Предел текучести, кг/мм2 

Относительное растяжение 
Относительное сжатие 
Твердость по Бринеллю* 
Толщина "лица", % 
Коэфф. эффективности** 

Class "А" 
Все фирмы 
1933-1955 
70.3-80,2 
51,3-64,7 
23-2596 
62-72% 
650/220 

55% 
1.21 

КС п/А 
Krupp 

1928-1945 
78,7-82,3 
59.8-63,3 

22% 
64% 

670/240 
>41% 
1,16 

Terni КС (ТС) 
Terni 

1929-1943 
74,5-77,3 
49,9-52,7 

1 9 - 2 1 % 
49-57% 
700/235 

>31% 
1,18 

Posi-1930CA 
Все фирмы 
1933-1946 

84.4 
59,8 
25% 
60% 

600/225 
>30% 

1.12 

VC 
Куре Кесе 

1915—1941(7) 
67,5-79,4 
40,1-45,0 

20% 
58% 

650/210 
>35% 

1,09 

VH 
Куре Кесе 
1937-1945 
68.9-74,5 
44,3-57,7 

23% 
58% 

515/210 
35% 
1,01 

ТЯЖЕЛАЯ ГОМОГЕННАЯ БРОНЯ 

Страна США Германия Италия Англия Япония Япония 

Тип брони 
Компании-производители 
Период производства, гг. 
Предел прочности, кг/мм2 

Предел текучести, кг/мм2 

Относительное растяжение 
Относительное сжатие 
Твердость по Бринеллю 

Class " В " 
Все фирмы 
1933-1955 
64,7-84,4 
47,8-68.9 

25% 
66% 

200-240 

Wh 
Krupp 

1925-1945 
79,4-89,3 

55,5 
18% 
60% 

225-250 

PO AOD 
Terni 

1929-1943 
96.0 
77,8 
15% 
38% 
281 

Posl-1930NCA 
Все фирмы 
1926-1946 

84,4 
59,8 
25% 
60% 
225 

NVNC 
Все фирмы 
1926-1945 
70.3-77,4 
49,2-59.8 

20% 
60% 
220 

M N C 
Все фирмы 
1941-1945 
70.3-84,4 
53.4-67.5 

23% 
58% 

210-235 

ЛЕГКАЯ ГОМОГЕННАЯ БРОНЯ 

Страна США Германия Германия Италия Англия Япония 

Тип брони 
Компании-производители 
Период производства, гг. 
Предел прочности, кг/мм2 

Предел текучести, кг/мм2 

Относительное растяжение 
Относительное сжатие 
Твердость по Бринеллю 

STS 
Carnegie 

1910-1960 
77,4-87,9 
52,7-59,8 

25% 
68% 

200-240 

Wsh 
Krupp 

1925-1945 
90.0-99.8 

64,7 
16% 
53% 

250-280 

Ww 
Krupp 

1925-1945 
64.7 -82.3 

57,8 
22% 
65% 
180 

P O N C V 
Terni 

1929-1943 
80.2 
63.0 

17,1% 
56% 
225 

Post-1930 NCA 
Все фирмы 
1926-1946 

84,4 
59,8 
25% 
60% 
225 

CNC 
Все фирмы 
1931-1945 
77.3-85,8 

59,8 
22% 
58% 
225 

ВЫСОКОПРОЧНАЯ КОНСТРУКЦИОННАЯ СТАЛЬ 

Страна США, Франция Германия Германия Италия Англия Япония 

Тип стали 
Компании-производители 
Период производства, гг. 
Предел прочности, кг/мм2 

Предел текучести, кг/мм2 

Относительное растяжение 
Относительное сжатие 
Твердость по Бринеллю 

HTS 
Все фирмы 

с 1895 
54,9 
33 

22% 
68% 
160 

Schbst. I l l 
Krupp 
с 1906 

56,2 
35.9 
18% 
60% 
160 

Schbst. 52 
Krupp 

1931-1945 
52,0 
35,9 
18% 
58% 
150 

ER 
Temi 

после 1925 
62,6 
38,7 
22% 
64% 
170 

DuCol (DS) 
Все фирмы 

с 1925 
62.6 
38,7 
22% 
64% 
170 

DuCol (DS) 
Все фирмы 
после 1925 

62.6 
38,7 
22% 
64% 
170 

* — твердость для внешнего/внутреннего слоя. 
** — не вполне объективный критерий из американских источников, определяемый как устойчивость при обстреле АРС-снарядом 

калибра более 203 мм; за единицу принята эффективность старой крупповской брони КС а/А. 

р а з р а з о г р е в а л а с ь в печи, ее окунали в холодную воду. По­
сле у л у ч ш а ю щ е й ф о р м у и с в о й с т в а к о в к и , н и з к о т е м п е р а ­
т у р н о г о о т ж и г а и о т п у с к а м о ж н о точить, шлифовать, п о л и ­
р о в а т ь , о д е в а т ь к л и н о к э ф е с о м — м е ч б у д е т т в е р д ы м и 
п р о ч н ы м . 

В XIX столетии наука смогла объяснить, что п р о и с х о д и т с 
металлом. Все свелось к роли п р и м е с и углерода и п о л и м о р ­
ф и з м у железа, т.е. его с п о с о б н о с т и менять кристаллическую 
решетку в з а в и с и м о с т и от т е м п е р а т у р ы . 

Остается, правда, один важный нюанс — борьба с л о м к о ­
с т ь ю во и м я ударной п р о ч н о с т и . К р и с т а л л и ч е с к и й ц е м е н т и т 
очень хрупок. Он как бы представляет с о б о й ящик, напол­
ненный стеклянной п о с у д о й . Если переложить стекло в с е г о 
лишь т о н к и м и л и с т а м и б у м а г и , т о вероятность боя з а м е т н о 
с н и з и т с я . Не секрет, что большие плафоны для светильников 
б ь ю т с я г о р а з д о легче, чем м а л е н ь к и е к о ф е й н ы е ч а ш е ч к и . 
В а ж н о т а к ж е м а к с и м а л ь н о " с к л е и т ь " х р у п к и е к о м п о н е н т ы 
м е ж д у с о б о й . Если опять п о и с к а т ь аналогию, то подходит з а ­

м о к - м о л н и я . Его т р у д н о р а з о р в а т ь , н о п о т я н и т е л е г о н ь к о , 
где надо — и монолит р а с п а д е т с я . Теперь представьте, что 
п р и з а с т е г и в а н и и в з а м о к попал кусочек т к а н и . Расстегнуть 
такую м о л н и ю не п р о с т о . У я п о н с к и х и с и р и й с к и х о р у ж е й н и ­
ков роль с м я г ч а ю щ е й п р о к л а д к и и " з а к л и н и в а ю щ е й т к а н и " 
и г р а л и естественные п р и м е с и , н а п р и м е р , к р е м н и й , да и с а м 
углерод. Они же обеспечивали м е л к о з е р н и с т о с т ь стали. Не­
о б х о д и м ы е с в о й с т в а булата п о д б и р а л и с ь путем п р о б . После 
закалки нежелательные, н е о д н о р о д н ы е , к р у п н ы е или с л и ш ­
к о м м е л к и е , х р у п к и е или м я г к и е к р и с т а л л и ч е с к и е ф о р м ы 
с в о д и л и с ь к м и н и м у м у путем о т ж и г а , отпуска (чуть выше и 
чуть н и ж е к р и т и ч е с к и х т е м п е р а т у р ) и н о р м а л и з а ц и и ( м е д ­
ленное остывание). Ту же роль играла ковка. Механическое 
в о з д е й с т в и е , как и т е р м и ч е с к о е , п р и в о д и л о к п е р е к р и с т а л ­
л и з а ц и и в н у ж н о м н а п р а в л е н и и . Таким п у т е м с р е д н е в е к о ­
вым м а с т е р а м удавалось выделить из аустенита цементит, 
с ф о р м и р о в а т ь из него кристаллы о п т и м а л ь н о г о р а з м е р а и 
н а и л у ч ш и м о б р а з о м в к р а п и т ь их в к о н г л о м е р а т ы ж е л е з а 



различных аллотропных ф о р м . К р о м е т о г о , нужно было уб­
рать вредные п р и м е с и {серу, фосфор), ослабляющие сталь. 
Сложное и с к у с с т в о . Но неудавшийся клинок п р о с т о шел на 
переплавку.... 

С о з д а н и е в ы с о к о к а ч е с т в е н н о г о булата в е к а м и о с т а в а ­
л о с ь и с к у с с т в о м . С о л н ц е , п о д н и м а ю щ е е с я над с и р и й с к о й 
пустыней или Тихим о к е а н о м , или с и я ю щ а я вершина Ф у д з и ­
ямы, д у ш е в н а я г а р м о н и я с с а м и м с о б о й и о к р у ж а ю щ е й п р и ­
р о д о й , т в о р ч е с к о е вдохновение и заветы предков.. . Для ме­
таллургической п р о м ы ш л е н н о с т и конца XIX это не годилось: 
в м е с т о " г а р м о н и и " все ж е т р е б о в а л а с ь "алгебра". Д р у г и м 
с л о в о м — технология. Разумеется, т е р м о м е т р ы , т а й м е р ы и 
прочие измерительные п р и б о р ы внесли с в о ю с у щ е с т в е н н у ю 
лепту. Однако краеугольным к а м н е м являются л е г и р у ю щ и е 
д о б а в к и , которых Средневековье не знало. Хронологически 
п е р в о й из них был н и к е л ь (2 — 3% — и д е я к о м п а н и и 
"Shneider"). Он р а с ш и р я е т область аустенита, входит в твер­
д ы й раствор с ж е л е з о м и увеличивает е г о ударную вязкость 
или п р о ч н о с т ь (играет роль т к а н и , п о п а в ш е й в з а м о к - м о л ­
нию). Это о д и н а к о в о важно как для г о м о г е н н о й , так и для по­
в е р х н о с т н о - у к р е п л е н н о й б р о н и . К р у п п и з м е н и л ф р а н ц у з ­
с к у ю рецептуру, д о в е д я до 1,5 — 2% с о д е р ж а н и е д р у г о й 
в а ж н е й ш е й п р и м е с и — х р о м а , к о т о р ы й с и л ь н о влияет на 
с к о р о с т ь фазовых переходов. Его добавка з а м е т н о у п р о с т и ­
ла п р о ц е с с глубокого н а с ы щ е н и я ж е л е з а у г л е р о д о м . Хром 
т о р м о з и т переход аустенита в ф е р р и т п р и с н и ж е н и и т е м п е ­
ратуры, что позволяет у м е н ь ш и т ь с к о р о с т ь охлаждения, и 
делает п р о ц е с с глубокой ц е м е н т а ц и и достаточно п р о с т ы м . 
Никель и х р о м , к р о м е т о г о , у в е л и ч и в а ю т к о р р о з и о н н у ю 
с т о й к о с т ь , что в с е г д а п о л е з н о . С т а н д а р т н а я т е р м и ч е с к а я 
(отжиг, о т п у с к , н о р м а л и з а ц и я ) и м е х а н и ч е с к а я о б р а б о т к а 
( к о в к а , ш т а м п о в к а , ч а щ е п р о к а т к а ) — вот, п о ж а л у й , и все. 
И с т о р и я к р у п п о в с к о й стали, прототипа б р о н и быстроходных 
л и н к о р о в , н а к о н е ц , з а к о н ч е н а . 

Но пределов с о в е р ш е н с т в о в а н и ю нет. Еще накануне Пер­
вой м и р о в о й войны во м н о г и х странах обратили в н и м а н и е на 
н е д о с т а т к и б р о н и КС а/А. С а м К р у п п э т о г о не замечал. Он 
испытывал с в о и плиты о б с т р е л о м т в е р д ы м и б р о н е б о й н ы м и 
с н а р я д а м и ( ф а к т и ч е с к и из той же стали). Уже п р и неболь­
ш о м о т к л о н е н и и от нормали о н и р и к о ш е т и р о в а л и или раз­
бивались. П р и м е р н о в то же в р е м я , к о г д а с о з д а в а л а с ь КС 
а/А (около 1898 г.), началось р а с п р о с т р а н е н и е с н а р я д о в с 
м я г к и м и н а к о н е ч н и к а м и ( " м а к а р о в с к и е " колпачки) — АРС. 
А в т о р о м и д е и был а д м и р а л С . О . М а к а р о в . Это в а ж н е й ш и й 
вклад России в т е о р и ю б р о н и и снаряда. Эффект р и к о ш е т и -
рования р е з к о у м е н ь ш и л с я . В м о м е н т с т о л к н о в е н и я с б р о ­
н е й м я г к и й н а к о н е ч н и к как б ы р а с т е к а л с я п о т в е р д о й п о ­
верхности. При к о с о м ударе нос снаряда "застревал" в этой 
с р е д е и несколько "отставал". В результате корпус снаряда 
за м и к р о с е к у н д ы д в и ж е н и я в м я г к о м железе поворачивался 
в точке встречи с броней в сторону приближения к нормали. 
Д а л ь ш е следовал ж е с т к и й удар с м и н и м а л ь н о й вероятнос­
тью рикошета. В таких условиях КС а/А очень часто ломалась. 

АРС — э т о первый фактор. Второй связан с м а с ш т а б н ы м 
э ф ф е к т о м . Броня Круппа получила р а с п р о с т р а н е н и е , когда 
стандартным калибром г е р м а н с к и х линкоров были д а ж е не 
11 д ю й м о в , а лишь 240 м м . Против таких снарядов с т о й к о с т и 
к р у п п о в с к о й стали вполне хватало (равно как против любых 
танковых пушек в р е м е н В т о р о й м и р о в о й ! ) . Но с появлением 
сверхдредноутов (орудия 343 — 4 0 6 м м ) ее слабость стала 
очевидной. В дефиците с н о в а оказалась пластичность. Дело 
здесь в т о м , что в з а и м о д е й с т в и е б р о н и и снаряда является 
с л о ж н ы м п р о ц е с с о м , с о ч е т а ю щ и м в с е б е о б ъ е м н ы е и п о ­
верхностные с о с т а в л я ю щ и е . Не вдаваясь в т е о р и ю , п р и в е ­
д е м п о я с н я ю щ и й п р и м е р . С о п р о т и в л я е м о с т ь 8 - д ю й м о в о м у 
снаряду новой н е м е ц к о й г о м о г е н н о й б р о н и Wh (Wotan harte) 
и а м е р и к а н с к о й STS п р и м е р н о о д и н а к о в а , но вот 3 8 0 - м м 
снаряды Wh д е р ж и т хуже (требуется увеличить толщину пли­
ты, по с р а в н е н и ю с STS, п р и м е р н о на 10%). Причина в мень-

Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И 

Страна Англия 

Тип корабля-носителя "King George V" 

Калибр орудия ГК. мм/дюймы 355,6/14" 
Марка орудия Mark VII 
Год разработки /модернизации 1937 
Год начала использования 1940 
Конструкция ствола скреплен. 
Вес орудия с затвором, кг 80 256 
Длина общая, клб/мм 46.5/16532 
Длина канала ствола, клб/мм 45/16 002 
Длина нарезной части ствола, мм 13 098 
Количество нарезов 72 
Изменение крутизны нарезки 1/30 
Объем зарядной каморы, дм3 360,5 
М а к с . давление в канале ствола, кг/см2 3230 
Вес полного (усиленного) заряда, кг 153,4 
Живучесть ствола, выстрелов 340 - 375 
Число орудий в башенной установке 4 и 2 
Вес башни, метрические тонны 1582 и 915 
Углы вертикальной наводки -37+40о 

Скорость вертикальн. наводки, град./с 8 
Скорость горизонт, наводки, град./с 2 
Расстояние между осями орудий, мм 2440 
Скорострельность, выстрел/мин. 2 
Угол заряжания +5о 

Длина отката, мм 1140 
Вес обший, кг 721 
Вес снар. стакана, кг / % 634.6 / 88% 

АРС- Вес ВВ. кг ? 
снаряд Начальная скорость, м/с 757 

Макс. досягаемость, м 35 260 
Макс. угол падения 50,45о 

Вес общий, кг 721 
НЕ- Вес ВВ, кг / % ? 
снаряд Начальная скорость, м/с 757 

Макс, досягаемость, м 35 260 

ш е й ударной пластичности н е м е ц к о й б р о н и : относительное 
растяжение 18% против 2 5 % . Если же нужно создать т о н к у ю 
защиту, н а п р и м е р от 2 0 - м м авиационных пушек, то Wh вы­
годнее. В э т о м случае листы STS д о л ж н ы стать толще п р и ­
близительно на те же 10%. 

Как у ж е отмечалось, недостаточная пластичность б р о н и 
КС а/А была обнаружена давно. И в результате лучшей б р о ­
ней времен Первой м и р о в о й войны стала австро-венгерская 
п р о и з в о д с т в а к о м п а н и и "Witkowitz" (Чехия). Т в е р д о с т ь е е 
"лица" была н е с к о л ь к о с н и ж е н а (до 6 5 0 В Н ) , п л а с т и ч н о с т ь 
( о т н о с и т е л ь н о е растяжение) —- увеличена. Несколько о б о ­
шли Круппа и англичане, а в о з м о ж н о — французы и а м е р и ­
к а н ц ы . То же с а м о е м о ж н о с к а з а т ь о р о с с и й с к о й б р о н е . В 
1914 г. на О х т и н с к о м полигоне были проведены сравнитель­
ные испытания цементированных плит, изготовленных Ижор-
с к и м з а в о д о м и к о м п а н и я м и "Krupp", "Vickers" и "Creusot". 
О т е ч е с т в е н н а я б р о н я о к а з а л а с ь лучше к р у п п о в с к о й и , п о 
крайней мере, не уступала английской и ф р а н ц у з с к о й . 

В конце 1920-х гг. за м о д е р н и з а ц и ю б р о н е в о г о материала 
в з я л и с ь все о с н о в н ы е е г о п р о и з в о д и т е л и : в Германия — 
"Krupp" (наконец-то!); в Англии — "Vickers", "Colville" и д р . ; в 
И т а л и и — "Terni"; во Ф р а н ц и и — "Schneider" , "Creusot"; в 
С Ш А — "Carnegie Steel C o r p . " , " B e t h l e h e m Steel C o r p . " и 
"Midvale Co.", в Японии — "Куре Кесе" (арсенал в Куре) и "Му-
роран" на Хоккайдо. Действовали м е т о д о м о п т и м и з а ц и и с о ­
става лигатуры, изменения параметров поверхностно у к р е п ­
ленного слоя и увеличения точности их воспроизведения. 

В м е ж в о е н н о е время в п о т о ч н о м п р о и з в о д с т в е б р о н и но­
м е н к л а т у р а л е г и р у ю щ и х п р и м е с е й з а м е т н о у в е л и ч и л а с ь . 
П р е ж д е в с е г о , з а счет ш и р о к о г о п р и м е н е н и я м о л и б д е н а , 
в а н а д и я и м е д и . П е р в ы й э л е м е н т начали и с п о л ь з о в а т ь 



ГЛАВНОЙ АРТИЛЛЕРИИ БЫСТРОХОДНЫХ ЛИНКОРОВ 1930 - 1940 гг. 

Германия Италия США Франция Япония 

"Vanguard" "Scharnnorst" "Bismarck" "Virtorio "Alaska" "N.Carolina" "Iowa" "Dunkerque" "Richelieu" "Yamato" "Vanguard" 
Venelo" "S.Dakota" 

"Dunkerque" 

381/15" 283/11.14" 380/14,96" 381/15" 305/12" 406.4/16" 406,4/16" 330/12.99" 380/14,96" 460/18,1" 
Mark l/N 28cmSKC/34 38cmSKC/34 Ansaldol934 Mark 8 Mark 6 Mark7 M193I М1935 Туре 94 

I912/~ 1932 1934 1934 1934 1939 1936 1939 1931 1935 1939 
1915/1937 1938 1939 1940 1944 1941 1943 1937 1940 1941 

проволочн. скреплен. скреплен. скреплен. скреплен. скреплен. скреплен. скреплен. скреплен. проволочн. 
101 605 53 250 111 000 111 664 55 262 100 363 121 519 70 535 94 130 165 000 

43,4/16 520 54,5/15 415 51,7/19 630 51.9/19 782 51/15 545 46,0/18 694 51/20 726 52/17 170 47.1/17882 45.9/21 130 
42/16 002 51,3/14 505 48,4/18 405 50.0/19 050 50/15 240 44,7/18 166 50/20 320 50,4/16 645 45.4/17 257 45/20 700 

13 115 11 725 15 982 15 850 13 004 15 668 17 344 13 940 14 157 20 480 
76 80 90 96 72 96 96 80 80 72 

1/30 1/50-35 1/36-30 1/30 1/25 1/50-32-25 1/25 1/25,57 1/25,57 1/28 
502,3 180 319 456 194.4 380.1 442,5 293 456,6 680 
3150 3200 3200 3200 2835 2835 2910 3200 3200 3000-3200 

196 (222,2) 124 212 222,2 (271,7) 123,7 247 301,5 192 288 360 
335 300 180-250 110-130 344 395 290-350 250 200 -200 

2 3 2 3 3 3 3 4 4 3 
869-904 750 1052 1595 937-949 1426-1460 1728-1735 1497 2476 2774 

-4.5o/+30o -8o, -9o/+40o -5,5o/+30o -5o/+35o -3o/+45o -0o-5o/+45o -5o/+45o -5o/+35o -5o/+35o -5o/+45o 

5 8 6 6 12 12 12 6 5,5 10 
2 7,2 5 6 5 4 4 5 5 2 

2490 2750 3750 2640 2490 2970 2970 1690 и 2540 1950 и 2950 3500 
2 3,5 2,3-3 1.3-1,8 2,4-3 2 2 2 (37) 2,2 (4?) 1,5-2 

-4,5o/+20o +2o +2,5o +15o +7o +5o +5o любой любой +3o 

до 1200 1200 (?) 1050 1000 910 1219 1214 1150 1525 1430 
879 330 800 885 517 1225 1225 560 884 1460 

773 / 8896 290 / 88% 704 / 8 8 % 779 / 88% 455 / 88% 1084/88,4% 1084 / 88.4% 493 / 88% 778 / 88% 1190/81,5% 
22/2,596 7,84/2.4% 18,8/2,35% ? 7,7/1,5% 18,36 18.36 ? 21,9/2,5% 33.85 / 2.3% 
749 (804) 890 820 850 (870) 762 701 762 870 830 780 
-30 500 42 747 36 520 42 263 35 271 33 741 38 720 41 700 41 700 42 030 

40,3o 55,3o ~ 41o 55,4o ~ 53o ~ 50o 53,3o 48.3o 54,8o ~ 52o 

879 315 800 774 426 862 862 522 884 1360 
59/6,7% 21,8/6,6% 64,2/8% V 34,1 /8.0% 69,85/8,1% 69,85/8.1% ? 7 61,7/4,5% 

749 820 870 808 803 820 885 830 805 
~ 30 500 ~ 36 520 7 34 766 36 741 38 059 40 600 41 700 

ф р а н ц у з ы , выиграв в 1912 г. у К р у п п а п р и сравнительных ис­
пытаниях б р о н е в о г о материала. М о л и б д е н д е й с т в у е т напо­
д о б и е х р о м а , но более э ф ф е к т и в н о . В результате з а м е т н о 
с о к р а щ а е т с я длительность п р о ц е с с а н а с ы щ е н и я стали уг­
л е р о д о м ("время — д е н ь г и ! " ) и н е с к о л ь к о у в е л и ч и в а е т с я 
о б щ а я п р о ч н о с т ь . Ванадий еще более э ф ф е к т и в е н , чем м о ­
л и б д е н и х р о м . К р о м е т о г о , о н п р е п я т с т в у е т н а к о п л е н и ю 
" у с т а л о с т и " м е т а л л а . И з - з а с в о е й д о р о г о в и з н ы в а н а д и й 
п р и м е н я е т с я в н е б о л ь ш и х к о л и ч е с т в а х (0,1 — 0,14%) для 
п р о и з в о д с т в а в ы с о к о с о р т н о й б р о н и . М е д ь м о ж е т д о б а в ­
ляться в количестве не более 0,85%. Она и с п о л ь з у е т с я как 
частичный заменитель с т р а т е г и ч е с к о г о (и всегда д е ф и ц и т ­
ного!) никеля, к о н ц е н т р а ц и ю к о т о р о г о удается с н и з и т ь н а 
четверть п р о ц е н т а . В м е н ь ш е й с т е п е н и то же с а м о е с п р а ­
ведливо в о т н о ш е н и и х р о м а . Ш и р о к о е р а с п р о с т р а н е н и е ле­
г и р о в а н и е б р о н и м е д ь ю нашло только Я п о н и и , испытывав­
шей о с т р ы й д е ф и ц и т никеля. 

В результате усилий металлургов во всех странах качест­
во и прочность б р о н и были улучшены, а ее х а р а к т е р и с т и к и 
о п т и м и з и р о в а н ы в соответствии с и з м е н и в ш и м и с я б о е п р и ­
п а с а м и , в о о р у ж е н и е м , т а к т и ч е с к и м и в з г л я д а м и , а т а к ж е 
н у ж д а м и т а н к о с т р о е н и я , а в и а ц и и и д р у г и м и у с л о в и я м и . В 
ч а с т и г о м о г е н н о г о м а т е р и а л а л и ш ь а м е р и к а н ц ы о с т а л и с ь 
верны своей стали специальной обработки STS, с о з д а н н о й 
к о м п а н и е й "Carnegie" еще в 1910 г. Это был исключительно 
у д а ч н ы й , о ч е н ь п л а с т и ч н ы й с о р т с т а л и . Р а з р а б о т а н н а я в 
1933 г. на е г о о с н о в е тяжелая г о м о г е н н а я броня класса " В " 
включала м о л и б д е н и в а н а д и й , но заметных п р е и м у щ е с т в 
п е р е д п р о т о т и п о м не имела. 

Германия заменила KNC на с е м е й с т в о "Wotan". Д л я тол­
стых бронепалуб использовали Wh (Wotan harte). П е р е б о р к и 

ПТЗ и з г о т о в л я л и из более пластичной Ww (Wotan weich), а 
т о н к и е п р о т и в о о с к о л о ч н ы е листы — из очень т в е р д о й Wsh 
(Wotan sarrheit) . К с т а т и , п о с л е д н и й тип был очень х о р о ш в 
качестве с а м о л е т н о й б р о н и . В п р о ч е м , это р а з н о о б р а з и е т и ­
пов н е д а в а л о н е м ц а м явных п р е и м у щ е с т в п е р е д у н и в е р ­
сальной а м е р и к а н с к о й STS. 

Ф и р м а "Terni" всегда т р а д и ц и о н н о использовала техниче­
с к у ю п о м о щ ь а н г л и й с к о й к о м п а н и и "Armstrong". После п р и ­
хода к власти М у с с о л и н и и а г р е с с и и в А б и с с и н и и э т о с о ­
трудничество прекратилось. Итальянцы для новых кораблей 
с а м о с т о я т е л ь н о р а з р а б о т а л и т я ж е л у ю г о м о г е н н у ю б р о н ю 
РО AOD (piastro o m o g e n e e "Acciaio o m o g e n e e dutti le") и лег­
кую PO NCV (PO "Nichel-hromo-vanadio") . В с е э т о было д о ­
вольно с т а р о м о д н ы м и малопластичным. Особенно в сравне­
нии с а м е р и к а н с к о й STS и б р и т а н с к о й Post-1930 NCA (Non-
Cemented Armour), которые принято считать лучшими в мире. 

Японцы взамен б р о н и Vickers KNC с о з д а л и высокоуглеро­
д и с т у ю , л е г и р о в а н н у ю м е д ь ю NVNC ( N e w Vickers N o n -
C e m e n t e d ) . Она в целом соответствовала прототипу, но была 
чуть более л о м к о й , чем лучшие м и р о в ы е о б р а з ц ы (англий­
с к и е и а м е р и к а н с к и е ) . 

Б о л е е у д а ч н о й стала б р о н я т и п а CNC ( C o p p e r N o n -
C e m e n t e d ) . В з а в и с и м о с т и от т о л щ и н ы я п о н ц а м удалось без 
з а м е т н о г о с н и ж е н и я п р о ч н о с т и заменить медью о т 0 , 1 5 % д о 
0 , 8 5 % никеля соответственно для тяжелой и легкой б р о н и . В 
рецептуре более п о з д н и х вариантов, CNC1 и CNC2. нашел 
п р и м е н е н и е м о л и б д е н (до 0,25%). А д е к в а т н о было умень­
ш е н о с о д е р ж а н и е хрома. 

С п е ц и а л ь н о для тяжелых б р о н е п а л у б новых л и н к о р о в в 
Японии с о з д а л и M N C ( M o l y b d e n u m Non-Cemented). Этот 
материал с о д е р ж а л стандартный процент углерода, 

? 
? 



БРОНЕБОЙНЫЕ СВОЙСТВА ОРУДИЙ ГЛАВНОГО КАЛИБРА 

Тип корабля: Тип брони 1930 - 1945 гг. Толщина эффективно (EL) поражаемой брони (в мм) нa дистанции: 

орудие (снаряд) вертикальн. / горизонт. 0 5 км 10 км 15 км 20 км 25 км 30 км 35 км 

"King George V"; 
14"/45 Mk VII 
( A P C M k V I I B ) 

Герм., КС n/A/Wh 
Итал., Terni K C / A O D 
Англ., post 1930 CA/NCA 
Япон., VH/NVNC 

800 
749 
691 
729 
831 

677 / 19 
633 / 22 
583 / 23 
617/ 19 
703 / 20 

565 / 36 
531 / 42 
489 / 44 
515 / 36 
586 / 39 

477 / 57 
446 / 65 
411 / 68 
434 / 57 
494 / 60 

405 / 76 
379 / 86 
352 / 89 
369 / 76 
420 / 81 

353 / 102 
331 / 115 
305 / 118 
321 / 102 
364 / 113 

277 / 152 
274 / 176 
255 / 182 
261 / 152 
304 / 163 

190 / 314 
181 / 381 
171 / 395 
179 / 314 
211 / 340 

"Vanguard"; 
15"/42 Mk I / N 
(APC Mk XVIIB) 

С Ш А , Class "А" / " В " 
Герм., КС n/A/Wh 
Итал., Terni K C / A O D 
Англ.. post 1930 CA/NCA 
Япон., VH / NVNC 

866 
803 
734 
775 
886 

728 / 20 
675 / 24 
618/24 
651 / 2 0 
744 / 23 

604 / 39 
559 / 47 
511 / 48 
540 / 39 
617 / 45 

507/60 
469/71 
429 / 73 
452 / 60 
518/68 

428 / 82 
398 / 96 
362 / 98 
383 / 82 
439/91 

368 /115 
342 / 132 
311 / 135 
330 / 115 
375 123 

280 / 180 
275 / 221 
270 / 230 
273 / 180 
310 / 195 

"Schamhorst"; 
28 cm/54 SKC/34 
(Psgr. L/4,4) 

С Ш А . Class "А" / " В " 
Герм.. КС n/A/Wh 
Итал. Terni K C / A O D 
Англ.. post 1930 CA/NCA 
Я п о н - . V H / N V N C 

620 
605 
569 
602 
678 

503 / 14 
491 / 14 
464 / 14 
490 / 14 
551 / 14 

398 / 26 
389 / 28 
366 / 28 
388 / 26 
435 / 28 

320/39 
311 /42 
295 / 42 
310/39 
350 / 42 

252 / 53 
248 / 56 
238 / 56 
246 / 53 
279/ 56 

203 / 67 
199/71 
191 / 72 
198/67 
226 / 70 

168 / 98 
163 / 104 
158 / 105 
162 / 98 

182 / 103 

138 / 154 
135 / 170 
133 / 173 
134 / 154 
153 / 164 

"Bismarck"; 
38 cm/52 SKC/34 
(Psgr. L/4,4) 

С Ш А . Class " А " / " В " 
Герм.. КС n/A/Wh 
Итал. Terni K C / A O D 
Англ.. post 1930 CA/NCA 
Япон., V H / N V N C 

884 
818 
747 
790 
904 

747/ 18 
691/21 
632 / 22 
667/ 18 
762/19 

622 / 35 
578/42 
528 / 42 
558 / 35 
639 / 37 

518/53 
481/63 
439 / 63 
463/53 
532/ 57 

431 / 69 
401 / 8 4 
367 / 84 
388 / 69 
494 / 76 

356 / 89 
335 / 105 
307 / 106 
325 / 89 
371 / 96 

293/129 
277 / 148 
258 /152 
270/ 129 
309/ 136 

240 / 195 
229 / 247 
214 / 256 
226 / 195 
258 / 215 

"Vittorio Veneto"; 
38.1 cm/50 
Ansaldo 1934 

Герм.. КС n/A/Wh 
Итал.. Terni K C / A O D 
Англ.. post 1930 CA/NCA 
Япон.. VH / NVNC 

904 
838 
767 
810 
927 

783 / 18 
726 / 21 
662 / 22 
701 / 18 
800 / 19 

670 / 34 
620 / 42 
567 / 42 
600 / 34 
685 / 37 

573 / 52 
529 / 63 
484 / 63 
512 / 52 
585 / 57 

488 / 69 
454 / 84 
413/84 
438 / 69 
500 / 76 

428 / 89 
395 / 104 
361 / 105 
382 / 89 
438 / 96 

373 / 116 
349 / 133 
319 / 135 
337 / 116 
384 / 123 

311 / 187 
286 / 230 
267 / 239 
279 / 187 
316 / 204 

"North Carolina" 
"South Dakota" 
16"/45 Mk.6 
(APC M K . 8 . 
1939 - 1944) 

С Ш А , Class " А " / " В " 
Герм., КС n/A/Wh 
Итал., Terni K C / A O D 
Англ., post 1930 CA/NCA 
Я п о н . , VH / NVNC 

770 
706 
640 
676 
778 

661 / 23 
606 / 28 
550 / 30 
580 / 23 
668 / 26 

560 / 49 
513 / 58 
466 / 61 
492 / 49 
565 / 56 

479 / 73 
439 / 89 
396 / 92 
419 / 73 
482 / 81 

413/ 102 
377 / 119 
341 / 121 
362 / 102 
416 / 109 

354/139 
328 / 166 
297 / 170 
313 / 102 
361 / 149 

296 / 243 
272 / 315 
246 / 328 
261 / 243 
299 / 267 

"Iowa"; 
16"/50 Mk.7 
(APC Mk.8. 
1939 - 1944) 

С Ш А , Class "A" / " B " 
Герм.. КС n/A/Wh 
Итал, Terni K C / A O D 
Англ.. post 1930 CA/NCA 
Я п о н . V H / N V N C 

853 
782 
709 
749 
861 

737 / 23 
675 / 28 
611 / 28 
648 / 23 
743 / 26 

630 / 47 
577 / 58 
523 / 58 
554 / 47 
636 / 52 

540 / 72 
493 / 86 
450 / 88 
463 / 72 
544 / 78 

467 / 97 
425 / 114 
387 / 117 
407 / 97 

469 / 104 

407 / 118 
372 / 141 
339 / 143 
358 / 118 
411 / 128 

354 / 165 
322 / 200 
293 / 206 
311 / 165 
356 / 188 

319 / 304 
275 / 395 
255 /413 
269 / 304 
309 / 335 

"Alaska"; 
12"/50 Mk.8 
(APC Mk.18) 

С Ш А . Class " А " / " В " 
Герм., КС n/A/Wh 
Итал., Terni K C / A O D 
Англ., post 1930 CA/NCA 
Япон., VH / NVNC 

640 
617 
579 
610 
688 

533/ 18 
512/ 19 
480/ 19 
507/ 18 
571 / 19 

436 / 34 
419/36 
392 / 37 
413/34 
468 / 36 

358 / 52 
342 / 55 
323 / 56 
340 / 52 
372 / 55 

294/71 
283 / 76 
266/77 
279/71 
314/74 

252 / 94 
243/101 
230/ 102 
240 / 94 
269 / 99 

212/ 156 
204/175 
196/ 176 
202/156 
229/165 

163 / 264 
157 / 301 
151 / 309 
153 / 264 
171 / 283 

"Dunkerque": 
33 cm/50 
Model 1931 
(франц. до 1940) 

С Ш А , Class "A" / " B " 
Герм., КС n/A/Wh 
Итал., Terni K C / A O D 
Англ., post 1930 CA/NCA 
Япон., V H / N V N C 

810 
770 
734 
754 
856 

692 / 16 
658 / 17 
612 / 18 
646 / 16 
731 / 17 

584 / 21 
555 / 33 
516 / 34 
544 / 21 
619 / 32 

490 / 46 
463 / 50 
432 / 52 
456 / 46 
518 / 49 

399 / 62 
377 / 67 
350 / 68 
369 / 62 
419 / 66 

300 / 78 
294 / 86 
282 / 88 
297 / 78 
330 / 83 

225 / 102 
218 / 111 
212 / 113 
221 / 102 
247 / 107 

178 / 142 
169 / 160 
162 / 163 
166 / 142 
200 / 150 

"Richelieu"; 
38 cm/45 
Model 1931 
(франц. до 1940) 

С Ш А . Class " А " / " В " 
Герм., КС n/A/Wh 
Итал., Terni КС / AOD 
Англ., post 1930 CA/NCA 
Япон., VH / NVNC 

935 
866 
790 
836 
955 

779 / 19 
724 / 22 
661 / 23 
698 / 19 
798 / 21 

630 / 38 
588 / 42 
540 / 45 
571 / 38 
651 / 41 

614 / 57 
482 / 66 
445 / 68 
470 / 57 
585 / 62 

421 / 78 
398 / 87 
368 / 88 
388 / 78 
441 / 83 

355 / 98 
332 / 114 
309 / 115 
327 / 98 

370 / 106 

301 / 136 
289 / 157 
267 / 163 
283 / 136 
321 / 146 

259 / 217 
250 / 273 
232 / 283 
247 / 217 
280 / 236 

"Yamato"; 
46 cm/45 Type 94 
(APC Type 91) 

С Ш А , Class "A" / " B " 
Герм., КС n/A/Wh 
Итал., Terni K C / A O D 
Англ., post 1930 CA/NCA 
Япон., VH / NVNC 

949 
856 
762 
805 
938 

806 / 22 
726 / 28 
647 / 28 
682 / 22 
796 / 23 

675 / 45 
607 / 56 
542 / 56 
573 / 45 
669 / 48 

569 / 66 
516 / 83 
460 / 87 
485 / 66 
566 / 73 

495 / 89 
457 / 111 
407 / 114 
430 / 89 
500 / 96 

428 / 103 
396 / 140 
360 / 143 
380 / 103 
437 / 122 

341 / 168 
320/213 
294/ 220 
310/168 
355 / 182 

286 / 270 
272/382 
249 / 403 
263 / 270 
302 / 303 

Примечания: 1. Расчеты дистанций проведены по формулам FACEHARD для поверхностно укрепленной и M79APCLC для гомогенной брони; 
2. EL (Effective Limit) — предел эффективного поражения: снаряд проникает за броневую преграду сохраняя способность к 
детонации (взрыватель исправен, стакан снаряда с ВВ не разрушен; отсутствует баллистический и. как правило, 
бронебойный наконечники). 



легировался м о л и б д е н о м и не имел м е д и . Его качество с о ­
о т в е т с т в о в а л о или почти с о о т в е т с т в о в а л о лучшей а н г л и й ­
с к о й и а м е р и к а н с к о й броне. По н е к о т о р ы м с в е д е н и я м , р а з ­
р а б о т к а M N C п р о в о д и л а с ь на о с н о в е Wh с п р и в л е ч е н и е м 
г е р м а н с к о й технической п о м о щ и . 

Гетерогенный б р о н е в о й м а т е р и а л в м е ж в о е н н о е в р е м я 
также п о д в е р г с я м о д е р н и з а ц и и . В результате для е в р о п е й ­
с к о й и а м е р и к а н с к о й ц е м е н т и р о в а н н о й б р о н и в с р а в н е н и и 
КС а/А общая эффективность п р и обстреле 1 5 - д ю й м о в ы м и 
с н а р я д а м и возросла п р и м е р н о на 15 — 2 0 % п о д п р я м ы м уг­
л о м и не менее, чем на 2 5 % п р и угле встречи 30 о . Английская 
броня Post-1930 СА ( C e m e n t e d Armour) по к о м п л е к с у харак­
т е р и с т и к считалась лучшей в м и р е . Итальянская ТКС (Terni 
K r u p p C e m e n t e d ) или ТС была с а м о й т в е р д о й и н а и м е н е е 
пластичной. Во м н о г о м это объяснилось отсутствием т р а д и ­
ц и о н н о й технической п о м о щ и со с т о р о н ы англичан ( М у с с о ­
лини с л и ш к о м любил "бряцать о р у ж и е м " , чтобы на это рас­
считывать). О д н а к о п о части б о р т о в о г о п о я с а такая б р о н я 
вполне удачно вписывалась в принятую итальянцами схему 
р а з н е с е н н о г о б р о н и р о в а н и я . 

И н о й путь в ы н у ж д е н ы б ы л и и з б р а т ь в Я п о н и и . Там до 
1936 г. (а, в о з м о ж н о , и позже) продолжалось п р о и з в о д с т в о 
б р о н и VC (Vickers Cemented) по с т а р о й а н г л и й с к о й л и ц е н з и и 
1910 г. Страна в о с х о д я щ е г о с о л н ц а , как и Италия, о т н о с и ­
лась к д е р ж а в а м - а г р е с с о р а м и п о п а л а в м е ж д у н а р о д н у ю 
и з о л я ц и ю . Традиционной п о м о щ и от Англии в сфере высо­
ких технологий ждать не приходилось. Поставки стратегиче­
ских материалов (никель и нефть, н а п р и м е р ) постоянно на­
ходились п о д у г р о з о й . А между тем п е р е д я п о н с к и м и метал­
л у р г а м и с т о я л а , в ы р а ж а я с ь с т и л е м в о ж д я м и р о в о й 
р е в о л ю ц и и , " а р х и с л о ж н а я " задача. Д л я новых г и г а н т с к и х 
л и н к о р о в они д о л ж н ы были разработать и наладить с е р и й ­
ное п р о и з в о д с т в о г е т е р о г е н н о й б р о н и н е в и д а н н о й в м и р е 
т о л щ и н ы (до 660 мм) п р и очень больших габаритах. Техноло­
гии насыщения п о в е р х н о с т н о г о слоя столь толстых плит уг­
л е р о д о м п р и с о х р а н е н и и д о с т а т о ч н о й пластичности не су­
ществовало. Японцы упростили эту с л о ж н у ю задачу. Они р е ­
ш и л и п о в о з м о ж н о с т и и с к л ю ч и т ь р и с к п о л у ч е н и я х р у п к о й 
б р о н и и н е с к о л ь к о п о с т у п и л и с ь к а ч е с т в о м в пользу э к о н о ­
м и и времени и денег. Рецептура н о в о й сверхтяжелой б р о ­
ни т и п а VH ( J a p a n e s e Vickers n o n - c e m e n t e d f a c e - h a r d e n e d 
armor или короче Vickers Hardened) являлась т и п и ч н о к р у п ­
п о в с к о й и в о с н о в н о м повторяла б р о н ю а н г л и й с к о г о прото­
типа (VC): С - 0 ,43-0,53%, Ni - 3 ,7-4,2%, Сг - 1,8-2,2%. 
Использовав с т а р у ю в и к к е р с о в с к у ю т е х н о л о г и ю в о д о - м а с -
ляной поверхностной закалки, японцы получили п р о п о р ц и о ­
нально т о л с т о е " л и ц о " б е з о б р а з о в а н и я ц е м е н т и т а . Как 
с л е д с т в и е , т в е р д о с т ь в н е ш н е г о с л о я о п у с т и л а с ь з а м е т н о 
ниже величины, о б щ е п р и н я т о й для г е т е р о г е н н о й б р о н и . З а ­
то цена оказалась п р и е м л е м о й , и вполне хватало пластично­
с т и . После войны в С Ш А п р о в е л и и с п ы т а н и я лобовых плит 
б а ш е н из VH т о л щ и н о й 660 м м , заготовленных для третьего 
ЛК типа "Yamato" ("Синано", д о с т р о е н как авианосец). Обст­
рел проводился снарядами калибра 406 мм нового типа Mk.8 
и М к . 6 . По результатам испытаний м о ж н о оценить з а щ и т н у ю 
эффективность VH-брони как 0,86 от а м е р и к а н с к о г о класса 
"А". В о з м о ж н о , с у ч е т о м м а с ш т а б н о г о к о э ф ф и ц и е н т а для 
18,1-дюймовых орудий эту оценку следует увеличить до 0,9. 

Несколько слов о конструкционных материалах. Военное 
с у д о с т р о е н и е довольно д а в н о использовало сталь в ы с о к о г о 
с о п р о т и в л е н и я НТ или HTS (High-Tensile Steel). Она п р и м е ­
нялась в наиболее ответственных местах как к о н с т р у к ц и о н ­
ный материал, а также в качестве легкой б р о н и (тонкие палу­
б ы , п р о т и в о о с к о л о ч н ы е к о з ы р ь к и , з а щ и т а н а д с т р о е к ) . При 
строительстве дредноутов этот материал использовался ис­
ключительно ш и р о к о . Б ы с т р о х о д н ы е л и н к о р ы т а к ж е несли 
о п р е д е л е н н у ю д о л ю этого металла. Но весовые о г р а н и ч е н и я 
В а ш и н г т о н с к о г о д о г о в о р а с т и м у л и р о в а л и с о з д а н и е б о л е е 
прочных материалов. Английская к о м п а н и я "Colvil le" о к о л о 

1925 г. предложила довольно удачный и о д н о в р е м е н н о недо­
р о г о й тип в ы с о к о п р о ч н о й к о н с т р у к ц и о н н о й и легкой б р о н е ­
вой стали DuCol (D-Steel, DS, "D", "D1"), с о д е р ж а щ и й боль­
ш о е к о л и ч е с т в о м а р г а н ц а и к р е м н и я , к о т о р ы е п о с в о е м у 
д е й с т в и ю заменяли х р о м и никель, а также вытесняли к р а й ­
не нежелательные серу и ф о с ф о р . Эффективность DS с о о т ­
ветствует п р и м е р н о 0,9 STS. 

К с т а т и , б р о н я б о л ь ш и н с т в а с о в е т с к и х т а н к о в В е л и к о й 
Отечественной войны изготавливалась по сходной рецепту­
ре. В условиях, когда в стране каждый г р а м м никеля и хрома 
был "на вес золота", такое р е ш е н и е являлось о п т и м а л ь н ы м . 
На т а н к о в о й б р о н е (относительной небольшой толщины) э т о 
с н и ж е н и е с о п р о т и в л я е м о с т и с и л ь н о н е с к а з ы в а л о с ь (как 
худший вариант — 9 0 % э ф ф е к т и в н о с т и л е г и р о в а н н о й к р у п ­
п о в с к о й б р о н и ) . Важнее было отсутствие дефектов и о б щ е е 
качество выделки: литья, п р о к а т к и и з а к а л к и . С а м и н е м ц ы 
почувствовали это во второй половине войны, когда у них на­
чала пропадать лигатура, — толстая броня " т и г р о в " и "пан­
тер" стала необычайно л е г к о трескаться и проламываться 

Однако в е р н е м с я к л и н к о р а м . DS п р о и з в о д и л а с ь в Япо­
н и и , а под м а р к о й ER (elevate resistenza) и в Италии. Немцы 
п р и м е н я л и с в о и с о р т а в ы с о к о п р о ч н о й с т а л и — 
Schiffbaustahl Ste.52 или более старую Schiffbaustahl III. Оба 
типа несколько уступали DuCol. "Богатые" а м е р и к а н ц ы м о г ­
ли себе позволить для конструкционных целей использовать 
значительно более д о р о г у ю STS. 

П о д в е д е м и т о г о п и с а н и ю и з м е н е н и й к а ч е с т в а б р о н и , 
п р о и з о ш е д ш и х в м е ж в о е н н о е в р е м я . В ц е л о м , м о ж н о дать 
отличную о ц е н к у а н г л и й с к и м м е т а л л у р г а м . П р и д е ф и ц и т е 
с р е д с т в и м у д а л о с ь л у ч ш е д р у г и х " с о т к а т ь м а т е р и а л для 
о д е ж д ы " с в о и х л и н к о р о в (как она была " п о ш и т а " , м ы р а с ­
с м о т р и м ниже). А т р у д н о с т и и з - з а "линкорных каникул" были 
т а к и м и ж е , как и у создателей о р у д и й главного калибра. О с о ­
бенно по части утраты п р о и з в о д с т в е н н ы х м о щ н о с т е й , с п е ­
ц и а л и з и р о в а в ш и х с я на т я ж е л о й броне. Пришлось д а ж е о б ­
ратиться к з а р у б е ж н ы м п о с т а в к а м . Ф а к т з а к у п к и в 1938 г. в 
Чехословакии у той же ф и р м ы "Witkowitz" 12 800 т б р о н и для 
с т р о я щ и х с я кораблей говорит с а м з а с е б я . 

Б р о н е в о й материал новых линейных кораблей С Ш А и Гер­
м а н и и был в ц е л о м х о р о ш е г о качества. Характерной о с о б е н ­
ностью н е м е ц к о г о в о е н н о г о с у д о с т р о е н и я стало п о в с е м е с т ­
ное и вполне у с п е ш н о е п р и м е н е н и е с в а р к и — г е р м а н с к и е 
к о р а б л и б ы л и с в а р н ы м и на 90 — 9 5 % . Д л я с р а в н е н и я : на 
я п о н с к о м "Yamato" д л и н а с в а р н ы х ш в о в с о с т а в л я л а л и ш ь 
о к о л о 6%. В С Ш А , Англии и Ф р а н ц и и в той или иной с т е п е н и 
д о м и н и р о в а л а клепка. Итальянцы в о о б щ е с в а р к у почти не 
п р и м е н я л и . 

О б о б щ е н н а я о ц е н к а качества б р о н и и ее с б о р к и на п о ­
с л е д н и х л и н к о р а х Я п о н и и о с т а в л я е т ж е л а т ь л у ч ш е г о . Это 
о б ъ я с н я е т с я , п р е ж д е в с е г о , м а с ш т а б н о с т ь ю п р о б л е м , п о ­
с т а в л е н н ы х п е р е д с о з д а т е л я м и с а м ы х б о л ь ш и х в м и р е 
линейных кораблей. Часто во и м я э к о н о м и и в р е м е н и и денег 
им приходилось идти на сознательный к о м п р о м и с с . Японцы 
п р а к т и ч е с к и уложились в отведенные с р о к и , что уже с а м о по 
себе является д о с т и ж е н и е м . Однако качество б р о н и р о в а н и я 
в целом оказалось п о с р е д с т в е н н ы м , то есть хуже, чем могло 
быть п р и столь больших габаритах и т о л щ и н е б р о н и . 

Л и н к о р ы Италии по части б р о н е в о г о материала оценить 
труднее. Вероятно, их рейтинг ниже, чем в С Ш А и Германии, 
но выше Я п о н и и . 

О ф р а н ц у з с к о й б р о н е т а к ж е известно мало. Однако дав­
ние т р а д и ц и и и з а м е т н ы й вклад в р а з в и т и е м и р о в о й метал­
лургии позволяют ожидать х о р о ш е г о уровня качества. После 
войны во Ф р а н ц и и п р о в о д и л и с ь испытания о б с т р е л о м б р о -
неплит недостроенных л и н к о р о в . Их результаты свидетель­
ствуют о т о м , что х а р а к т е р и с т и к и (твердость, пластичность и 
др.) б р о н и кораблей типа "Richelieu" были выбраны на п р и ­
близительно с р е д н е м уровне между б р о н е в о й сталью С Ш А и 
Германии. 



Д И С Т А Н Ц И Я П О Р А Ж Е Н И Я Б О Р Т О В О Й З А Щ И Т Ы Ц И Т А Д Е Л И Л И Н К О Р О В 
О Г Н Е М Г Е Р М А Н С К И Х О Р У Д И Й 3 8 С М / 5 2 S K С/34 

(курсовой угол 90°, бронебойный снаряд Psgr. L/4.4 с начальной скоростью 820 м/с) 

Тип линкора 
Броневые преграды в области ватерлинии 

(перечислены от борта к диаметральной плоскости; 
учтены, но не показаны слои цемента и тика) 

Дистанция поражения, КМ 
Тип линкора 

Броневые преграды в области ватерлинии 
(перечислены от борта к диаметральной плоскости; 
учтены, но не показаны слои цемента и тика) 

HL N 1 EL 

"North Carolina" 
"South Dakota" 

"Iowa" 
"Alaska" 

Пояс (15°): 305 мм класс "А" +19 мм STS 
Внешний борт: 32 мм STS; пояс (19°): 
310 мм класс "А" +22 мм STS 
Внешний борт: 38 мм STS; пояс (19°): 307 мм класс "А" +22 мм STS 
Пояс (10°): 229 мм класс "А" + 16 мм STS 

~ 26,5 
18.5 (~24.0) 

~ 18.5 (24) 
~ 36.0 

~ 22,5 
15,01 (~20.0) 

~15.0 (20) 
~ 33.5 

~ 21.5 
нет (~ 18.5) 

нет (~ 18,5) 
~ 31.5 

"Dunkerque" 

"Strasbourg" 

"Richelieu" 

Внешний борт: 10 мм HTS; пояс (11,3°):225 мм фр. КС п/А +16 мм HTS 
То же самое плюс скос 4-й палубы (~ 40-41°): 50 мм фр. KNC п/А 
Внешний борт: 10 мм HTS; пояс (11,5°): 283 мм фр. КС п/А +16 мм HTS 
Тоже самое плюс скос 4-й палубы (~ 40-41°): 50 мм фр. KNC п/А 
Внешний борт: 10 мм HTS; пояс (15,24°): 330 мм фр. КС п/А +18 мм HTS 
То же самое плюс скос 4-й палубы (40,5°): 50 мм фр. KNC п/А 

~35,5 
~33,5 
~32,5 
~30,5 
22,4 

~20.5 

~33.0 
~31,5 
~27,5 
~26,0 
19,0 

~17.5 

~31,0 
~30,0 
~26,0 
~25,0 
17,0 

~16,0 

"Scharnhorst" 

"Bismarck" 

Пояс: 350 мм КС п/А + 15 мм Schiffbaustahl I I I 
То же самое плюс скос главной бронепалубы (~ 65°): 105 мм Wh 
Пояс: 320 мм КС п/А + 15 мм Schiffbaustahl I I I 
То же самое плюс скос главной бронепалубы (68°); 110 мм Wh 

~29.5 
нет 
32.0 
нет 

~24.0 
нет 
26,5 
нет 

-23.0 
нет 
254 
нет 

"Vittorio Veneto" Внешний пояс (8°): 70 мм AOD + 10 мм ER — 
пустота 250 мм— внутренний пояс (8°): 280 мм ТС +15 мм ER 
То же самое + две переборки: 36 мм NCV (8°); 24 мм NCV (наклон 27° внутрь) 

20,7 
~18,5 

16,0 
~ 14.3 

нет 
нет 

"King George V" 

"Vanguard" 

Пояс (погреба): 374 мм Post-1930 СА + 22 мм DS 
Пояс (машины): СА 349 мм Post-1930 СА +22 мм DS 
Пояс (погреба):: 349 мм Post-1930 СА +22 мм DS 
Пояс (машины): 324 мм Post-1930 СА +22 мм DS 

24,7 
26,0 

~26,0 
~27.6 

19.7 
21,6 

~21,6 
~23,7 

19.0 
20.9 

~20.9 
~23.0 

"Yamato" Пояс (20°): VH 410 мм + DS 16 мм 19,2 16.2 14,2 

Примечания: 1. Расчеты дистанций проведены по формулам FACEHARD для поверхностно укрепленной и M79APCLC для гомогенной 
брони: в скобках приведены пределы для снарядов с прочным АРС. 
2. HL — предел пробития (Holing Limit): пробивается отверстие диаметром примерно в калибр без проникновения за 
броневую преграду значительной массы снаряда. NL — Naval Limit, за броневую преграду проникает основная часть 
снаряда, которая, как правило, не взрывается. EL (Effective Limit) — предел эффективного поражения: снаряд проникает за 
броневую преграду сохраняя способность к детонации (взрыватель исправен, стакан снаряда с ВВ не разрушен; отсутствует 
баллистический и, как правило, бронебойный наконечники). 
3. Не исключено, что внешняя обшивка и подкладка пояса французских линкоров были изготовлены из броневого 
материала типа американской стали STS. 
4. Характеристики французской брони взяты приблизительно с верификацией по результатам послевоенных испытаний. 

Теперь п е р е й д е м к р а с с м о т р е н и ю комплекса с и с т е м ы за­
щиты и вооружения различных т и п о в линейных кораблей по­
следнего поколения. З д е с ь нелишне коснутся встречающих­
ся в литературе о ц е н о к з о н ы с в о б о д н о г о м а н е в р и р о в а н и я 
( З С М ) , то есть боевых д и с т а н ц и й , в пределах которых ж и з ­
ненно важные центры линкора или к р е й с е р а не п о р а ж а ю т с я 
а р т и л л е р и й с к и м о г н е м противника. Ближний предел З С М — 
это р а с с т о я н и е , д а л ь ш е к о т о р о г о вертикальная з а щ и т а не 
пробивается. Как правило, здесь все определяет б о р т о в о й 
п о я с . Но бывают и с к л ю ч е н и я . Н а п р и м е р , у р о с с и й с к и х ЛК 
типа "Севастополь" лобовые плиты башен ГК имели толщину 
203 мм п р и поясной б р о н е в 225 м м . 

Д а л ь н и й предел З С М — д и с т а н ц и я , ближе к о т о р о й не по­
ражается горизонтальная защита. То есть п р и ударе о палубу 
снаряд рикошетирует. Чуть дальше — и его т р а е к т о р и я ста­
нет более крутой, возрастет угол встречи с б р о н е й , и она бу­
д е т п р о б и т а . При о ц е н к е д а л ь н е г о предела т р у д н о учесть 
р а з л и ч н ы е в а р и а н т ы п р и м е н е н и я у м е н ь ш е н н ы х з а р я д о в , 
позволяющих стрелять на ту же д и с т а н ц и ю п р и больших уг­
лах в о з в ы ш е н и я . Горизонтальная з а щ и т а т а к и м н а в е с н ы м 
о г н е м будет п о р а ж а т ь с я с м е н ь ш е г о р а с с т о я н и я , то есть 
З С М с у з и т с я . К с о ж а л е н и ю , справочной и н ф о р м а ц и и на этот 
счет очень м а л о , и все р а с ч е т ы о с н о в а н ы на таблицах 
стрельбы полным з а р я д о м . 

Н е с к о л ь к о с л о в о с т е п е н и п о р а ж е н и я с и с т е м з а щ и т ы . 
Снаряд может пробивать броню, но не проходить внутрь з а ­
щ и щ а е м о г о объема. З а б р о н е в о й п р е г р а д о й о н м о ж е т с о ­
хранять в о з м о ж н о с т ь к д е т о н а ц и и или утрачивать ее. Вос­
пользуемся о б о з н а ч е н и я м и , п р и н я т ы м и в США. 

Holing Limit (HL) — предел п р о б и т и я : к о м б и н а ц и я с к о р о ­
сти и угла встречи с б р о н е й , п р и к о т о р о й с н а р я д пробивает в 
б р о н е отверстие, п р и м е р н о равное д и а м е т р о м е г о калибру, 
но основная м а с с а (снарядный стакан) не проникает за б р о ­
невую преграду. В о з м о ж н ы серьезные, но не фатальные по­
в р е ж д е н и я в л е т а ю щ и м и внутрь о с к о л к а м и б р о н и . Н а п р и ­
м е р , 15-дюймовый снаряд выбивает из б р о н и толщиной 14 
д ю й м о в о с к о л к и общей м а с с о й о к о л о 4 0 0 кг. 

Naval Limit (NL) — за броневую преграду проникает о с н о в ­
ная часть снаряда (без АРС и баллистического наконечника), 
к о т о р а я , как правило, не взрывается и з - з а н е и с п р а в н о с т и 
или р а з р у ш е н и я . Фатальные п о в р е ж д е н и я не исключаются, 
но маловероятны. 

Effective Limit (EL) — предел э ф ф е к т и в н о г о п о р а ж е н и я : 
снаряд проникает за броневую преграду, сохраняя с п о с о б ­
ность к д е т о н а ц и и , то есть взрыватель и с п р а в е н , снарядный 
стакан с з а р я д о м ВВ не р а з р у ш е н , отсутствует баллистичес­
к и й наконечник и, как правило, АРС. Вероятность фатальных 
п о в р е ж д е н и й очень высока. Д л я прочных снарядов EL и NL 
б л и з к и , а для не с л и ш к о м п р о ч н ы х р а з н и ц а м е ж д у н и м и 
большая. В последнем случае предел э ф ф е к т и в н о г о п о р а ­
жения вообще может не существовать. 

В з а и м о д е й с т в и е снаряда и б р о н и — чрезвычайно м н о г о ­
ф а к т о р н ы й п р о ц е с с . К а з а л о с ь б ы , а о д и н а к о в о й с и т у а ц и и 
п о в с е м е с т н о встречается ш и р о к о е р а з н о о б р а з и е результа­
тов. Крен и дифферент корабля, разброс качества б о е п р и ­
пасов, с о с т о я н и е п о г о д ы , нутация снаряда — все это и м н о ­
гое д р у г о е с в о д и т рассчитанные З С М д о уровня метеороло­
г и ч е с к о г о п р о г н о з а . Да и м е т о д и к и расчета ( э м п и р и ч е с к и е 



формулы) никогда не могут быть абсолютно точными. В с п е ­
циальной литературе на эту тему присутствуют в о с н о в н о м 
результаты п е р в о й п о л о в и н ы XX века. Еще с э п о х и б р о н и 
" к о м п а у н д " и г о м о г е н н ы х н и к е л е в ы х плит с у щ е с т в у е т De 
Магге Nickel-Steel A r m o r Penetrat ion Formula. В 1930-е гг. в 
С Ш А применяли U.S. Navy T h o m p s o n "F" Formula, а в Герма­
нии с е к р е т н ы й д о к у м е н т "G.Kdos. 100", с т а в ш и й ныне д о с т о ­
я н и е м гласности. Но все эти методы д а ю т довольно п р и б л и ­
зительные расчеты. 

В д а н н о й главе используются результаты расчетов по с о ­
в р е м е н н ы м ф о р м у л а м , р а з р а б о т а н н ы м г р а ж д а н с к и м п р о ­
г р а м м и с т о м В М Ф С Ш А Н. О к у н о м . Около четверти века он 
з а н и м а е т с я п р о б л е м о й в з а и м о д е й с т в и я б р о н и и с н а р я д а . 
Его э м п и р и ч е с к и е формулы FACEHARD для г е т е р о г е н н о й и 
M79APCLC для г о м о г е н н о й б р о н и в настоящий момент пред­
ставляются наиболее т о ч н ы м и . По к р а й н е й м е р е , они учиты­
вают наибольшее количество факторов. 

Д л я сравнения различных схем б р о н и р о в а н и я п р и в е д е н ы 
расчетные д и с т а н ц и и З С М быстроходных линкоров п о д ог­
н е м г е р м а н с к и х о р у д и й 3 8 c m / 5 2 SK С/34, с т о я в ш и х на ЛК 
типа "Bismarck". Все вычисления сделаны для курсовых уг­
лов цели 90o, полного заряда и бронебойных снарядов Psgr. 
m. К. L/4,4 с б р о н е б о й н ы м и колпачками о б ы ч н о г о и у п р о ч ­
н е н н о г о т и п а . П о с л е д н е е о б с т о я т е л ь с т в о ( в ы с о к о п р о ч н а я 
сварка АРС) стало и з в е с т н о лишь недавно. В этой связи з о ­
ны с в о б о д н о г о м а н е в р и р о в а н и я ЛК т и п а "South Dakota" и 
" Iowa" с у щ е с т в е н н о с у ж а ю т с я в с р а в н е н и и с п р е д е л а м и , 
п р и в е д е н н ы м и в с п е ц и а л ь н о м в ы п у с к е ж у р н а л а " М о р с к а я 
коллекция" № 1 / 2 0 0 5 . 

Теперь в е р н е м с я в 1930-е гг. " Л и н к о р н ы е к а н и к у л ы " во 
Ф р а н ц и и з а к о н ч и л и с ь р а н ь ш е , ч е м в д р у г и х странах. Она 
и м е л а п р а в о п о с т р о и т ь т р и новых л и н к о р а в 1927, 1929 и 
1931 гг. Но с д е л а т ь э т о не у д а л о с ь и з - з а с н е д о с т а т к а 
средств. В условиях э к о н о м и ч е с к о й д е п р е с с и и "пацифист­
с к и й , с к у п о й и непатриотичный" парламент был против лю­
бого роста военных затрат, о с о б е н н о м о р с к и х . 

Из-за н е д о с т а т о ч н о г о ф и н а н с и р о в а н и я стандартное во­
д о и з м е щ е н и е ЛК "Dunkerque" п р и ш л о с ь ограничить 26 2 3 4 т, 
что повлекло за с о б о й о б щ у ю слабость проекта. Тем не м е ­
нее, корабль был п о и с т и н е н о в а т о р с к и м . Он и внешне выгля­
дел о р и г и н а л ь н ы м и очень к р а с и в ы м (по м н е н и ю всех участ­
ников коронационных торжеств 1937 г. на С п и т х е д с к о м р е й ­
д е ) . Впервые в м и р е главная артиллерия (8 о р у д и й калибра 
330 мм) стояла в четырехорудийных башнях, расположенных 
в н о с о в о й части к о р п у с а . С р е д н я я артиллерия была п р е д ­
ставлена 16 п у ш к а м и калибра 130 мм и впервые стала у н и ­
в е р с а л ь н о й . В е р н е е , п р е т е н д о в а л а н а у н и в е р с а л ь н о с т ь . 
Угол возвышения в 75o, в п р и н ц и п е , позволял стрелять по с а ­
м о л е т а м , н о реализован этот технически п е р е д о в о й з а м ы ­
сел был неудачно. На деле с и л ь н о б р о н и р о в а н н ы е б а ш н и , т я ­
желые и неповоротливые, а также низкая с к о р о с т р е л ь н о с т ь 
о р у д и й делали зенитный о г о н ь м а л о э ф ф е к т и в н ы м . 

В к о н с т р у к ц и и " D u n k e r q u e " было п р и м е н е н о внутреннее 
р а с п о л о ж е н и е д о в о л ь н о ш и р о к о й п о я с н о й б р о н и , установ­
ленной на т и к о в о й п о д у ш к е и п о д к л а д к е из 16-мм в ы с о к о ­
прочной стали. Главные плиты имели наружный наклон в 11,3о 

и толщину всего лишь 225 мм с к л и н о о б р а з н ы м у м е н ь ш е н и ­
ем в подводной части до 125 м м . Вертикальный эквивалент 
такой брони соответствовал 283 м м . В н е ш н и й борт цитадели 
не б р о н и р о в а л с я : толщина о б ш и в к и — лишь 10 м м . За ней 
шли отсеки с водоотталкивающим материалом. М о ж н о с ч и ­
тать, что это являлось с в о е о б р а з н о й з а щ и т о й от осколочных 
п р о б о и н . Горизонтальное б р о н и р о в а н и е — напротив, было 
очень с и л ь н ы м . Правда, ч е р е д о в а н и е палуб было выбрано 
неудачно. Д в е верхние были очень т о н к и м и — 8 и 20 — 22 мм 
НТ или, в о з м о ж н о , STS. Не гарантировалось д а ж е взведение 
взрывателя снаряда л и н к о р н о г о калибра, не говоря уже про 
обдирание с него АРС. Третья палуба, или главная броневая, 
лежала по верхней к р о м к е пояса. Она имела солидную тол­

щину: 125 мм над п о г р е б а м и и 115 мм в центральной части 
(над машинами) на подкладке из двух слоев стали по 15 м м . 
Н и ж е шла 4 0 - м м четвертая палуба, п р е д н а з н а ч е н н а я для 
улавливания о с к о л к о в п р и п р о б и т и и главной б р о н е в о й . Ее 
с к о с ы имели толщину в 50 мм и под углом 36о от вертикали 
п р и м ы к а л и к нижней к р о м к е пояса. Опыт показал, что лучше 
было сделать как раз наоборот, то есть увеличить толщину 
верхней палубы за счет облегчения или д а ж е ликвидации чет­
вертой. В э т о м случае тяжелые снаряды и бомбы достигали 
бы главной б р о н е в о й палубы, уже будучи л и ш е н н ы м и АРС, 
или взрывались бы в межпалубном пространстве. 

5 0 - м м с к о с ы усиливали бортовую защиту лишь незначи­
тельно. При п р о б и т и и поясных плит, д а ж е в случае HL, такая 
п р е г р а д а могла п о р а ж а т ь с я о с к о л к а м и т я ж е л о й б р о н и . Н а 
"Strasbourg", в т о р о м корабле с е р и и , бортовая защита стала 
м н о г о надежнее. Толщину пояса довели д о 283 м м (нижняя 
к р о м к а 141 м м ) , что соответствовало 340 мм вертикальных 
плит. Усилили также б р о н и р о в а н и е барбетов и башен глав­
ного калибра. В целом "Strasbourg", в отличие от с в о е г о с и с -
т е р ш и п а , выглядел вполне сбалансированным кораблем. 

П р о т и в о т о р п е д н а я з а щ и т а к о р а б л е й т и п а " D u n k e r q u e " 
была довольно глубокой и н а д е ж н о й . В составе ПТЗ п р и м е ­
нялось чередование отсеков, заполненных ж и д к о с т ь ю (неф­
тью или водой) и о с о б о л е г к и м в о д о о т т а л к и в а ю щ и м м а т е р и ­
алом (eboni te m o u s s e ) . Корабли получили л е г к и е , к о м п а к т ­
ные и п р и э т о м очень м о щ н ы е котлотурбинные м е х а н и з м ы . 
Безусловным " к о н ь к о м " проекта стала с к о р о с т ь — 30 узлов. 
П р е к р а с н ы м и были м о р е х о д н о с т ь и автономность. 

К р о м е Ф р а н ц и и , до р о к о в о й даты 1.9.1939 обзавелась но­
в ы м и к а п и т а л ь н ы м и к о р а б л я м и только Германия. По ряду 
причин, связанных со с т р е м л е н и е м Гитлера по в о з м о ж н о с т и 
не накалять страсти вокруг попираемых условий Версальско­
го м и р а , пара л и н к о р о в типа "Scharnhorst" имела довольно 
с к р о м н ы е р а з м е р ы . Их в о д о и з м е щ е н и е было почти таким же, 
как у "Dunkerque". Поэтому оба данных типа кораблей иногда 
относят к л и н е й н ы м к р е й с е р а м , п о д ч е р к и в а я э т и м не с к о ­
рость, как в Первую м и р о в у ю войну, а некоторое несоответ­
ствие стандарту полноценного линкора нового поколения. 

По схеме з а щ и т ы "Scharnhorst" — почти полная противо­
положность "Dunkerque". Н е м е ц к и й л и н к о р сохранил м н о г и е 
черты д р е д н о у т о в к а й з е р о в с к о г о Ф л о т а О т к р ы т о г о м о р я . Их 
с т и х и е й был б л и ж н и й б о й "стенка на стенку", н а п р и м е р , с 
Г р а н д - Ф л и т о м (желательно, конечно, с е г о частью). Д о в о л ь ­
но у з к и й вертикальный б о р т о в о й пояс с о л и д н о й толщины в 
3 5 0 мм КС n/А (нижняя к р о м к а 170 м м ) устанавливался на 
т и к о в о й подкладке и 15-мм стальной р у б а ш к е . Поясная б р о ­
ня д о п о л н я л а с ь с к о с о м б р о н е в о й п а л у б ы . Он п р и м ы к а л к 
н и ж н е й к р о м к е пояса п о д углом о к о л о 65 о и имел толщину 
105 мм (Wh) над м а ш и н а м и и 110 мм по п о г р е б а м . На реаль­
ных дистанциях с о в р е м е н н о г о боя поразить такую цитадель 
н а с т и л ь н ы м о г н е м н е с м о г л о б ы н и о д н о о р у д и е , включая 
4 6 0 - м и л л и м е т р о в к и "Yamato". Д а ж е е с л и с н а р я д п р о б ь е т 
м о щ н ы е поясные плиты, он будет остановлен или отражен 
с к о с а м и бронепалубы. Над п о я с о м на всю высоту борта ци­
тадель п р и к р ы в а л а с ь 4 5 - м м п р о т и в о о с к о л о ч н о й б р о н е й из 
Wh. Присутствовало и частичное б р о н и р о в а н и е ватерлинии 
вне цитадели (35 — 75 м м ) . 

Верхняя палуба "Scharnhorst" имела солидную толщину в 
50 мм (Wh). Ниже р а с п о л а г а л а с ь н е б р о н и р о в а н н а я вторая 
палуба ( п р и м е р н о п о л д ю й м а стали), а з а т е м лишь чуть выше 
ватерлинии — главная броневая. В п л о с к о й части она имела 
толщину 80 мм над м а ш и н а м и и 95 мм по п о г р е б а м . Такой 
к о м п л е к с г о р и з о н т а л ь н о й з а щ и т ы п о с т о й к о с т и с о о т в е т с т ­
вовал м о н о л и т н о й б р о н е н о в о г о типа в 112 мм и 125 м м . Ана­
л о г и ч н ы й э к в и в а л е н т и н о с т р а н н ы х с о в р е м е н н и к о в Л К 
"Scharnhorst" был как м и н и м у м 127 мм над м а ш и н а м и и 150 
мм по п о г р е б а м , а в с р е д н е м д а ж е больше. 

М о ж н о утверждать, что толщина б р о н и была распределе­
на м е ж д у палубами немецких л и н к о р о в неудачно. В е р х н ю ю 
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лучше было бы сделать тоньше, а третью — усилить. Систе­
ма с более толстой с о с т а в л я ю щ е й всегда п р о ч н е е (те же 
50+105 прочнее, чем 77,5+77,5). 38 мм вполне достаточно 
для обдирания АРС любых снарядов противника. Кроме то­
г о , з д е с ь проявляется и н т е р е с н ы й парадокс, связанный с 
р а з в о р о т о м снаряда к нормали п р и пробивании броневой 
преграды под углом. Причем расчеты подтверждены испы­
таниями. Это напоминает вращение APC-снаряда при ударе 
по цементированной поверхности. При близкой к NL с к о р о ­
сти снаряда (толщина брони лишь немного меньше предель­
ной) угол его поворота на выходе будет значительным. Если 
столкновение происходит при отклонении от нормали на 45о 

и более, то снаряд даже может вылететь б о к о м или задней 
частью вперед. Наиболее о п а с е н поворот, в ы в о д я щ и й на 

траекторию пробития главной броневой палубы. Послевоен­
ные эксперименты показали, что при толщине верхней бро­
ни менее половины предельной ( с к о р о с т ь снаряда м н о г о 
больше NL) т р а е к т о р и я и з м е н я е т с я п р е н е б р е ж и м о мало. 
Расчеты этому не противоречат. В случае орудий 3 8 c m / 5 2 
SK С/34 к о м п ь ю т е р н а я п р о г р а м м а на о с н о в е формулы 
M79APCLC дает аномальный участок пробития горизонталь­
ной защиты ЛК "Scharnhorst" над машинами на дистанции от 
14,2 до 14,7 к м . Уменьшаем толщину верхней палубы до 38 
м м , ничего д р у г о г о не меняя. Беспристрастный компьютер 
свидетельствует — при меньшей с у м м а р н о й толщине ано­
мально близкое пробитие исчезло! 

Главная бронепалуба новых немецких линкоров лежала 
очень низко. С одной стороны, это создавало пространство 
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для разрыва бомб и снарядов, пробивших верхнюю палубу. 
Но с другой — уж с л и ш к о м большой межпалубный объем от­
водился на " р а с т е р з а н и е " . А т а м находилось м н о г о уст­
ройств и механизмов, кабелей и к о м м у н и к а ц и й , которые как 
следует не бронировались. Кроме того, образовалось сла­
бое место в виде выступа бронепалубы над котлами. Мень­
ше метра высотой и около 10 м в длину. Иначе котлы не по­
мещались. Наличие такого гласиса толщиной всего 80 м м , 
возможно, и погубило "Scharnhorst" в бою у мыса Нордкап 
26.12.1943. Суеверные м о р я к и считают, что слабые места 
как магнит притягивают снаряды. С л и н к о р о м "Scharnhorst" 
так и получилось. Перехваченный с о е д и н е н и е м адмирала 
Ф р э з е р а , он уже, казалось, отрывался от преследователей. 
Крейсера и легкие корабли англичан в ш т о р м о в о м море не 

могли держать высокую скорость. Л и н к о р "Duke of York" так­
же отставал от быстроходного противника. Но один из его 
методично посылаемых залпов лег очень удачно. С расстоя­
ния 16 — 17 км 14-дюймовый снаряд пробил 45-мм каземат 
и попал в броневую палубу у с а м о г о гласиса над котлами. 
Снаряд отразился от горизонтальной брони, тут же ударил в 
вертикальный выступ, пронзил его и оказался в котельном 
отделении. Последовал взрыв, скорость германского кораб­
ля упала, и преследователи настигли его. 

От б р о н и п е р е й д е м к а р т и л л е р и и . Ее калибр на ЛК 
"Scharnhorst" лишь 283 мм — мера вынужденная и оправдан­
ная. Иначе немцам пришлось бы отодвинуть с р о к и готовнос­
ти первых тяжелых кораблей своего флота. Кроме того, та­
кие о р у д и я д а ж е и м е л и и з в е с т н ы е п р е и м у щ е с т в а . 

"Nagato" 



"Scharnhorst" и "Gneisenau" предназначались на роль рейде­
ров, а не для эскадренного боя с л и н к о р а м и противника. Вы­
сокая скорострельность и большой боезапас 2 8 3-мм о р у д и й 
з д е с ь был очень к с т а т и . В п р о ч е м , н е з а в е р ш е н н ы й п р о е к т 
перевооружения "Gneisenau" 3 8 0 - м м п у ш к а м и довел бы бо­
евую мощь корабля до уровня первоклассных линкоров. 

Средняя башенная артиллерия калибра 150 мм была хо­
р о ш е г о качества, но не могла вести зенитный огонь, и п р и 
авианалетах "отдыхала". А наследство недостроенных "кар­
манников" в виде четырех одиночных палубных установок — 
вообще бесполезный груз. Вместо них лучше было бы д о б а ­
вить 105-мм универсальные п у ш к и . 

Еще о д н и м м и н у с о м проекта стала слабая подводная за­
щита — плата за с к о р о с т н ы е обводы и 30 — 31 узел хода. 
Глубина ПТЗ — лишь 4,5 м по м и д е л ю с у м е н ь ш е н и е м у по­
гребов концевых башен. Здесь "Scharnhorst" далеко отста­
вал от "Dunkerque". 

При с р а в н е н и и этих п р о е к т о в с т а н о в и т с я я с н о , что в 
ближнем б о ю "Scharnhorst" попадает в выгодное положение. 
Его орудия пробивают борт ЛК "Dunkerque" и "Strasbourg" с 
расстояния менее 16,5 км и 12,9 км (здесь и далее все рас­
четы по FACEHARD и M79APCLC для NL-пределов). С учетом 
с к о с а четвертой палубы французских линкоров эти д и с т а н ­
ции м о ж н о уменьшить п р и м е р н о до 14 и 11 к м . 

3 3 0 - м и л л и м е т р о в к и "Dunkerque" и "Strasbourg" — очень 
неплохое о р у ж и е для б л и ж н е г о б о я . П о я с н ы е плиты Л К 
"Scharnhorst" они пробивали бы до расстояния в 20 — 21 к м . 
Ну, а поразить погреба и машины г е р м а н с к о г о корабля на­
с т и л ь н ы м о г н е м , как и з в е с т н о , нельзя. Если, к о н е ч н о , н е 
учитывать "ахиллесову пяту" над котлами. А у к о г о нет ло­
кальных слабых мест? Ф р а н ц у з ы , н а п р и м е р , неоправданно 
п р и м е н я л и ц е м е н т и р о в а н н ы е плиты для б р о н и р о в а н и я 
крыш башен. 3 июля 1940 г. 15-дюймовый снаряд, выпущен­
ный с линейного крейсера "Худ", под о с т р ы м углом попал в 
1 5 0 - м м к р ы ш у в о з в ы ш е н н о й б а ш н и г л а в н о г о к а л и б р а Л К 
"Dunkerque". Произошел рикошет. Снаряд р а з р у ш и л с я , це­
ментированная бронеплита — тоже. Часть обломков прошла 
внутрь б а ш н и . Ее правая секция была полностью выведена 
из строя; весь находившийся там персонал п о г и б . А могла 
бы и детонация боезапаса п р о и з о й т и . В случае же примене­
ния г о м о г е н н о й брони на к р ы ш е осталась бы лишь длинная 
вмятина, в о з м о ж н о , с небольшим разрывом плиты. Вполне 
вероятно, обошлось бы даже без жертв. 

В дальнем бою между "Dunkerque" и "Scharnhorst" ситуа­
ция неясная. Скорее всего, поражение цитадели в о з м о ж н о с 
очень дальних д и с т а н ц и й , близких к 30 к м . В реальном бою 

это запредельное расстояние. По крайней мере, в условиях 
ограниченной видимости Северного моря. Случайное попа­
дание в накренившуюся палубу представляет с о б о й , навер­
ное, более реальную угрозу. Все это п р и полных зарядах. 
Уменьшенные дали бы перевес "Dunkerque". Его снаряд на­
м н о г о тяжелее. 

Вот и выбирай кто сильнее — "слон или кит"? Пожалуй, 
"Strasbourg" (но не "Dunkerque") ближе к универсальному ва­
рианту. С некоторой натяжкой он сопоставим с английскими 
ЛК типа "King George V", то есть классическими вашингтон­
с к и м и л и н к о р а м и , и м е в ш и м и предельно д о п у с т и м о е водо­
и з м е щ е н и е 35 000 т. 

К этому многочисленному подклассу относятся две сле­
д у ю щ и е с е р и и линейных кораблей, построенных Германией 
и Ф р а н ц и е й — линкоры типа "Bismarck" и "Richelieu". Они яв­
ляются п р я м ы м и п о т о м к а м и своих п р е д ш е с т в е н н и к о в , со­
х р а н и в ш и м и большинство "генетических черт". 

Начнем с "Bismarck". Следуя германской традиции, он нес 
очень много брони, заметно превосходя своих 35 000-тонных 
"одноклассников" по ее массе и доле в с у м м а р н о м водоиз­
мещении. Однако этот знаменитый корабль был построен по 
старинке как "линкор плохой погоды", рассчитанный на ближ­
ний бой в условиях ограниченной в и д и м о с т и , преобладаю­
щей в Северном море. По-прежнему довольно узкая поясная 
броня на "Bismarck" была тоньше, чем на "Scharnhorst" и по­
следних трех типах дредноутов Hochseeflotte — лишь 320 м м . 
Скосы главной палубы, наоборот, стали толще: 110 мм п р и 
наклоне 6 7 ' от вертикали. Небольшие отличия имел второй 
корабль серии — "Tirpitz". Толщина его пояса была уменьше­
на до 315 м м , а палуба над погребами стала толще — 100 мм 
в плоской части и 120 мм на скосах (вместо 95 мм и 100 мм). 
Как и в случае с "Scharnhorst", поразить настильным о г н е м 
жизненно важные центры линкора типа "Bismarck" было не­
в о з м о ж н о . Этого не смогли сделать британские "King George 
V" и " Rodney", стреляя по неподвижному противнику в упор — 
всего лишь с 4 — 5 к м . На дистанциях реального боя не спра­
вился бы и "Yamato". 

Над главной поясной броней Л К "Bismarck" на всю высоту 
борт прикрывался 145-мм плитами КС п/А верхнего пояса, 
у с т а н о в л е н н ы м и на т и к о в о й п о д к л а д к е . Эквивалент м о н о ­
л и т н о й б р о н и с о о т в е т с т в о в а л 151 м м . Такой " р о с к о ш и " и 
столь я в н о г о о т к л о н е н и я от п р и н ц и п а "все или ничего" не 
имел ни один из линейных кораблей последнего поколения. 
П р о е к т и р о в щ и к и , вероятно, стремились прикрыть от артил­
л е р и й с к о г о огня о г р о м н ы й объем до н и з к о расположенной 
т р е т ь е й палубы, да и саму б р о н е п а л у б у т о ж е . Но з а щ и т а 
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обеспечивалась лишь от орудий тяжелых к р е й с е р о в и легких 
кораблей всех классов. Главный калибр л и н к о р о в поражал 
ее с любых д и с т а н ц и й . 

Борт ЛК "Bismarck" в оконечностях имел тонкую б р о н ю в 
о б л а с т и в а т е р л и н и и . К р о м е т о г о , б р о н и р о в а н и е п о с т о в и 
н а д с т р о е к ( р у б к и , к о з ы р ь к и , к о л п а к и д и р е к т о р о в ) н а г е р ­
манских кораблях было более р а з в и т ы м , чем, н а п р и м е р , у 
американцев. В большинстве случаев использовался п р и н ­
цип "чем выше — тем тоньше". Впрочем, о какой-то надеж­
н о й з а щ и т е г о в о р и т ь не п р и х о д и т с я . Только локально, и 
лишь от осколков снарядов, б о м б да огня самолетов. 

Что касается горизонтального б р о н и р о в а н и я , то в плос­
к о й части п о л н о с т ь ю п о в т о р я л а с ь с х е м а , п р и м е н е н н а я на 
"Scharnhorst", со всеми ее недостатками, включая нерацио­
нальное р а с п р е д е л е н и е б р о н и п о у р о в н я м . П о - п р е ж н е м у 
для верхней палубы не соблюдался п р и н ц и п м и н и м а л ь н о й 
толщины, удаляющей АРС крупнокалиберного снаряда про­
тивника, а главная броневая была с л и ш к о м т о н к о й и лежала 
очень н и з к о . Как с л е д с т в и е , з а б р о н и р о в а н н ы й о б ъ е м был 
весьма о г р а н и ч е н н ы м , а уязвимое межпалубное п р о с т р а н ­
ство чрезвычайно большим. Правда, котлы удалось упрятать 
п о д б р о н ю без о с л а б л я ю щ и х з а щ и т у в ы с т у п о в . Н о д р у г и х 
улучшений не было. В результате от авиабомб и огня с даль­
них д и с т а н ц и й "Bismark", как и "Scharnhorst", оказался з а щ и ­
щенным слабее быстроходных линкоров других стран. 

Главная артиллерия последних линейных кораблей Гер­
м а н и и состояла и з в о с ь м и пушек 3 8 c m / 5 2 S K С/34, и з г о ­
товленных з а в о д а м и "Mauser". Они располагались в четы­
рех л и н е й н о - в о з в ы ш е н н ы х двухорудийных башнях. С т о ч к и 
з р е н и я г е р м а н с к и х а р т и л л е р и с т о в т а к о й вариант являлся 
о п т и м а л ь н ы м , но не с л и ш к о м э к о н о м н ы м по весу. В о с н о в ­
н о м и з - з а четырех башен ГК вместо стандартных трех (или 
д а ж е двух у французов) корабль стал обладателем с а м о й 
д л и н н о й цитадели. Орудия "Bismarck" отличались в ы с о к о й 
начальной с к о р о с т ь ю д о в о л ь н о л е г к о г о с н а р я д а и неплохо 
подходили для б л и ж н е г о б о я , но не для дальних д и с т а н ц и й , 
где нужно поражать г о р и з о н т а л ь н о е б р о н и р о в а н и е . Их мак­
с и м а л ь н ы й у г о л в о з в ы ш е н и я л и ш ь 30 о — м е н ь ш е , ч е м у 
л ю б о г о с о в р е м е н н и к а . С о о т в е т с т в е н н о , н е б о л ь ш и м был и 
угол встречи снаряда с б р о н е п а л у б о й в р а ж е с к о г о корабля. 
Однако "Bismarck" задумывался как о д и н о ч н ы й р е й д е р , да 
к тому же в эпоху у д а р н о й а в и а ц и и и р а д а р о в , д е й с т в о в а в ­
ш и х п р и л ю б о й п о г о д е . Д л я н е г о в о й т и в б л и ж н и й б о й с 
равным по классу п р о т и в н и к о м значило уже п р о и г р а т ь д е ­
ло. З д е с ь н е и з б е ж н ы м н о г о ч и с л е н н ы е п о в р е ж д е н и я , вле­
к у щ и е за с о б о й б ы с т р у ю гибель. Германскому кораблю луч­

ше было не сближаться с л и н к о р а м и п р о т и в н и к а , а, дав бой 
на б о л ь ш о м р а с с т о я н и и , уходить для п р о д о л ж е н и я рейда 
или в о з в р а щ е н и я в базу. Но как раз на дальних дистанциях 
з а щ и т а у " B i s m a r c k " была слабовата. Его с о з д а т е л и рас­
т р а н ж и р и л и в о д о и з м е щ е н и е н а б о р т о в о е б р о н и р о в а н и е . 
В е р х н и й 145-мм пояс оказался явно л и ш н и м . Он пр о б ивал ­
ся главным к а л и б р о м л и н к о р о в с любых д и с т а н ц и й , и е г о 
вполне могла з а м е н и т ь п р о т и в о о с к о л о ч н а я б р о н я , с п о с о б ­
ная о б д и р а т ь б р о н е б о й н ы е н а к о н е ч н и к и и взводить в з р ы ­
ватели (как на "Scharnhorst", н а п р и м е р , или д а ж е тоньше). 
За счет э т о г о веса м о ж н о было усилить з а щ и т у в д р у г и х ме­
стах. Н а п р и м е р , на о д и н д ю й м увеличить толщину главной 
б р о н е в о й палубы. 

ПТЗ последних линейных кораблей Германии несколько 
усилили в сравнении с п р е д ш е с т в у ю щ и м т и п о м . Ее глубина 
по м и д е л ю увеличилась на м е т р , но п р о т и в с о в р е м е н н ы х 
т о р п е д э т о г о было н е д о с т а т о ч н о . К р о м е т о г о , как и у 
"Scharnhorst", мелкий пояс давал в р а ж е с к и м с н а р я д о м хо­
р о ш у ю в о з м о ж н о с т ь для "подныривания", что во Вторую м и ­
ровую войну наблюдалось часто ввиду возросших д и с т а н ц и й 
боя и, как следствие, крутой т р а е к т о р и и снарядов, на пути 
которых оказывался с л и ш к о м т о н к и й слой воды. 

Ф р а н ц у з с к и й "Richelieu" во всех отношениях представлял 
с о б о й увеличенный "Strasbourg". В о д о и з м е щ е н и е , калибры 
главной и средней артиллерии, толщина бортовой и палуб­
ной б р о н и , бронирование башен и рубок — все это возросло 
и усилилось, п р и ч е м весьма г а р м о н и ч н ы м о б р а з о м . Внут­
ренний пояс стал 3 3 0 - м м (нижняя к р о м к а 170 мм) п р и накло­
не чуть больше 15о и стальной подкладке в 18 м м . Вертикаль­
ный эквивалент такой защиты составлял 478 мм — больше 
только у "Yamato". Броневая палуба (все та же третья) увели­
чилась по толщине до 150 мм над м а ш и н а м и и 170 (!) над по­
г р е б а м и . Д в е верхние и четвертая — практически не претер­
пели и з м е н е н и й . В результате по с у м м а р н о й толщине г о р и ­
з о н т а л ь н о г о б р о н и р о в а н и я с "Richel ieu" с о п о с т а в и м опять 
же лишь г и г а н т с к и й "Yamato". Оконечности последнего типа 
французских линкоров — "мягкие", вполне в духе схемы "все 
или ничего". ПТЗ сохранила в целом сравнительно неплохие 
параметры ЛК типа "Dunkerque" и "Strasbourg". Артиллерия 
у с и л и л а с ь подстать б р о н и р о в а н и ю . В л и т е р а т у р е 3 8 0 - м м 
п у ш к и "Richel ieu" ч а с т о о ц е н и в а ю т как н а и л у ч ш и е с р е д и 
о р у д и й с в о е г о к а л и б р а . О н и и м е л и в ы с о к у ю н а ч а л ь н у ю 
с к о р о с т ь , д о в о л ь н о т я ж е л ы й с н а р я д и о д н о в р е м е н н о 
п р и е м л е м у ю ж и в у ч е с т ь с т в о л а . К о м п о н о в к а в ч е т ы р е х о ­
р у д и й н ы х б а ш н я х хотя и о б л а д а л а н е д о с т а т к а м и , но была 
о ч е н ь в ы и г р ы ш н о й с т о ч к и з р е н и я э к о н о м и и веса, как з а 
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с ч е т с а м о й а р т и л л е р и и , так и в в и д у с о к р а щ е н и я д л и н ы 
б р о н е в о й цитадели. 

С р е д и н е д о с т а т к о в "Richel ieu" следует у п о м я н у т ь е щ е 
один аспект, пропущенный при р а с с м о т р е н и и "Dunkerque" и 
"Strasbourg". Д е л о в т о м , что преимущества схемы внутрен­
него пояса на французских кораблях использовались не пол­
ностью. Существенным м и н у с о м являлось отсутствие б о р ­
товой противоосколочной б р о н и . Обшивка в 10 мм HTS (воз­
м о ж н о STS) — это " к а р т о н " ! Снаряды п р о т и в н и к а м о г л и 
достигать поясных плит "целенькими", с нетронутым АРС и 
н е в з в е д е н н ы м в з р ы в а т е л е м , что с н и ж а л о э ф ф е к т и в н о с т ь 
всего защитног о комплекса. Кроме того, скос нижней палу­
б ы давал с л и ш к о м н е б о л ь ш у ю д о б а в к у б о р т о в о й з а щ и т ы . 
З С М для NL-предела расширялась, вероятно, на 1 км или 
около того. Но без гарантии, так как 50-мм плита могла быть 
п р о б и т а к р у п н ы м и о с к о л к а м и п о я с н о й б р о н и , л е т я щ и м и 
вместе со снарядом или даже впереди него. 

М о щ н о е г о р и з о н т а л ь н о е б р о н и р о в а н и е опять ж е было 
разнесено по уровням нерационально. Д в е верхние палубы 
имели толщину 5 — 7 мм и 25 м м , то есть на пределе сраба­
тывания взрывателя, не говоря уже об удалении АРС. Ниж­
няя (четвертая), палуба, и м е ю щ а я в горизонтальной части 
толщину 40 м м , остановить снаряд или бомбу не могла (если 
пробита главная броневая). Вероятно, за счет ее м е н ь ш е й 
толщины целесообразно было бы усилить верхние палубы. 

В ц е л о м с и с т е м у в о о р у ж е н и я , б р о н и р о в а н и я и ПТЗ 
"Richelieu" следует оценивать достаточно высоко. Этот тип 
корабля был наиболее сбалансированным, а по комплексу 
характеристик, пожалуй, самым сильным из вашингтонских 
линкоров европейских стран. На большинстве боевых д и с ­
танций его превосходство над "Bismark", "King George V", а 
во м н о г о м и н а д "Vittorio Veneto" и а м е р и к а н с к и м " N o r t h 
Carolina", не вызывает с о м н е н и й . 

Тройке итальянских линейных кораблей последнего поко­
ления очень трудно дать оценку. Внешне выглядели они очень 
эффектно — красивые, величественные корабли. В конструк­
ции "Vittorio Veneto" было применено очень много новых идей 
и оригинальных технических решений (хотя кое в чем италь­
янцы перемудрили). Н а п р и м е р , итальянский корабль имел 
с а м у ю сложную систему бронирования. Его бортовой пояс 
обладал хорошей устойчивостью против настильного о г н я . 
Здесь использовалось разнесенное бронирование, во мно­
г о м напоминающее современные танки. Внешние плиты вы­
полнялись из гомогенной брони AOD толщиной 70 мм на 10-
мм рубашке из стали ER. Затем шло четверть метра пустого 
пространства, а далее следовала цементированная броня ТС 
в 280 мм на тиковой подушке и 15-мм стальной подкладке. 
Весь к о м п л е к с имел наружный наклон 8°. Ясно, что любой 
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снаряд будет л и ш е н АРС, п р и ч е м без д о в о р о т а к нормали 
(при настильной траектории 80 мм почти вертикальной стали 
— с л и ш к о м мало). Твердая и несколько малопластичная б р о ­
ня ТС здесь всегда будет "работать" в хороших условиях. За 
п о я с о м на р а с с т о я н и и 1,4 м устанавливалась 3 6 - м м п е р е ­
борка. Вслед за ней — еще одна, наклоненная внутрь на 27о. 
Впрочем, эти переборки незначительно расширяли ближний 
предел З С М (около 1,5 к м , но без гарантии), причем осколки 
р а з о р в а в ш и х с я п е р е д н и м и с н а р я д о в имели в о з м о ж н о с т ь 
поражать расположенную ниже систему ПТЗ. Пояс был са­
мым у з к и м из всех быстроходных линкоров, создавая высо­
кую вероятность для "подныривания". 

В отличие от и н о с т р а н н ы х с о в р е м е н н и к о в , "Vittor io 
Veneto" имел длинный полубак (до третьей башни ГК). Весь 
его борт выше главного пояса прикрывался 7 0 - м м б р о н е й . 
Кроме того, присутствовало бортовое бронирование в око­
нечностях толщиной 60 — 130 м м . 

Горизонтальное защита в целом была заметно сильнее, 
чем у "Bismark". Однако "лоскутное" распределение брони 
по площади цитадели и тонкая главная бронепалуба умень­
шали защитные свойства. Дальняя граница З С М была силь­
но "размыта". Имелось м н о г о ослабленных мест, особенно у 
бортов. По цитадели палубы чередовались следующим об­
р а з о м : полубак (36 мм AOD+ 9 мм ER), верхняя (12 — 14 мм 
ER) и главная броневая, которая в области диаметральной 
плоскости по м а ш и н а м имела толщину AOD 100 мм + 12 мм 
ER, а над погребами 150 мм п р и такой же стальной подклад­
ке. Бронапалуба устанавливалась на уровне верхней к р о м к и 
пояса. У бортов ее толщина снижалась до 100 мм (над м а ш и ­
нами 90 мм) при подкладке в 9 м м . 

М о ж н о отметить чрезвычайно м о щ н о е прикрытие с р е д ­
ней а р т и л л е р и и на "Vittorio Veneto" и е г о с и с т е р ш и п а х . В 
большинстве иностранных проектов этот элемент с и с т е м ы 
бронирования являлся слабым пунктом. 

Подводная защита итальянских линкоров — особая "до­
с т о п р и м е ч а т е л ь н о с т ь " . Глубина ПТЗ по м и д е л ю была р е ­
к о р д н о й — 7,57 м. Однако о г р о м н ы е р а з м е р ы и сложность 
цилиндрической схемы Пульезе не оправдывалась ее реаль­
ной эффективностью. Пустой внутренний цилиндр не желал 
как следует поглощать э н е р г и ю взрыва, а габариты внешне­
го, заполненного жидкостью, сильно ограничивали глубину 
бортового пояса. В случае п о в р е ж д е н и й ремонт представ­
лял с о б о й большую проблему. Не вызывает с о м н е н и й , что на 
"Dunkerque", "Richelieu" и 'Yamato" ПТЗ надежнее. 

Что касается артиллерии, то на "Vittorio Veneto" вся она 
была о т к р о в е н н о н е у д а ч н о й . Предельно ф о р с и р о в а н н а я 
внутренняя баллистика влекла за собой быстрый износ ство­
ла со всеми вытекающими последствиями для кучности ог-



ня. Начальная скорость снаряда сокращалась от выстрела к 
выстрелу в буквальном с м ы с л е слова. Картину д о в е р ш а л о 
н и з к о е качество б о е п р и п а с о в , еще больше увеличивающее 
рассеяние снарядов. Вкупе со слабой выучкой личного с о ­
става это привело к тому, что за две м и р о в ы е войны л и н к о р ы 
Италии, похоже, ни разу не попали с н а р я д о м в корабль про­
тивника (под в о п р о с о м лишь одно попадание в английский 
э с м и н е ц "Маогу" 22.3.1942). Хронический дефицит топлива 
в 1940 — 1943 гг. (в базе из 15-дюймовок не постреляешь!) 
лишь частично извиняет итальянских артиллеристов. 

В отличие от "Vittorio Veneto", система бронирования б р и ­
танских ЛК типа "King George V" выглядела с а м о й п р о с т о й из 
всех их с о в р е м е н н и к о в . Консервативный, как у немцев, вер­
тикальный пояс был ш и р о к и м и толстым: 379 мм СА в районе 
п о г р е б о в и 349 по м а ш и н а м , нижняя к р о м к а — соответст­
венно 134 мм и 112 мм (сведения из американских и с т о ч н и ­
ков, чуть расходящиеся с английским). Л ю б о п ы т н о , что б р о ­
невые плиты размещались горизонтально в три ряда. Такой 
с п о с о б давал большую протяженность стыков и считался ус­
т а р е в ш и м . Однако англичане исключительно прочно с о е д и ­
няли т о р ц ы плит, что позволяло создавать м о щ н у ю б р о н е ­
вую п р е г р а д у очень б о л ь ш о й ш и р и н ы : 7,1 м, в т.ч. 3,6 м в 
подводной части (при нормальной нагрузке). Вместо дерева 
использовалась цементная подушка д ю й м о в о й толщины на 
подкладке в 22 мм DS. 

Горизонтальное бронирование выполнялось просто и ра­
ционально. Верхняя палуба была тонковата — лишь 31 мм 
DS, к тому же в два слоя. Ниже шла главная броневая: 124 мм 
и 149 мм NCA (соответственно по м а ш и н а м и погребам) на 
13-мм стальной подкладке. 

Недостатком следует считать слабое бронирование бое­
вых рубок — всего 75 — 100 м м . Л о г и к а м о р я к о в "туманного 
Альбиона" состояла в т о м , что п р и попадании снаряда лин-
к о р н о г о калибра д а ж е в тяжело б р о н и р о в а н н о й рубке вый­
дут из строя "нежные" п р и б о р ы управления. Так к чему со­
хранять столь большой верхний вес? Пусть уж лучше снаряд 
пройдет навылет. В б о ю с "Bismark" случилось подобное по­
падание в ходовой мостик ЛК "Prince of Wales". 3 8 0 - м м сна­
ряд п р о ш и л стальные стены и улетел без разрыва. Тем не 
менее, все, кто был в п о м е щ е н и и , оказались убиты или тяже­
ло ранены у д а р н о й волной и о с к о л к а м и стали. В находив­
шейся ниже штурманской рубке какое-то время ни о чем не 
догадывались. До тех п о р , пока по п е р е г о в о р н о й трубе не 
стала сочиться кровь... К о м а н д и р , правда, не пострадал. Он 
в это время, к счастью, находился на к р ы ш е боевой рубки... 
Как бы там ни было, но англичанам следовало бы считаться с 
в о з м о ж н о с т ь ю вести дуэль с кораблями д р у г и х классов, на­
п р и м е р , с тяжелыми к р е й с е р а м и . Их орудия не уступали по 

дальнобойности артиллерии линк оров , а 2 0 3 - мм снаряды с 
любых д и с т а н ц и й могли пробить тонкую защиту боевой руб­
ки и уничтожить командный состав линейного корабля (часто 
вместе с а д м и р а л о м — флагманом соединения). 

Главная артиллерия ЛК типа "King George V" была хоро­
ш е г о качества, отличалась в ы с о к о й ж и в у ч е с т ь ю стволов и 
т о ч н ы м б о е м . Правда, очень д о л г о е в р е м я 4 - о р у д и й н ы е 
башни действовали ненадежно из-за "детских болезней". Но 
самое главное, калибр в 14 д ю й м о в был явно мал для полно­
ценного линкора п о с т р о й к и 1930 — 1940 гг. При сопоставле­
нии взаимных зон с в о б о д н о г о маневрирования все 35 000-
тонники, в целом, выглядят лучше "англичан". Л и ш ь дальний 
бой с "Bismark" м о ж н о считать для них в ы г о д н ы м . 

Орудия средней артиллерии калибра 133 мм были по-на­
стоящему универсальными, но им не хватало скорострель­
ности п р и ведении з е н и т н о г о о г н я . 

Противоторпедная защита линкоров типа "King George V" — 
ниже всякой к р и т и к и . Расчеты конструктов оказались полно­
стью неверными. При высоких требованиях технического за­
дания (устойчивость к взрыву 4 5 4 кг ТНТ) по факту трехслой­
ная ПТЗ вышла слабее всех новых и большинства м о д е р н и ­
зированных старых линейных кораблей. Глубина была очень 
малой — лишь около 4 м по миделю. Это сочеталось С не­
удачным р а с п о л о ж е н и е м переборок и делением на отсеки. В 
оконечностях пространство ПТЗ сильно сужалось, что пыта­
л и с ь к о м п е н с и р о в а т ь р о с т о м т о л щ и н ы п е р е б о р о к (как, 
в п р о ч е м , и в б о л ь ш и н с т в е д р у г и х п р о е к т о в быстроходных 
л и н к о р о в ) . Однако на п р а к т и к е э ф ф е к т вышел м и н и м а л ь ­
ным. Гибель ЛК "Prince of Wales" показала это весьма нагляд­
но. Причем корабль фактически потерял стабильность и был 
почти п о л н о с т ь ю выведен из с т р о я в результате уже двух 
первых попаданий японских авиационных торпед с тротило-
вым эквивалентом всего лишь 154 кг. 

На "Vanguard", п о с л е д н е м л и н к о р е Б р и т а н и и , п р о т и в о ­
т о р п е д н у ю з а щ и т у н е с к о л ь к о у с и л и л и , д о в е д я е е м а к с и ­
мальную глубину до 4,57 м. Отсеков стало г о р а з д о больше. 
Однако для современных т о р п е д и эта ПТЗ выглядела очень 
слабой. 

Надо сказать, что проект линкора "Vanguard" носил ярко 
выраженный суррогатный характер. И не только в части глав­
ной артиллерии, принадлежавшей некогда довольно стран­
ным к р е й с е р а м , перестроенным в авианосцы. Во главу угла 
были п о с т а в л е н ы с р о к и , а т а к ж е с т о и м о с т ь р а з р а б о т к и и 
с т р о и т е л ь с т в а . Англичанам т р е б о в а л о с ь п о б ы с т р е е полу­
чить е щ е один быстроходный линкор по минимальной цене. 
Ограничений по в о д о и з м е щ е н и ю на проект уже не налага­
лось, но к о н с т р у к т о р ы с т р е м и л и с ь максимально использо­
вать г о т о в ы е т е х н и ч е с к и е р е ш е н и я , р а з р а б о т а н н ы е п р и 

Схема бронирования линкора "Iowa" 



Д И С Т А Н Ц И Я П О Р А Ж Е Н И Я Г О Р И З О Н Т А Л Ь Н О Й З А Щ И Т Ы Ц И Т А Д Е Л И Л И Н К О Р О В 
О Г Н Е М Г Е Р М А Н С К И Х О Р У Д И Й 3 8 С М / 5 2 S K С/34 

(бронебойный снаряд Psgr. L/4,4 с начальной скоростью 820 м/с) 

Тип линкора Палубное бронирование цитадели (броневые преграды перечислены сверху вниз) NL, км 

"North Carolina" 

"South Dakota" 

"Iowa" 

"Alaska" 

Погреба в диаметральной плоскости — 1-я палуба: 36 мм STS; главная бронепалуба: 
(91 + 36) мм класс " В " ; 3-я палуба: 49 мм STS 
Погреба у борта — 1-я палуба: 36 мм STS; главная бронепалуба: 
(104+36) мм класс " В " ; 3-я палуба: 19 мм STS 
Машины — 1-я палуба 36 мм STS; главная бронепалуба: 
(91-104+36) мм класс " В " ; 3-я палуба: 16-19 мм STS 

Погреба — 1-я палуба: 38 мм STS; главная бронепалуба: 
(127—135 +19) мм класс " В " ; 3-я палуба: 25 мм STS 
Машины — 1-я палуба: 38 мм STS; главная бронепалуба: (127— 135 +19) мм класс " В " ; 
осколочная палуба: 16 мм STS; 3-я палуба: 8 мм STS 

Погреба — 1-я палуба: 38 мм STS; главная бронепалуба: (121+38) мм класс " В " ; 
3-я палуба: 25 мм STS 
Машины — 1-я палуба: 38 мм STS; главная бронепалуба: (121+38) мм класс " В " ; 
осколочная палуба: 16 мм STS; 3-я палуба: 13-16 мм STS 
Погреба — 1-я палуба: 36 мм STS; главная бронепалуба: (83+25) мм STS; 
3-я палуба: 16—25 мм STS 

Машины — 1-я палуба: 36 мм STS; главная бронепалуба: (71—76 +25) мм STS; 
3-я палуба: 16—19 мм STS 

~30,0 (~29,2) 

~29,5 (~28,7) 

~29,5 (~28,7) 

32,5 (~32,0) 

32,5 (~32,0) 

~32,5 (~32,0) 

~32,5 (~32,0) 

~28,0 (~27,2) 

~27,0 (~26,2) 

"Dunkerque" 

"Strasbourg" 

"Richelieu" 

Погреба — 1-я палуба: 8 мм HTS; 2-я палуба: 20—22 мм HTS; главная бронепалуба: 
125ммфр. KNC п/А+ 15 мм HTS; 4-я палуба: 40 мм фр. KNC п/А 

Машины- 1-я палуба: 8 мм HTS; 2-я палуба: 20—22 мм HTS; главная бронепалуба: 
115 мм фр. KNC п/А +15 мм HTS; 4-я палуба: 40 мм фр. KNC п/А 

Погреба — 1-я палуба: 5-7 мм HTS; 2-я палуба: 25 мм HTS; главная бронепалуба: 
170 мм фр. KNC п/А: 4-я палуба: 40 мм фр. KNC п/А 
Машины — 1-я палуба: 5-7 мм HTS; 2-я палуба: 25 мм HTS; главная бронепалуба: 
150 мм фр. KNC п/А; 4-я палуба: 40 мм фр. KNC п/А 

~29,5 

~29,0 

нет 

33,5 

"Scharnhorst" 

"Bismarck" 

Погреба — 1-я палуба: 50 мм Wh; 2-я палуба: - 12-16 мм Schiffbaustahl III (?); 
главная бронепалуба: 95 мм Wh 
Машины — 1-я палуба: 50 мм Wh; 2-я палуба: -12-16 мм Schiffbaustahl III (?); 
главная бронепалуба: 80 мм Wh 

Погреба - 1-я палуба: 50 мм Wh; 2-я палуба: -12-16 мм Schiffbaustahl IIl (?); 
главная бронепалуба: 95 мм Wh 
Машины — 1-я палуба: 50 мм Wh; 2-я палуба: -12-16 мм Schiffbaustahl IIl (?); 
главная бронепалуба: 80 мм Wh 

28,1 

25,7 

28.1 

25,7 

"Vittorio Veneto" Погреба в диаметрали — полубак: 36 мм A O D +9 мм ER: верхняя палуба: 12—13 мм ER; 
главная бронепалуба: 150 мм AOD +12 мм ER 
Погреба у борта — полубак: 36 мм AOD +9 мм ER; верхняя палуба: 13—14 мм ER; 
главная бронепалуба: 100 мм AOD +9 мм ER 
Машины в лиаметрали — полубак: 36 мм AOD +9 мм ER; верхняя палуба: 12—13 мм ER; 
главная бронепалуба: 100 мм AOD + 12 мм ER 
Машины у борта — полубак: 36 мм AOD +9 мм ER; верхняя палуба: 13—14 мм ER; 
главная бронепалуба: 90 мм AOD +9 мм ER 

34.3 (~33,7) 

29,1 (~28,5) 

29.4 (~~28,8) 

2,7 (~-27,1) 

"King George V" 

"Vanguard" 

Погреба — верхняя палуба: (13+18) мм DS; главная бронепалуба: 
149 мм post 1930 NCA + 12 мм DS; средняя палуба: 12,5 мм DS 
Машины — верхняя палуба: (13+18) мм DS; главная бронепалуба: 
124 мм post 1930 NCA + 12 мм DS; средняя палуба: 12,5 мм DS 
Погреба — как на "King George V" (?) плюс дополнительная зашита: 25-37 мм DS 
Машины — как на "King George V" (?) 

33,5 (~33,0) 

30,4 (~~29,9) 
33,9 ~33.4) 
30.4 (~29.9) 

"Yamato" В диаметральной плоскости — верхняя палуба: 12—(16+18) мм DS; 2-я палуба: 
10—22 мм DS; главная бронепалуба: 200 мм M N C 
У борта — верхняя палуба: (16+18)—(20+18) мм DS; 2-я палуба: 25 мм DS; 
главная бронепалуба (83'): 230 мм M N C 

нет 

нет 

Примечания: 1. Расчеты дистанций проведены по формуле M79APCLC; в скобках приведены пределы для снарядов с прочным АРС. 
2. NL — Naval Limit, за броневую преграду проникает основная часть снаряда, которая, как правило, не взрывается. 
3. Не исключено, что 1-я и 2-я палубы французских линкоров были изготовлены из броневого материала типа 

американской стали STS. 
4. Характеристики французской брони взяты приблизительно с верификацией по результатам послевоенных 

испытаний. 
5. Сведения о бронировании ЛК "Vanguard" вызывают сомнения (в литературе приводится противоречивая 

информация). 
6. В таблице представлены расчеты по основной плошали цитадели; не рассмотрены небольшие участки с ослабленным 

или более сильным бронированием. 



с о з д а н и и ЛК типа "King George V". Без и з м е н е н и й з а и м с т в о ­
вали д а ж е н е э к о н о м и ч н у ю и тяжелую ГЭУ с у с т а р е в ш и м и па­
р а м е т р а м и пара. 

Б о р т о в о е б р о н и р о в а н и е "Vanguard" было н е с к о л ь к о о с ­
лаблено (на о д и н д ю й м ) . Толщина поясных плит у м е н ь ш и ­
лась до 349 мм в районе п о г р е б о в и до 324 мм в центральной 
части корабля. Прочее горизонтальное и вертикальное б р о н и ­
р о в а н и е ц и т а д е л и о с т а л о с ь н е и з м е н н ы м . И с к л ю ч е н и е с о ­
ставляли погреба, дополнительно прикрытые 3 7 - м м плитами. 

Но, п о ж а л у й , с а м о й х а р а к т е р н о й чертой с и с т е м ы б р о н и ­
рования п о с л е д н е г о л и н к о р а Англии стало довольно ш и р о ­
к о е о т с т у п л е н и е о т п р и н ц и п а "все или н и ч е г о " . Появилась 
броня в оконечностях, включая 51 — 6 4 - м м плиты по ватер­
л и н и и , на э т о ушло 3 0 0 0 т веса. Опыт войны ясно п о к а з а л , 
что с и с т е м ы управления и с в я з и , д и р е к т о р ы , радары и п р о ­
чие "нежные" в е щ и страдают в п е р в у ю очередь, что н е у д и в и ­
тельно. Но о т к р о в е н и е м стало то, насколько б е с п о м о щ н ы м 
м о ж е т стать о г р о м н ы й л и н к о р , о с о б е н н о н о ч ь ю . П р а в д а , 
о б е с п е ч и т ь н а д е ж н у ю з а щ и т у м н о г о ч и с л е н н ы х боевых п о ­
стов все равно о к а з а л о с ь нереально. 

В целом "Vanguard" был удачным к о р а б л е м . В б о ю с г е р ­
м а н с к и м и л и н к о р а м и он выглядел бы неплохо, если не п о д ­
пускать п р о т и в н и к а с л и ш к о м б л и з к о . Старые 15-дюймовые 
орудия с увеличенным до 30o углом в о з в ы ш е н и я и тяжелым 
с н а р я д о м х о р о ш о п р о б и в а л и палубную б р о н ю . М о ж н о с к а ­

зать, что а н г л и й с к и е к о р а б л е с т р о и т е л и , по б о л ь ш о м у счету, 
д о с т и г л и поставленных задач во в с е м , к р о м е с р о к о в — л и н ­
кор не успел вступить в с т р о й до конца войны. 

Л и ш ь С Ш А с м о г л и в в е с т и в с т р о й т р и с е р и и новых л и ­
нейных к о р а б л е й , п р и н я в ш и х участие во В т о р о й м и р о в о й . К 
э т о м у м о ж н о д о б а в и т ь п а р у б о л ь ш и х к р е й с е р о в т и п а 
"Alaska", к о т о р ы е с о п р е д е л е н н о й н а т я ж к о й м о ж н о о т н е с т и 
к л и н к о р н о м у к л а с с у . Их п р и н я т о с ч и т а т ь н е у д а ч н ы м и — 
с л и ш к о м д о р о г и м и и с л а б о з а щ и щ е н н ы м и . Н о о с н о в н о й 
" в и н о й " этих с в е р х к р е й с е р о в было то, что они появились на 
с ц е н е с л и ш к о м п о з д н о . Если бы "Alaska" и "Guam" вошли в 
с т р о й в 1941 — 1942 гг., то и м , с к о р е е в с е г о , н а ш л о с ь бы д о ­
с т о й н о е п р и м е н е н и е . 

Отличительной чертой быстроходных л и н к о р о в С Ш А ста­
ло очень м о щ н о е в о о р у ж е н и е , включавшее девять 16-дюй­
мовых о р у д и й , и весьма рациональное, э к о н о м н о е по весу 
б р о н и р о в а н и е . 

Несколько слов о подходе а м е р и к а н ц е в к выбору типа и 
т о л щ и н ы броневых плит. З д е с ь и м е л и с ь некоторые важные 
отличия от е в р о п е й с к о г о в о е н н о г о с у д о с т р о е н и я . На новых 
линкорах С Ш А ц е м е н т и р о в а н н а я б р о н я класса "А", как обыч­
но, п р и м е н я л а с ь в наиболее ответственных местах: главный 
б р о н е в о й пояс, т р а в е р с ы , барбеты, бортовая з а щ и т а руле­
вых м е х а н и з м о в , б о к о в ы е и з а д н и е с т е н к и б а ш е н главного 
калибра. О д н а к о в ц е л о м доля ц е м е н т и р о в а н н о й б р о н и , по 

З О Н Ы С В О Б О Д Н О Г О М А Н Е В Р И Р О В А Н И Я Л И Н К О Р О В 
П О Д О Г Н Е М Г Е Р М А Н С К И Х О Р У Д И Й 3 8 С М / 5 2 S K C / 3 4 

(бронебойный снаряд Psgr. m. К. L/4,4)* 

Линкор Область броневой цитадели** З С М для NL-пределов. км Линкор Область броневой цитадели** 

Обычный АРС Прочный АРС 

"North Carolina" 

"South Dakota" 
"Iowa" 
"Alaska" 

Погреба в диаметральной плоскости 
Погреба у борта, машины 

Погреба и машины 
Погреба и машины 
Погреба и машины 

22,5 - 30.0 
22.5 - 29,5 
1 5 , 0 - 3 2 , 5 
15,0 - 32,5 

нет 

22.5 - 29.2 
22.5 - 28,7 
20,0 - 32,0 
20,0 - 32,0 

нет 

"Dunkerque" 
"Strasbourg" 

"Richelieu" 

Погреба и машины 
Погреба 

(по пробитию поясной брони) 
Машины 

(по пробитию поясной брони) 
Погреба 

(по пробитию поясной брони) 
Машины 

(по пробитию поясной брони) 

нет 
26,0 - 29,5 

(27,5 - 29.5) 
26,0 - 29.0 

(27,5 - 29.0) 
от 17,5 

(от 19.0) 
17,5 - 33,5 

(19.0 - 33,5) 

нет 
26,0 - 29,5 

(27,5 - 29,5) 
26,0 - 29,0 

(27,5 - 29,5) 
от 17,5 

(от 19,0) 
1 7 , 5 - 3 3 . 5 

( 1 9 . 0 - 3 3 . 5 ) 

"Scharnhorst" 

"Bismarck" 

Погреба 
(по пробитию поясной брони) 

Машины 
(по пробитию поясной брони) 

Погреба 
(по пробитию поясной брони) 

Машины 
(по пробитию поясной брони) 

до 28.1 
( 2 4 , 0 - 2 8 , 1 ) 

до 25,7 
( 2 4 , 0 - 2 5 , 7 ) 

до 28,1 
(26,5 - 28.1) 

до 25,7 
(нет) 

до 28.1 
( 2 4 , 0 - 28,1) 

до 25,7 
(24,0 - 25,7) 

до 28.1 
(26,5 - 28.1) 

до 25.7 
(нет) 

"Vittorio Veneto" Погреба в диаметральной плоскости 
(по пробитию поясной брони) 

Погреба у борта 
(по пробитию поясной брони) 

Машины в диаметральной плоскости 
(по пробитию поясной брони) 

Машины у борта 
(по пробитию поясной брони) 

14,3 - 34,3 
( 1 6 , 0 - 3 4 , 3 ) 

14,3 - 29.1 
( 1 6 , 0 - 2 9 , 1 ) 

14,3 - 29.4 
( 1 6 , 0 - 2 9 , 4 ) 

14,3 - 27,7 
( 1 6 , 0 - 2 7 , 7 ) 

14.5 - 33.7 
( 1 6 . 0 - 3 3 , 7 ) 

14.5 - 28,5 
(16.0 - 28.5) 

14,5 - 28,8 
( 1 6 , 0 - 2 8 , 8 ) 

14,5 - 27,2 
( 1 6 , 0 - 2 7 , 2 ) 

"King George V" 

"Vanguard" 

Погреба 
Машины 
Погреба 
Машины 

19.7 - 33,5 
2 1 , 6 - 3 0 , 4 
2 1 , 6 - 3 3 , 9 
23,7 - 30,4 

19.7 - 33,0 
2 1 , 6 - 2 9 , 9 
21,6- 33.4 

23.7 - 29,9 

"Yamato" Погреба и машины от 16,2 от 16,2 

* — дистанции рассчитаны для курсового угла 90o и NL-пределов по методикам FACEHARD и M79APCLC) 
** — приведены сведения по основной площади; не рассмотрены небольшие участки с ослабленным или более сильным бронированием. 



с р а в н е н и ю с к о р а б л я м и С т а р о г о С в е т а , была н е с к о л ь к о 
м е н ь ш е й . Это было связано с п о в ы ш е н и е м п р о ч н о с т и б р о ­
небойных снарядов, о с о б е н н о а м е р и к а н с к и х . Все о н и к тому 
в р е м е н и имели развитый АРС. Цементированная броня наи­
б о л е е у с п е ш н о п р о я в л я е т с в о и з а щ и т н ы е с в о й с т в а , е с л и 
с н а р я д может быть р а з р у ш е н п р и ударе об о с о б о твердый 
п о в е р х н о с т н ы й с л о й . В п р о т и в н о м случае в ы с о к о й становит­
ся вероятность о б р а з о в а н и е в плите т р е щ и н . Как р а з а м е р и ­
к а н с к и е б р о н е б о й н ы е с н а р я д ы н о в о г о п о к о л е н и я были на­
столько н е с о к р у ш и м ы , что это заставило к о н с т р у к т о р о в пе­
р е с м о т р е т ь о б щ е п р и н я т ы е п о д х о д ы . Всегда о б р а щ е н н ы е в 
с т о р о н у п р о т и в н и к а лобовые плиты б а ш е н п о р а ж а ю т с я под 
углом б л и з к и м к н о р м а л и , то есть находятся в с а м о й у я з в и ­
м о й п о з и ц и и . Их сочли ц е л е с о о б р а з н ы м выполнить из очень 
толстой г о м о г е н н о й б р о н и класса " В " . Растрескивание п р и 
э т о м п р а к т и ч е с к и исключалось. А м я г к и й б р о н е б о й н ы й на­
конечник снаряда становился только п о м е х о й . 

Боевая рубка а м е р и к а н с к и х линейных кораблей т р а д и ц и ­
о н н о имела очень м о щ н у ю з а щ и т у — для нее и с п о л ь з о в а ­
лась броня класса "В", которая, в частности, допускала с в а р ­
ку, крайне проблематичную п р и ц е м е н т и р о в а н н о й поверхно­
с т и . В д а н н о м случае это был с е р ь е з н ы й плюс. Положение 
боевой рубки в н а д с т р о й к е требовало плотной внешней об­
в я з к и б о л ь ш и м к о л и ч е с т в о м м е т а л л о к о н с т р у к ц и й (различ­
ные посты и м о с т и к и ) . М н о г о сварных с о е д и н е н и й находи­
лось и внутри р у б к и . 

Первая с е р и я л и н к о р о в С Ш А с о з д а в а л а с ь п о д главную 
а р т и л л е р и ю калибра 356 м м . Уже в ходе строительства ЛК 
"North Carolina" и "Washington" п е р е о р и е н т и р о в а л и с ь на 16 
д ю й м о в . В этой связи б р о н и р о в а н и е своих первых б ы с т р о ­
ходных линкоров а м е р и к а н ц ы считали недостаточным. Оно 
н е о б е с п е ч и в а л о н а д е ж н у ю з а щ и т у о т " с в о и х " с н а р я д о в . 
В п р о ч е м , в континентальной Европе о б о с н о в а н н о с т ь э т о г о 
а н г л о - с а к с о н с к о г о п р и н ц и п а вызывала вполне понятные с о ­
мнения (интересно, какой пояс н е м ц а м следовало поставить 
на "Scharnhorst": 8 — 9" вместо 14" или е щ е тоньше?). 

Как бы там ни было, з а щ и т а "North Carol ina" выглядит д о ­
с т о й н о й л и н к о р а п о с л е д н е г о п о к о л е н и я . 3 0 5 - м м (по н и ж н е й 
к р о м к е 168 м м ) пояс имел наклон 15о и был установлен на 
д в у х д ю й м о в о й б е т о н н о й п о д у ш к е и п о д к л а д к е в 19 мм STS. 
Вертикальный эквивалент соответствует 4 0 6 мм — с о в с е м 
неплохо. 

Горизонтальная защита состояла из верхней палубы в 36 
мм STS и второй палубы, которая являлась главной б р о н е ­
в о й . Она лежала по верхней к р о м к е пояса и имела толщину 
91 + 36 в диаметральной п л о с к о с т и и 104 + 36 у борта. Ниже 
шла третья палуба, п р о т и в о о с к о л о ч н а я : п о г р е б а — 19—51 
мм (толще у борта), над м а ш и н а м и 6 — 1 9 мм (аналогично). 
Уменьшение палубной б р о н и в районе диаметральной плос­
к о с т и к о м п е н с и р о в а л о с ь н а д с т р о й к о й , д а в а в ш е й д о п о л н и ­
тельную защиту. 

Нельзя не признать рациональность такой цитадели. Все 
" п р а в и л ь н ы е " п р и н ц и п ы з д е с ь н а л и ц о : н а к л о н е н н ы й п о я с 
э к о н о м и т т о л щ и н у и в е с плит, б о л ь ш о й з а б р о н и р о в а н н ы й 
о б ъ е м , правильное ч е р е д о в а н и е слоев г о р и з о н т а л ь н о й з а ­
щ и т ы . Тонкая верхняя палуба удаляет АРС и возводит в з р ы ­
ватель, вторая, довольно толстая, — д е р ж и т главный удар, 
третья — улавливает о с к о л к и . 

Главная артиллерия и боевая рубка п р и к р ы в а л и с ь очень 
н а д е ж н о ; р у л е в ы е п р и в о д ы — о т н о с и т е л ь н о н а д е ж н о (от 
т о р п е д з а щ и т ы б ы т ь не м о ж е т ) ; в с е о с т а л ь н о е — в т о р а я 
часть а м е р и к а н с к о й с х е м ы п о с л е " и л и " , т о есть " н и ч е г о " 
(вернее, почти ничего). 

По правде сказать, ЛК типа "North Carolina" не хватало, в 
первую очередь, не б о р т о в о й и палубной б р о н и , а с к о р о с т и 
(27 — 27,5 уз.) и п о д в о д н о й з а щ и т ы . ПТЗ имела стандартную 
блистерную к о н с т р у к ц и ю с пятью полостями из "сухих и м о к ­
рых" отсеков. Глубина была с р е д н е н ь к о й , если не сказать ху­
же — лишь 5,64 м по м и д е л ю на уровне половины о с а д к и . 

Страна 

Тип корабля 

Стандартное водоизмещение, т 
В том числе броня в водоизмещении, т (%) 
Длина цитадели, м (% от обшей длины по ВЛ) 
Внешний борт цитадели, мм 
Толщина плит главного пояса, мм (наклон) 
Толщина нижней кромка главного пояса, мм 
Ширина главного пояса, м 
Тиковая подушка поясной брони, мм 
Подкладка поясной брони, мм 
Борт выше пояса или верхний пояс, мм 
Бортовое бронирование вне цитадели, мм 
Траверсы, мм 
Верхняя палуба (полубак на "Viitorio Veneto"), мм 
Вторая палуба (верхняя на "Vittorio Veneto"), мм 
Бронепалуба нал погребами /скосы (наклон), мм 
Бронепалуба над машинами /скосы (наклон), мм 
Четвертая палуба/ скосы, мм 
Палубная броня в оконечностях суммарно, мм 
Барбеты ГК выше бронеп&тубы, мм 
Лоб башни ГК, мм 
Бок башки ГК, мм 
Крыша башни ГК. мм 
Башни средней артиллерии, мм 
Боевая рубка стены, мм 
Боевая рубка крыша, мм 
Коммуникационная труба боевой рубки, мм 
Посты в надстройках, мм 
Рулевые механизмы сверху, мм 
Рулевые механизмы сбоку (наклон), мм 
Рулевые механизмы с кормы, мм 
Глубина ПТЗ по миделю* на уровне 0,5 осадки, м 
Толщина переборок ПТЗ по миделю* суммарно, мм 
Чередование полостей ПТЗ от борта внутрь*** 

* — в оконечностях цитадели глубина ПТЗ уменьшалась, а 
толщина переборок увеличивалась. 

** — с учетом фильтрационных отсеков. 

Тем не менее, для з а щ и т ы от "своих" 16-дюймовых с н а р я ­
дов б р о н и р о в а н и е с л е д у ю щ е й с е р и и Л К удалось с е р ь е з н о 
усилить. А м е р и к а н с к и е к о н с т р у к т о р ы с б л е с к о м р е ш и л и по­
ставленную задачу. У л и н к о р о в типа "South Dakota" б о р т о в о е 
б р о н и р о в а н и е стало п р и н ц и п и а л ь н о и н ы м . Главные поясные 
плиты п о л у ч и л и в н у т р е н н е р а с п о л о ж е н и е . Их н а к л о н был 
увеличен до 19°, а толщина до 310 мм п р и подкладке STS в 22 
м м . Вертикальный эквивалент в о з р о с д о 4 3 9 м м . В н е ш н и й 
борт цитадели п р и к р ы л и 3 2 - м м б р о н е й . Это позволяло об­
д и р а т ь АРС с н а р я д о в п р о т и в н и к а к а л и б р а 1 5 - д ю й м о в и 
меньше. В отличие от схемы внутреннего пояса французских 
л и н к о р о в , т а к о й борт давал вполне понятные п р е и м у щ е с т в а . 

К р о м е т о г о , у с т р о и л и почти абсолютно надежную защиту 
от " п о д н ы р и в а н и я " в виде н и ж н е г о пояса. Он выполнялся из 
б р о н и класса " В " и являлся п р о д о л ж е н и е м верхнего, шел до 
с а м о г о д н и щ а , к л и н о о б р а з н о утоньшаясь с 3 1 0 до 25 м м . 

Горизонтальное б р о н и р о в а н и е п р и н ц и п и а л ь н о н е и з м е ­
нилось, но п о д б о р толщины составляющих его уровней стал 
о п т и м а л ь н ы м , ввиду наличия более толстой главной б р о н е ­
палубы (верхняя палуба — 38 м м , вторая — 135 + 19 у борта и 
127 + 19 в д и а м е т р а л и , третья — 25 мм и 8 мм с о о т в е т с т в е н ­
но над п о г р е б а м и и м а ш и н а м и ) . М е ж д у б а р б е т а м и второй и 
третьей башен ГК ниже главной б р о н е в о й располагалась к о ­
роткая и узкая 16-мм осколочная палуба. По ш и р и н е она не 
доходила до бортов корпуса. 

Главная а р т и л л е р и я и б о е в а я р у б к а ЛК " S o u t h D a k o t a " 
т а к ж е получили н е с к о л ь к о б о л ь ш у ю т о л щ и н у б р о н и р о в а н и я . 
Д о с т и г а л о с ь все э т о без увеличения веса б р о н и (ее было на 
9 0 0 т меньше!) путем ч р е з в ы ч а й н о г о ужатия м а ш и н н о г о от­
деления и надстроек. В результате цитадель л и н к о р о в э т о г о 



СВЕДЕНИЯ О БРОНИРОВАНИИ И ПТЗ ЛИНКОРОВ СТРАН КОНТИНЕНТАЛЬНОЙ ЕВРОПЫ 

Германия Италия Франция 

"Scharnhorst" "Bismarck" "Vittorio Veneto" "Dunkerque" "Strasbourg" "Richelieu" 

31 847 39 300 40 516 30 250 -31 гаю 40 270 
14 025(44%) 17 263 (43,9%) 13 331 (32.9%) 11 012 (36.4%) 11 705 (37.8%) 16 500 (40.9%) 

151 (66%) 171,4(71%) 127(~ 55%) 126 (60.3%) 126(60.3%) 131.45(54,3%) 
— — 70AOD+10ERI8') 10 HST 10 HST 10 HST 

350 КСп/А 320 KC n/A 280 КС (8o) 225+16(11,3o) 283+16(11.5o) 330 (15.14o) 
170 170 280 125 141 170 
4,5 ~ 4,5 ~ 4,3 5,75 5,75 5.96 
50 50-100 100 60 (?) 60(?) 60 

15 STI11 15 STIII 15 ER 16 HTS 16 HTS 18 HTS 
45 145 KC n/A + 15 STII I 70 AOD 10-22 10-22 7-26 

35-70 35-80 60-130 
150-200 КС n/А 145-220 KC n/A 200-280 TC (180-210)+18 (210-260)+18 (233-355)+18 

50 Wh 50 Wh 36AOD+9ER 8 HTS 8 HTS 14 HTS 
~ 12-16 STIII ~ 12-16 STII I 12-14 ER 20-22 HTS 20-22 HTS 24 

95/110 (~ 65o) Wh 95/110(68o) Wh (100-150)AOD+(9-12)ER 125+15 125+15 170 
80/105 (~ 65o) Wh 80/110(68o) Wh (90-100)AOD+(9-12)ER 115+15 115+15 150 

40/50(36o) 40/ 50(36o) 40/50(40,5o) 
20-50 Wh 20-40 Wh 36 4040 40 40 

200-350 KC n/A 220-340 KC n/A 280-350 310+15+15 340+15+15 405+20 
360 KC n/A 360 KC n/A 380 330 360 430 
180 KC n/A 220 KC n/A 130-200 250 250 300 

180 Wh 180 Wh 200 150 160 170-195 
50-140 40-100 80-280 90-135 и 20 90-135 и 20 70-130 

350 и 150 KC n/A 350 и 150 KC n/A (175-250)+(10-25) 220-270 (220-270)+15+15 (280-340)+17+17 
220 и 50 Wh 220 и 50 Wh (90-120)+10 130+10+10 130+10+10 170+12+12 
220 и 50 Wh 220 и 50 Wh 250 160 160 160 

~ 20-60 20-60 до 60 ~ 10-? ~ 10-? 10-20 
80 110 100 карапас 100+50 100-150 100-150 

70Wh +80(-65o) Wh 80Wh+110 (68o)Wh скосы 100-200+50 скос 100+50 скос 100-150 Скос 100-150(45o) 
150 KC n/A 150 KC n/A 200+10 100+50 150 150 

4,5 5.5 7,57 7.0 (8.2**) 7,0 (8,2**) 7,0 (~ 8,2**) 
53 Ww 53 Ww ~ 71 ER 64 (~ 80**) 64 (~ 80**) 77 (84**) 

П-Ж-П П-Ж-П П-(Ж+П)-П-П В Н - П - Ж - П - ( П " ) ВН-П-Ж-П-(П**) ВН-П-Ж-П-(П**) 

*** — обозначение полостей ПТЗ: П — пустота; Ж — жидкость (топливо или водяной балласт); ВН — водоотталкивающий наполнитель; 
(Ж+П) — цилиндрическая ПТЗ системы Пульезе (внешний иилиндр заполнен жидкостью, внутренний — пустой). 

т и п а была с а м о й к о р о т к о й с р е д и с о в р е м е н н и к о в — л и ш ь 
113,4 м. 

К р о м е ухудшения о б и т а е м о с т и (правда, не по е в р о п е й ­
с к и м , а по а м е р и к а н с к и м стандартам), был только о д и н не­
гативный фактор, но немаловажный — стала слабее подвод­
ная защита ( п р и м е р н о в 1,4 раза). Очень ш и р о к о е м а ш и н н о е 
отделение не п о з в о л и л о сохранить д а ж е с к р о м н у ю глубину 
ПТЗ ЛК "North Carolina". Пришлось обходиться 5,45 м и че­
т ы р ь м я с л о я м и . А о б щ у ю ш и р и н у а м е р и к а н с к и х к о р а б л е й 
у в е л и ч и в а т ь б ы л о н е л ь з я : о н и н е п р е м е н н о д о л ж н ы б ы л и 
проходить через ш л ю з ы П а н а м с к о г о канала. 

Столь удачный вариант б р о н и р о в а н и я перешел почти без 
и з м е н е н и й н а с л е д у ю щ и й тип а м е р и к а н с к и х л и н е й н ы х к о ­
раблей. "Iowa" и т р и е г о с и с т е р ш и п а о т н о с и л и с ь к п о с т в а ­
ш и н г т о н с к о м у типу. Их в о д о и з м е щ е н и е значительно вырос­
ло. В м е с т е с н и м увеличилась с к о р о с т ь (33 уз.) и возросла 
м о щ ь о р у д и й ГК. В плане з а щ и т ы и з м е н е н и я б ы л и м и н и ­
мальны. ЛК типа "Iowa" получили лишь у с и л е н н у ю до 38 мм 
п р о т и в о о с к о л о ч н у ю о б ш и в к у б о р т а ц и т а д е л и . Теперь э т а 
п л и т а STS м о г л а о б д и р а т ь АРС д а ж е с 4 6 0 - м м с н а р я д о в 
"Yamato", со в с е м и в ы т е к а ю щ и м и о т с ю д а п л ю с а м и . Толщину 
главных поясных плит чуть у м е н ь ш и л и (до 3 0 7 м м ) . 

В о о р у ж е н и е новых л и н к о р о в С Ш А было очень с и л ь н ы м . 
4 0 6 - м м о р у д и я М к . 6 , с т о я в ш и е н а Л К " N o r t h Caro l ina" и 
"South Dakota", в а м е р и к а н с к о й п р е с с е оценивались в ы с о к о , 
хотя и несколько с д е р ж а н н о . Они были выше всяких похвал 
п р и ведении о г н я на дальних дистанциях, но не с л и ш к о м хо­
р о ш и в б л и ж н е м б о ю . Из-за н и з к о й начальной с к о р о с т и сна­
ряда бортовая б р о н я пробивалась неважно, а недостаточная 
настильность т р а е к т о р и и отрицательно влияла на точность 

с т р е л ь б ы . В з н а ч и т е л ь н о й с т е п е н и м и н у с ы к о м п е н с и р о в а ­
лись в ы с о к о й ж и в у ч е с т ь ю ствола и отличным качеством сна­
рядов, к о т о р ы е были исключительно п р о ч н ы м и и эффектив­
н ы м и д а ж е п р и углах встречи с тяжелой б р о н е й в 35 — 45 o . 
Этому с п о с о б с т в о в а л весьма с о в е р ш е н н ы й АРС. И н о с т р а н ­
ные б о е п р и п а с ы о к а з а л и с ь з а м е т н о слабее, о с о б е н н о п р и 
попаданиях п о д о с т р ы м и углами. 

5 - д ю й м о в ы е 3 8 - к а л и б е р н ы е д в у х о р у д и й н ы е б а ш е н н ы е 
установки с р е д н е й артиллерии всех трех с е р и й новых а м е ­
р и к а н с к и х л и н к о р о в з а р е к о м е н д о в а л и себя во время войны 
с наилучшей с т о р о н ы . Им не было равных ни у п р о т и в н и к о в , 
ни у с о ю з н и к о в . В ы с о к а я с к о р о с т р е л ь н о с т ь , исключительная 
г и б к о с т ь о г н я , м е х а н и ч е с к и е п р и в о д ы н а в о д к и , в е л и к о л е п ­
ные средства управления, радио взрыватели снарядов — все 
это позволяло обеспечить н а д е ж н у ю защиту от а в и а ц и и на 
дальних расстояниях. В части п р о т и в о д е й с т в и я н а д в о д н ы м 
кораблям 5 - д ю й м о в к и также вполне соответствовали усло­
в и я м в о й н ы . В с ч и т а н н ы е м г н о в е н и я о н и м о г л и з а с ы п а т ь 
г р а д о м 2 5 - к г с н а р я д о в л ю б о г о н е п р и я т е л я , р и с к н у в ш е г о 
п р и б л и з и т с я для т о р п е д н о й атаки. 

Если бы п р о т и в н и к о м л и н к о р о в "North Carolina" и "South 
Dakota" о к а з а л с я "Richel ieu", н а и б о л е е с б а л а н с и р о в а н н ы й 
из " е в р о п е й ц е в " , то дальний б о й для н е г о был бы невыгод­
н ы м . Орудия " а м е р и к а н ц е в " начали бы поражать палубную 
б р о н ю е г о цитадели с д и с т а н ц и и п р и м е р н о 25 — 26 к м . 380-
мм ф р а н ц у з с к и е п у ш к и делали то же с а м о е с горизонталь­
ной з а щ и т о й ЛК " N o r t h Caro l ina" с 27 — 28 к м , a " S o u t h 
Dakota" — с р а с с т о я н и я о к о л о 30 к м . П р и м е н е н и е у м е н ь ш е н ­
ных зарядов могло несколько сократить этот предел, то есть 
почти уравнять ш а н с ы с "North Carolina". 



В ближнем б о ю "Richelieu" было п р о щ е . О в з а и м н о м пре­
деле З С М на к о р о т к и х дистанциях судить сложно (нет г о т о ­
вых расчетов по с о в р е м е н н ы м методикам). Учитывая более 
э ф ф е к т и в н о е д е й с т в и е "необезглавленных" а м е р и к а н с к и х 
снарядов, м о ж н о ожидать небольшого различия для "South 
Dakota" и "Richelieu". Но перевес ф р а н ц у з с к о г о л и н к о р а над 
"North Carol ina" выглядит вполне о с я з а е м ы м . Х о р о ш а я на­
с т и л ь н о с т ь т р а е к т о р и и , к о т о р у ю и м е л и п у ш к и "Richel ieu", 
давала большую вероятность п о п а д а н и й . З д е с ь также сле­
д у е т у ч е с т ь , что з н а ч и т е л ь н о б о л ь ш и й х о д ф р а н ц у з с к о г о 
линкора позволял ему выбирать д и с т а н ц и ю боя в случае от­
крытой дуэли с " а м е р и к а н ц а м и " . Последние и м е л и преиму­
щество в системах управления стрельбой. Прежде в с е г о , ар­
т и л л е р и й с к и х РЛС. В ц е л о м , итог боя п р е д с к а з а т ь т р у д н о . 
Уязвимые н а д с т р о й к и и оконечности всех трех типов л и н е й ­
ных кораблей п о р а ж а л и с ь бы в п е р в у ю очередь, что могло 
п р и в е с т и к выходу из строя с и с т е м управления о г н е м , с н и ­
зить с к о р о с т ь и нарушить управляемость. Разумеется, для 
т и х о о к е а н с к и х п р о с т о р о в нельзя н е п р и з н а т ь д о м и н и р у ю ­
щей роли боя на дальних дистанциях, к о т о р о м у всегда отда­
вали предпочтение а м е р и к а н с к и е в о е н н о - м о р с к и е т е о р е т и ­
к и . У 16-дюймовок Мk.6 это с е р ь е з н ы й козырь. С расстояния 
п р и м е р н о 28,5 км их АРС-снаряд м о ж е т поражать д а ж е г о ­
р и з о н т а л ь н у ю з а щ и т у г и г а н т с к о г о "Yamato". О р у д и я 
"Richelieu" на это не были с п о с о б н ы , но, пользуясь п р е и м у ­
щ е с т в о м в с к о р о с т и , ф р а н ц у з с к и й л и н к о р л е г к о уходил от 
столь м о щ н о г о противника. В э т о й связи достаточно убеди­
тельно в бою с "Yamato" выглядит ЛК "Iowa", р а с п о л а г а ю щ и й 
всеми плюсами с к о р о с т н о г о корабля п р и лучшей б о р т о в о й 
защите и главной артиллерии в сравнении с "South Dakota" 
("North Carolina" — уже вне и г р ы ) . 

Пушки Мk.7 последних линкоров С Ш А , н е с о м н е н н о , были 
с а м ы м и удачными с и с т е м а м и калибра 406 м м , а, в о з м о ж н о , 
и вообще л у ч ш и м и в и с т о р и и тяжелыми корабельными ору­
д и я м и . И х боевые в о з м о ж н о с т и с о в с е м н е м н о г о уступали 
4 6 0 - м и л л и м е т р о в к а м "Yamato". Для дальних д и с т а н ц и й су­
ществовал у м е н ь ш е н н ы й з а р я д , д а в а в ш и й начальную с к о ­
рость и в с ю баллистику модели М k . 6 с ее великолепным в о з ­
д е й с т в и е м по горизонтальной защите. Причем этот вариант 
с п е ц и а л ь н о отрабатывался как о д и н и з основных р е ж и м о в 
ведения о г н я , а п р и обстреле береговых целей был п р о с т о 
у с т а в н ы м . Учитывая с т р е м и т е л ь н ы й п р о г р е с с в а м е р и к а н ­
с к и х с и с т е м а х у п р а в л е н и я о г н е м , б о й "Iowa" с 'Yamato" на 
д и с т а н ц и я х п о р я д к а 3 0 к м н е кажется б е с п о л е з н о й т р а т о й 
б о е п р и п а с о в . По крайней м е р е , со с т о р о н ы кораблей США. 
Их с и с т е м а управления о г н е м GFCS (Gun Fire Control System) 
была с а м о й лучшей в м и р е . В ходе войны, по м е р е развития 
р а д и о л о к а ц и и , это п р е и м у щ е с т в о американцев в о з р о с л о от 
н е з н а ч и т е л ь н о г о д о н е о с п о р и м о г о . Только о н и (ну, м о ж е т 
быть, в какой-то степени и англичане) могли вести стрельбу 
с п о м о щ ь ю о д н и х РЛС. Радары M k . 8 и М k . 1 3 , н а п р и м е р , 
ф и к с и р о в а л и в с п л е с к и воды от 16-дюймовых с н а р я д о в на 
р а с с т о я н и и соответственно 32 и 38,4 к м . На начало 1945 г. 
для артиллерии ЛК "Iowa" вероятность п о п а д а н и й на д и с т а н ­
ц и и 30 тыс. ярдов (27,432 км) в корабль р а з м е р о м с немец­
к и й "Bismarck" оценивалась в 2,7% п р и траверзных целевых 
углах и 1,4% в "лоб". Это очень неплохо. А после войны п о ­
явились радиолокационные с и с т е м ы определения фактиче­
с к о й начальной с к о р о с т и снаряда с ее автоматическим уче­
т о м п р и стрельбе, были в н е д р е н ы с в е р х с т а б и л ь н ы е с о р т а 
п о р о х а и новые с и с т е м ы у п р а в л е н и я о г н е м GFCS М k . 1 6 0 . 
Словом, нет предела совершенству. 

В с п о м н и м , что 6 2 - к а л и б е р н ы е 3 0 5 - м м о р у д и я послево­
енных с у п е р к р е й с е р о в СССР типа "Сталинград" должны б ы ­
ли иметь дальность стрельбы 53,07 км тяжелым АРС-снаря-
д о м (вес 467 к г ) , а д о с я г а е м о с т ь с в е р х л е г к и м (230,5 кг) фу­
г а с н ы м п р и угле в о з в ы ш е н и я 50° — 127,35 к м ! Но 
с т р о и т е л ь с т в о этих к о р а б л е й в 1953 г. о с т а н о в и л Х р у щ е в , 
сделавший ставку на ракетное о р у ж и е . 

Страна 

Тип корабля 

Стандартное водоизмещение, т 
В том числе броня в водоизмещении, т (%) 
Длина броневой цитадели, м (% от длины по ВЛ) 
Толщина обшивки внешнего борта цитадели, мм 
Главный пояс по погребам, мм (наклон) 
Главный пояс по машинам, мм (наклон) 
Нижняя кромка главного пояса, мм 
Ширина главного пояса, м 
Толщина цементной подушки, мм 
Подкладка поясной брони, мм 
Нижний пояс, погреба, мм (наклон) 
Нижний пояс, машины, мм (наклон) 
Борт выше главного пояса, мм 
Бортовое бронирование в оконечностях, мм 
Траверсы, мм 

Верхняя палуба, мм 
Вторая палуба, мм 
Главная бронепалуба (наклон), мм 
Ниже главной бронепалубы, мм 
Палубное бронирование в оконечностях, мм 
Барбеты ГК выше бронепалубы, мм 
Лоб башни ГК, мм 
Бок башни ГК, мм 
Крыша башни ГК, мм 
Башни средней артиллерии, мм 
Боевая рубка стены, мм 
Боевая рубка крыша, мм 
Коммуникационная труба БР, мм 
Посты в надстройках, мм 
Рулевые механизмы сверху, мм 
Рулевые механизмы сбоку, мм (наклон) 
Рулевые механизмы с кормы, мм 
Глубина ПТЗ по миделю** на уровне 0,5 осадки, м 
Толщ, переборок ПТЗ по миделю** суммарно, мм 
Чередование полостей ПТЗ от борта внутрь*** 

* — длина бортового пояса "Yamato" составляла примерно 127 м 
(короче цитадели из-за угловых траверсов) 

** — в оконечностях цитадели глубина ПТЗ уменьшалась, а 
толщина переборок увеличивалась 

Завершая о п и с а н и е с и с т е м управления стрельбой, нель­
зя не отметить, что д а ж е в конце Второй м и р о в о й войны к о ­
рабли всех стран, к р о м е США, с т р е м и л и с ь управлять о г н е м 
визуально. Обнаружив р а д а р о м цель и вычислив установки, 
они, в лучшем случае, давали первые залпы, но старались по 
в о з м о ж н о с т и п е р е й т и на к о р р е к т и р о в к у стрельбы с п о м о ­
щ ь ю о п т и к и . В э т о м к о м п о н е н т е имелся п р и м е р н ы й паритет 
с р е д и м о р с к и х держав. В о з м о ж н о , германская ("Цейс", как-
никак) и японская о п т и к а (плюс "кошачьи" глаза) обладала 
е д в а з а м е т н ы м п р е и м у щ е с т в о м . Н а п р и м е р , д а л ь н о м е р ы 
"Yamato" отличала самая большая в м и р е база — 15 м. 

На э т о м корабле вообще было очень м н о г о в с е г о с а м о г о -
с а м о г о . Японцы не могли рассчитывать на численное п р е ­
в о с х о д с т в о или д а ж е р а в е н с т в о с а м е р и к а н с к и м ф л о т о м . 
П р о м ы ш л е н н ы й п о т е н ц и а л С т р а н ы в о с х о д я щ е г о с о л н ц а 
м н о г о к р а т н о уступал и н д у с т р и и С Ш А . По этой причине флот 
м и к а д о с т р е м и л с я иметь корабли, качественно п р е в о с х о д я ­
щ и е аналогичные боевые е д и н и ц ы потенциальных п р о т и в ­
н и к о в . С и с т е м а б р о н и р о в а н и я линкоров типа "Yamato" не с о ­
ставляла исключения. Она являлась с в е р х м о щ н о й , под стать 
главному калибру. 

Поясная броня выполнялась из 4 1 0 - м м плит VH, установ­
ленных на д ю й м о в о й ц е м е н т н о й п о д у ш к е и п о д к л а д к е из 
16-мм DS с н а к л о н о м 20 о . Вертикальный эквивалент т а к о й 
з а щ и т ы равнялся 5 8 4 м м . Нижняя к р о м к а этих плит с т ы к о ­
валась с е щ е о д н и м п о я с о м , из г о м о г е н н о й б р о н и на т а к о й 



СВЕДЕНИЯ О БРОНИРОВАНИИ И ПТЗ ЛИНКОРОВ АНГЛИИ, США И ЯПОНИИ 

Англия США Япония 

"King George V" "Vanguard" "North Carolina" "South Dakota" "Iowa" "Alaska" "Yamato" 

38 031 ~ 45 000 38 004 38 49657 27 000 ~ 65 000 
12 413 (32,6%) 15 597 (34,7%) 14 849 (39%) 13 943 (36%) 19 312 (38,8%) ? 22 500 (34,6%) 
126,5 (56.1%) 140 (57,4%) 136 (62,5%) 113.4 (55,9%) 141,4 (53,8%) 134 (55,5%) 140,7* (53,5%) 

— — — 32 STS 38 STS — — 
374 СА 349 СА 305кл."А" (15о) 310кл."А"(19о) 307ил."А" (19о) 229кл."А" (10о) 410 VH (20о) 
349 СА 324 СА 
112-134 97-112 168 310 307 127 410 

7,1 ~ 7,3 ~ 5,5 ~ 3,2 ~ 3,2 ~ 5,5 (?) 5.9 
25,4 25,4 51 51 51 51 25,4 

22 DS 22 DS 19 STS 22 STS 22 STS 16 STS 16 DS 
— 51-95 кл. -В"(10о) 310-25 кл."В"(19о) 307-41 " B " (19 о ) — 270-100NVNС (20о) 

— — — 200-76 NVNC (14о) 
25 DS 28 DS 

51-64 NCA 
25 16 16 ? (8-25)+(18-25)DS 

35 CTC (?) 
249-299 СА 249-299 СА 

(низ 270-350VH) 
282 кл. "А" 287 кл. "А" 287 кл. "А" 260 кл. "А" верх 340MNC 

13+18 DS 13+18 DS (?) 37STS 38STS 38STS 36 STS 12-(20+18) DS 
— — — — — — 10-25 DS 

(124-149)+13 (124-149)+13(?) (91-104)+36 (127-135J+19 (121-147)+38 (71-83)+25 (200-230)+(10-14) 
13 DS погреба 37 16-49 STS 8-25 STS 13-25 STS 16-25 STS 9 DS 
62-64 62-64 6-36 ~ 6-25 ~ 6-25 ~ 6-19 50CNC (?) 

275-324 СА 275-324 СА 292-406 кл. "А" 295-439 кл. "А" 295-439 кл. "А" 279-330 кл. "А" (380-560)VH+50 
324 СА 324 СА 406 кл. " В " 457 кл. " В " 457 кл. "B"+63STS 325 650VH 
174-224 274 СА 249 кл. "А" 241 кл. "А" 241 кл. "А" 133-152 250VH 

149 NCA 149 NCA 178 кл. " В " 184 кл. " В " 184кл."В" 133 кл. " В " 270VH 
25-50 DS 50 DS 50STS 51 STS 63STS 19-25 STS 50 DS 

75-100(7) NCA 63-75С) NCA 373-406 кл. " В " 406 кл. " В " 444 кл. " В " 269 кл. " В " 500VH 
38 25(?) 178 кл. " В " 184 кл. " В " 184 кл. " В " 127 к л . " В " 200VH 
25 50 356 кл. " В " 406 кл. " В " 406 кл. " В " 229 к л . " В " 300 

локальное 25-51 локальное локальное локальное локальное 20 DS 
112 112 152 кл. " В " 157кл. " В " 157 кл. "В" 102 кл. " В " 200MNC 

112 (60о) 100 (60о) 378 кл. "А" 343 кл."А" (19о) 343 кл. "А" (19о) 229 кл. "А" 250-360VH (20о) 
100 100 282 "А" 287 "А" 287 "А" 229 кл. "А" ? 250-350VH 

3.96 4.57 5,64 5,45 -5,45 3,05 7,15 
57 DS 63 DS 65 STS, HTS -150 STS, HTS -150 STS, HTS -38 STS ? -190 NVNC, DS 

П-Ж-П П-Ж-П П-Ж-Ж-Ж-П Ж-Ж-П-П Ж-Ж-П-П Ж-П П-П-П-П 

*** — обозначение полостей ПТЗ: П — пустота; Ж — жидкость (котельное топливо или водяной балласт). 

же п о д у ш к е и стальной подкладке. В р а й о н е ГЭУ н и ж н и й п о ­
яс по высоте состоял из двух плит, имел наклон в 14° и шел 
до с а м о г о д н и щ а , плавно утоньшаясь с 2 0 0 до 50 мм NVNC. 
Иногда этот пояс называют п р о т и в о т о р п е д н о й п е р е б о р к о й , 
чью роль он и и г р а л , о б е с п е ч и в а я , к р о м е т о г о , идеальную 
з а щ и т у от " п о д н ы р и в а н и я " . В о б л а с т и п о г р е б о в плиты ниж­
н е г о пояса были цельными по высоте и сохраняли наклон в 
20°, шли они п р и м е р н о до уровня половины о с а д к и . Их тол­
щ и н а к л и н о о б р а з н о у м е н ь ш а л а с ь с 2 7 0 до 100 м м . З а т е м 
броневая з а щ и т а делала р е з к и й п о в о р о т внутрь и перехо­
дила в г о р и з о н т а л ь н ы е плиты выше д в о й н о г о д н а . Таким об­
р а з о м , п о д п о г р е б а м и о б р а з о в ы в а л с я о б р а щ е н н ы й в н и з 
панцирь. Толщина е г о г о р и з о н т а л ь н о й г р а н и ( с в о е о б р а з н о ­
го т р о й н о г о дна) составляла 50 м м , а наклонных б о к о в ы х — 
8 0 м м и з м е д н о - н и к е л е в о й б р о н и CNC. К р о м е т о г о , внутри 
м о щ н ы х барбетов имелась 5 0 - м м CNC от уровня б р о н е п а ­
лубы до п о г р е б о в . 

Н е с м о т р я н а о г р о м н о е в о д о и з м е щ е н и е л и н к о р о в т и п а 
"Yamato", н а б л ю д а л о с ь о ч е н ь э к о н о м н о е о т н о ш е н и е к е г о 
р а с х о д о в а н и ю . Я п о н с к и е к о н с т р у к т о р ы сделали ц и т а д е л ь 
относительно к о р о т к о й . Пояс же в о о б щ е был длиннее только 
т о г о , что и м е л и с о в с е м к у р г у з ы е (но д о в о л ь н о с и м п а т и ч ­
ные!) ЛК типа "South Dakota". С этой целью были у с т р о е н ы 
угловые т р а в е р с ы . Поясная броня доходила не до конца ц и ­
т а д е л и , а лишь п р и м е р н о до с е р е д и н ы б а р б е т о в п е р в о й и 
третьей б а ш е н ГК. Д а л ь ш е н а ч и н а л и с ь угловые т р а в е р с ы , 

которые с м ы к а л и с ь с п о п е р е ч н ы м и перед к о н ц е в ы м и б а ш ­
н я м и . К р о м е т о г о , траверсная б р о н я имела д в о й н о й наклон 
относительно г о р и з о н т а л и . П л о с к о с т и к л и н о о б р а з н о с х о д и ­
лись, напоминая по ф о р м е лобовую часть корпуса танка Т-34 
или "Пантеры". Верхняя часть с о с т о я л а из 3 4 0 - м м M N C , а 
нижняя из — VC т о л щ и н о й 330 — 3 5 0 мм на угловых травер­
сах и 270 — 3 0 0 мм на поперечных. 

П о д стать в е р т и к а л ь н о м у б р о н и р о в а н и ю было г о р и з о н ­
тальное. Верхняя палуба выполнялась из стали DS: от одно­
с л о й н о й в 12 — 18 мм в области диаметральной п л о с к о с т и 
до д в у х с л о й н о й 12 — 20 мм + 18 мм у б о р т о в . Учитывая с т о й ­
кость в 0,9 STS, для о б д и р а н и я АРС это несколько маловато, 
но л у ч ш е , ч е м у "King G e o r g e V", и н а м н о г о л у ч ш е , ч е м у 
"Richelieu". Вторая палуба имела толщину от 12 до 25 мм DS 
( с о о т в е т с т в е н н о в д и а м е т р а л и и у б о р т а ) , в к о м п л е к с е с 
верхней палубой это позволяло вполне надежно справлять­
ся с АРС. Ниже лежала главная бронепалуба. Ее толщина в 
п л о с к о й ц е н т р а л ь н о й ч а с т и с о с т а в л я л а 2 0 0 м м M N C н а 
стальной п о д к л а д к е в 10 м м . У б о р т о в п р и м е р н о четверть 
о б щ е й ш и р и н ы составляли наклоненные на 7° части. Их тол­
щина по в с е м правилам а р и ф м е т и к и была увеличена до 230 
м м . Ниже шли с о в с е м т о н к и е п р о т и в о о с к о л о ч н ы е листы DS. 

Т а к о г о п р и к р ы т и я ц и т а д е л и н е и м е л н и о д и н д р у г о й 
л и н к о р . С в е р х м о щ н у ю б р о н ю несла главная а р т и л л е р и я и 
б о е в ы е р у б к и . Как в о д и т с я , о т н о с и т е л ь н у ю з а щ и т у и м е л и 
р у л е в ы е м е х а н и з м ы . В о с т а л ь н о м все было д о в о л ь н о 



Схема бронирования линкора "Yamato 

"мягко". Надстройка с м н о г о ч и с л е н н ы м и постами прикрыва­
лась от бортового оружия самолетов: в о с н о в н о м , 20-мм DS. 

Л и н к о р ы типа "Yamato" не избежали и слабых мест. Преж­
д е в с е г о , это к а с а е т с я б а ш е н с р е д н е й а р т и л л е р и и . Такое 
впечатление, что их просто забыли забронировать — толщи­
на 25 — 50 мм выглядит как-то несерьезно. В "прощальном" 
бою "Yamato" кормовая 155-мм башня была поражена б о м ­
б о й . Там долго не прекращался пожар. В последние мгнове­
ния ж и з н и корабля погреба этой башни взорвались, разнеся 
почти п о л к о р п у с а . Правда, "Yamato" уже переворачивался. 
Взрыв п р о и з о ш е л п р и угле крена п р и м е р н о 120о, когда все 
летело вверх т о р м а ш к а м и . Противопожарные д в е р и и пла-
м я о т с е к а ю щ и е устройства на это рассчитаны не были... 

Вторым недостатком "Yamato" м о ж н о считать не с л и ш к о м 
удачную конструкцию подводной з а щ и т ы . Она, разумеется, 
была м о щ н о й , не чета л и н к о р а м США, Англии, Германии, да 
и Италии. Глубина по миделю составляла 7,15 м. О г р о м н е й ­
ш и й запас плавучести позволял выравнивать к р е н в 18 — 
20о. Однако не вызывает с о м н е н и я , что п р и таких габаритах и 
массе м о ж н о было создать намного более надежную защиту. 
Нерациональным было п р и м е н е н и е в ПТЗ только пустых по­
лостей. Наличие слоя отсеков, заполненных ж и д к о с т ь ю , за­
м е т н о бы у с и л и л о с о п р о т и в л я е м о с т ь п о д в о д н о м у взрыву. 
Очень плохо к о н с т р у к т о р ы и судостроители выполнили с о ­
членение верхнего пояса с н и ж н и м . Надо сказать, это был 
с о з н а т е л ь н ы й шаг, в ы з в а н н ы й о т с у т с т в и е м т е х н о л о г и и и 
цейтнотом ввиду надвигающейся войны. Опасения подтвер­
дились 25.12.1943. Единственное, но удачное торпедное по­
падание с а м е р и к а н с к о й субмарины привело к затоплению, 
казалось бы, неуязвимых п о г р е б о в третьей башни ГК. 

Вооружение "Yamato" в рекламе не нуждается. Японцы его 
и не рекламировали, а наоборот, выдавали калибр 460 мм за 
410 м м . Орудия средней артиллерии были с а м ы м и м о щ н ы м и 
среди всех дредноутов и быстроходных линкоров. Эти 

155-мм пушки имели дальность стрельбы на уровне главного 
калибра некоторых линейных кораблей: 27,4 км при началь­
ной с к о р о с т и 56-кг снаряда в 950 м/с. Но оказалось, что это 
не так важно, как зенитная стрельба. При модернизации в на­
чале 1944 г. две трехорудийные башни из четырех были сня­
ты. Вместо них "Yamato" и "Musashi" получили дополнитель­
ные стволы 127-мм универсалок и множество легких зенит­
ных автоматом калибра 25 м м . 

Последние японские линкоры, безусловно, претендуют на 
титул сильнейших в м и р е артиллерийских кораблей. Спра­
виться с их броней могли только 406- мм американские сна­
ряды поздних типов (Mk.8 или лучше Мk.6), падающие по кру­
той траектории с больших дистанций. А сближение с "Yamato" 
было смертельно опасно для любого противника, включая ЛК 
"Iowa", "South Dakota" и "Richel ieu", не г о в о р я уже о 
"Bismarck". Трудно даже представить, какие повреждения по­
лучили бы корабли до выхода на дистанцию 1 4 — 1 6 к м . 

Орудия "Yamato" обладали невероятной силой. Их снаряд 
был с а м ы м тяжелым: 1460 кг при относительно высокой на­
чальной с к о р о с т и . Пояс "Richel ieu" п о р а ж а л с я о р у д и я м и 
"Yamato" примерно с 20 — 22 к м , a "South Dakota" даже с 23 — 
25 к м . При этом борт собственной цитадели "японца" оста­
вался бы относительно неуязвимым на дистанции до 14 — 15 
и 12 — 13 км под огнем соответственно французского и аме­
риканского линкоров. 

Подводя итог сравнению линейных кораблей последнего по­
коления, можно констатировать, что лучшими типами в 35 
000-тонном подклассе являлись "South Dakota" и "Richelieu". 
Первый был мощно вооруженным, но относительно тихоход­
ным. Второй представлял собой скоростной вариант договор­
ного линкора. Невозможно ни одному из них отдать явное пред­
почтение. Примерно такая же ситуация и в "тяжелом" весе. Там 
претендентов на первенство тоже два — "Iowa" и Yamato", и у 
обоих есть основания считаться лучшим в своем классе. 
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Книга посвящена линкорам и 
линейным крейсерам периода 
Второй мировой войны. В со-
ответствии с господствую-
щими в предвоенные годы 
взглядами именно эти корабли 
являлись становым хребтом 
флота. 
Приведены история проекти-
рования и службы всех кораб-
лей этого класса, находивших-
ся в строю в 1939 — 1945 гг. 


