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Семилетняя война 1756—
1763 гг. носила ярко выраженный
коалиционный характер. С одной
стороны Франция, Австрия, Россия,
Швеция, Испания, Саксония и с дру!
гой — Англия, Пруссия, Португалия.
Каким же образом происходило вза!
имодействие и противостояние меж!
ду некоторыми из вышеперечислен!
ных стран и Россией на Балтике?

Первая военная кампания на!
чалась для Балтийского флота
29 апреля 1757 г., когда по имен!
ному высочайшему секретному ука!
зу от 17 апреля 1757 г. ревельская
эскадра под командованием вице!
адмирала В. Ф. Льюиса вышла в
море и через несколько дней, 4 мая,
прибыла в район Либавы. В ее со!
ставе находилось шесть кораблей и
три фрегата, на которые перед вы!
ходом была принята морская про!
визия на четыре месяца (до 13 ав!
густа). Согласно указу, силами эс!
кадры должна была проводиться
блокада с моря прусских городов
Мемеля, Пиллау и Кенигсберга. Для
этого были выделены одни из са!
мых быстроходных кораблей —
«Варахаил», «Москва» и «Ревель».
Остальные корабли, находившиеся
в оперативном подчинении у гене!
рал!фельдмаршала С. Ф. Апракси!
на (главнокомандующего русской
армией), по его приказу от 4 мая,
продолжая блокировать Мемель и
Пиллау, должны были начать крей!
сировать вдоль всего восточно!прус!
ского побережья, не допуская снаб!
жения сил противника морским пу!
тем. Командующий эскадрой для

более надежной блокады вышеназ!
ванных приморских городов 7 мая
выделил фрегаты в помощь кораб!
лям. После чего у Мемеля стали не!
сти дозор корабль «Москва» и фре!
гат «Россия», а у Пиллау — корабль
«Наталья» и фрегат «Архангел
Михаил».

Кронштадтской эскадре после
соответствующей подготовки было
приказано с первым попутным вет!
ром выйти в море для соединения с
ревельской эскадрой. Утром 31 мая
эскадра в составе 12 кораблей, фре!
гата и брандера под командовани!
ем адмирала З. Д. Мишукова поки!
нула Кронштадт. 19 июня у Пиллау
обе эскадры объединились под ко!
мандованием адмирала Мишукова,
продолжив блокаду прусского по!
бережья.

Через пять дней после взятия
Мемеля все силы флота были сосре!
доточены в районе Пиллау. Сооб!
щение о возможном появлении в бли!
жайшее время английского флота
на Балтике было передано адмира!
лу Мишукову 27 июня 1757 г. чрез!
вычайным послом России в Швеции
графом Н. И. Паниным.

Возможность столкновения с
английским флотом неожиданно
привела к проблеме, связанной с
наличием среди офицеров иност!
ранных подданных, а именно англи!
чан, служивших на российском фло!
те по контракту. Так, вице!адмирал
Льюис в письме адмиралу Мишуко!
ву от 1 июля, ссылаясь на контракт,
заключенный им еще в 1714 г. при
вступлении на русскую службу (где

была оговорена подобная ситуа!
ция), просил освободить его от вы!
полнения своих обязанностей. В тот
же день офицер корабля «Северный
орел», на котором держал свой
флаг Льюис, унтер!лейтенант Иван
(Джон) Нотт, подал соответствую!
щее прошение на высочайшее имя,
в котором по аналогичной причине
просил об увольнении со службы. В
связи с таким поворотом событий
Мишуков решил заменить и коман!
диров кораблей (англичан по про!
исхождению) русскими офицера!
ми. 2 июля на имя Мишукова были
поданы рапорты с просьбой об
увольнении от командира корабля
«Полтавы» Готлиба Макензи и ко!
мандира корабля «Святой Алек!
сандр Невский» Петра (Петерса)
Андерсона. Их просьбы были удов!
летворены через день, 4 июля в ко!
мандование кораблями вступили
соответственно лейтенант Иван
Селиванов и капитан!лейтенант
Савва Назимов. 17 июля 1757 г.
высочайшим секретным указом
Адмиралтейской коллегии, предпи!
сывалось вице!адмирала Льюиса
отправить из Мемеля в Санкт!Пе!
тербург, а на его место в действу!
ющий флот назначить главного ко!
мандира Кронштадтского порта ви!
це!адмирала А. И. Полянского, а
также указывалось на необходи!
мость замены «всех тех сколько
найдется во флоте офицеров анг!
лийской нации» другими офицера!
ми тех же рангов, распределив пер!
вых по усмотрению Адмиралтей!
ской коллегии. В определении
Адмиралтейской коллегии адмира!
лу Мишукову говорилось: «… во
флоте англинской нации находятца
капитаны Андерсон, Макензи, Вал!
ронд, Вилисон, унтер!лейтенант
Нотт, которых по вышеобъявленно!
му рескрыпту (высочайший указ от

ную базу в 18 ч 16 октября; замы!
кающие — в 19 ч следующих суток.

На этом фактически заверши!
лась эпопея обороны города!героя
Одессы, активное участие в кото!
рой принимали корабли бригады
крейсеров Черноморского флота:
«Червона Украина» и ставшие впос!
ледствии гвардейскими кораблями
«Красный Кавказ» и «Красный
Крым».
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17 июля 1757 г. — Ю. П.)
велено взять сюда, а на их
место послать других, но
здесь не токмо капитанов,
но и капитанов поручиков
многих нет». Но были и ис!
ключения, так, капитаны
Александр Валронд и Дун!
кан Виллисон (в отличие от
других офицеров из этого
списка) нежелания участ!
вовать в боевых действиях
открыто не высказывали,
они не были смещены с за!
нимаемых должностей и
продолжали выполнять свои
обязанности.

3 июля на корабле
«Святой Павел» был собран
консилиум флагманов, где
было решено перевести весь
флот на гданьский рейд, ос!
тавив в море для блокады
побережья и разведки четы!
ре корабля и один фрегат,
на берегу Вислы организо!
вать временный госпиталь
для лечения всех больных с
кораблей. Такое решение
давало флоту ряд преиму!
ществ — все корабли нахо!
дились бы в одном месте, что
улучшало управление сила!
ми, что подтвердилось полу!
ченным через некоторое
время высочайшим рескрип!
том на имя Мишукова:
«… остающиеся за распре!
делением к блокадам прус!
ских приморских городов ко!
рабли содержать при себе без раз!
деления». Хотя Мишуков и
предполагал после организации гос!
питаля и приема воды вывести весь
флот к Пиллау, но после получения
этого рескрипта ограничился
отправкой в море отдельных отря!
дов кораблей, осуществлявших бло!
каду побережья и постоянно меняв!
ших друг друга. Такое положение
сохранялось до 29 июля.

С получением в конце июня
1757 г. сведений о возможном по!
явлении английского флота на Бал!
тике становилось ясно, что сил
шведского флота явно недостаточ!
но для успешного противодействия
англичанам. В результате адмира!
лу Мишукову предписывалось с ча!
стью кораблей перейти к главной
базе шведского флота — Карлскро!
не и «… ежели пришлется к вам от
шведского двора требование, что!

бы вы, для сопротивления входа ан!
глийской эскадры… соединились с
шведскою… и с оною согласно дей!
ствовали» в то время, как другая
часть русских кораблей под коман!
дованием адмирала Мятлева долж!
на была продолжать блокаду при!
морских прусских городов. После
проведения 30 июля консилиума
флагманов, началась деятельная
подготовка к выполнению постав!
ленных задач. И, наконец, в 18 ч
8 августа эскадра адмирала Ми!
шукова снялась с якоря и вышла в
море.

После того, как необходимость
присутствия русских кораблей в
шведских водах отпала, 26 авгус!
та приказом по эскадре было объ!
явлено о следовании в ревельский
порт. Покинув 27 августа карлсгам!
ский рейд, адмирал Мишуков с се!
мью кораблями 4 сентября прибыл

в Ревель. Здесь в это время
уже шла активная подго!
товка кораблей, выделен!
ных для продолжения бло!
кады прусского побережья,
в которую сразу же вклю!
чился Мишуков.

11 сентября эскадра
вице!адмирала А. И. По!
лянского вышла в море. Ее
плавание и выполнение бо!
евых задач по блокаде по!
бережья проходили в суро!
вых условиях наступавшей
зимы — низких температур
и длительных штормов. При
возвращении 16 октября
корабли попали в тяжелей!
ший шторм. И только 26 ок!
тября после невероятных
испытаний основная часть
эскадры вошла в ревель!
скую гавань. Отставший от
эскадры корабль «Шлюс!
сельбурх» пришел только
28 октября, а судно «Гог!
ланд» разбилось во время
шторма. Насколько тяже!
лым было плавание гово!
рит тот факт, что с 11 сен!
тября по 26 октября на ко!
раблях умерло 77 чел.,
хотя все больные накану!
не выхода были отправлены
в госпиталь. Можно только
удивляться мужеству людей,
уходивших на этих кораб!
лях в море, ведь условия их
обитания в малопригодных
для жизни условиях вызы!

вают преклонение перед их памятью
и делами.

Из!за высокой заболеваемости
личного состава, которая поставила
на грань срыва выполнение задач
флота в первую военную кампанию,
командование предприняло ряд кар!
динальных мер: организацию бере!
гового госпиталя, поставку качест!
венного продовольствия.

Для эффективной блокады прус!
ского побережья использовался но!
вый тактический прием — парное
патрулирование несколькими кора!
бельными группами, постоянно сме!
нявшими друг друга. Таким образом,
появилась возможность полной
укомплектованности их экипажей.

Поставленные флоту задачи в
первую военную кампанию, невзи!
рая на трудности, были выполнены,
что, в итоге, предопределило ее ус!
пех. При этом следует учитывать та!
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кие факторы, как длительность пре!
бывания флота в море и крайне не!
благоприятные погодные условия, а
также то, что из!за большой текуче!
сти личного состава они выполня!
лись при значительном недокомплек!
те экипажей кораблей весьма ус!
пешно. Это обстоятельство позволяет
сделать однозначный вывод о готов!
ности флота к ведению боевых дей!
ствий и дать высокую оценку уровню
боевой подготовки личного соста!
ва, достигнутому за все предвоенные
годы боевой учебы.

Первоочередной задачей фло!
та в эту кампанию являлась не защи!
та Балтийских проливов от англий!
ского флота, а целеустремленная и
настойчивая блокада прусского по!
бережья и, в частности, пресечение
снабжения Восточной Пруссии вод!
ным путем, а также содействие ар!
мии во взятии приморских прусских
крепостей, осуществление транс!
портных перевозок в интересах
армии, периодическая, а в случае
необходимости — постоянная до!
зорно!разведывательная служба
одиночными судами пролива Зунд.

Впервые после Петра I руко!
водству страны стали окончательно
ясны преимущества обладания
сильным флотом — мощнейшим
инструментом внешней политики,
способным только фактом своего
присутствия в нужном месте, без
фактического применения силы ре!
шать внешнеполитические пробле!
мы. Именно первая кампания
1757 г. (в Гданьском заливе) пока!

зала все выгоды такого воздействия
на ситуацию. Наличие флота по!
могло решить проблему пресечения
снабжения Восточной Пруссии и
без непосредственного вступления
русских войск в польские населен!
ные пункты, позволила России и
Польше сохранить взаимоприем!
лемые отношения. Флот стал стаби!
лизирующим фактором в русско!
польских отношениях, средством
влияния на правительство Речи Пос!
политой и укрепления позиций
«русской партии».

Вероятность же появления ан!
глийского флота в Балтийском мо!
ре, хотя и существовала, но была
крайне мала в силу ряда объек!
тивных причин. Во!первых, основ!
ные морские силы Англии были за!
действованы в борьбе с Францией
за колонии, что являлось для англи!
чан самой главной задачей в этой
войне. Во!вторых, в планы Англии
не входил разрыв мирных (!), а
значит торговых, отношений с Рос!
сией, хотя при осуществлении по!
следней морской блокады прус!
ского побережья часто возникали
взаимные претензии. Поэтому уг!
роза, исходившая от Англии как
союзника Пруссии, для России но!
сила в это время гипотетический
характер. На что она и соответст!
венно реагировала.

В истории взаимоотношений
России и Швеции, наверное, в пер!
вый раз, да к тому же и единствен!
ный после «смутного времени»1, эти
страны стали союзниками во время

Семилетней войны. Практически
сразу Россия и Швеция начали сов!
местное использование военно!
морских сил. Отсюда вытекала и
другая главная задача нашего фло!
та — демонстрация готовности не!
медленного выполнения союзниче!
ских обязательств и оказание помо!
щи шведскому флоту в случае
просьбы со стороны шведского пра!
вительства.

Передача и обмен необходи!
мой информации в интересах дип!
ломатического ведомства, а также
между руководством государства
и командованием флота, выполняв!
шего задачи в море, происходили
регулярно, но оперативность, на
которую можно было рассчитывать
при курьерском способе доставки
с использованием специальных по!
сыльных судов была достаточно
низкой. Однако изменить ситуа!
цию и кардинально улучшить при
том уровне развития техники было
невозможно, что предъявляло осо!
бые требования к уровню стратеги!
ческого мышления командования
и стимулировало его аналитичес!
кую работу по оценке складываю!
щейся обстановки и перспектив ее
дальнейшего развития. В заключе!
ние необходимо отметить, что внеш!
няя политика России в это время
базировалась на реальном знании
складывавшейся конъюнктуры и бы!
ла, вследствие этого, полностью
свободна от авантюрных проявле!
ний, что подтвердилось и нашло от!
ражение в успешных действиях.

1Термин, обозначающий события конца XVI—начала XVII веков в России. Эпоха кризиса государственности в России.

В 1922 г. польское морское ко!
мандование приняло решение пост!
роить на отечественных верфях лег!
кий речной мелкосидящий монитор
(водоизмещение 65 т, скорость хо!
да 11 уз, вооружение — два
75!мм орудия, 47!мм зенитная пуш!
ка и несколько крупнокалиберных
пулеметов), предназначенный для
действий на реке Припяти и ее при!
токах в составе Речной (Пинской)
флотилии.

Проект корабля был разрабо!
тан командором Марианом Саси!
новским, окончившим Морское ин!
женерное училище императора Ни!
колая I, кораблестроительное
отделение Николаевской Морской

СУДЬБА МОНИТОРА «ВИЛЬНО»

СС..  ДД..  ККллииммооввссккиийй,, ученый секретарь, 
e!mail: info@navalmuseum.ru (ЦВММ)

УДК 629.5(091)

История проектирования, постройки и службы самого сильного
корабля Пинской военной флотилии — монитора «Смоленск»
(бывший «Краков») — в последнее время довольно подробно
исследована и отражена в публикациях. Этого нельзя сказать о его
«систершипе» мониторе «Вильно», взорванном польскими военными
моряками на реке Припяти в сентябре 1939 г. Обнаруженные в
фондах Российского государственного архива Военно�Морского
Флота материалы раскрывают подробности планируемой операции
по подъему монитора в 1941 г., чтобы затем ввести его в состав
ВМФ СССР. Начало Великой Отечественной войны помешало
осуществить эти планы…




