
НЕМЕЦКАЯ 
ГИДРОАВИАЦИЯ 
HA CDBETCKO - 
ГЕРМАНСКОМ 
ФРОНТЕ



Научно-популярный 
авиационный журнал

Приложение к журналу 
«Техника — молодежи»

ОТ РЕДАКТОРА

Дорогие друзья! Вы держите в 
руках первый номер “Авиамасте­
ра» за 2005 год - 10-й год суще­
ствования нашего журнала. За это 
время много воды утекло и мно­
гое изменилось. Сменился адрес 
редакции журнала, увеличилась 
частота его выхода, вырос тираж.

В непростых условиях рынка 
«Авиамастер» прочно встал на 
ноги и доказал свое право на су­
ществование в отличие от многих 
других авиационных изданиий, 
возникших в нашей стране в 90-е 
годы прошлого века. Где сейчас 
«Авиация», «Ас» и «Самолеты 
мира»? Кто еще помнит названия 
«Сокол», «Авиамузей» или «Аэро­
факт»? Да и «История авиации», 
несмотря на большие амбиции 
своего редактора, прочно «заст­
ряла» в 2003 году, и никто пока не 
видел номеров этого журнала с 
более свежей датой на обложке...

Но, какие бы трудности и пе­
ремены ни ждали нас в будущем, 
мы - творческий коллектив «Авиа­
мастера» - остаемя с вами. А по­
тому я говорю: до встречи в сле­
дующем номере!

Интернет-сайт издательства: 
www.tm-magazin.ru 

Адрес для почтовой коррес­
понденции:
127051, Москва, а/я-94. 
Продукцию нашего издатель­
ства вы можете приобрести по 
ценам редакции по адресу: 
Москва, ул. Петровка, д. 26, 
строение 3,1-й этаж, ЗАО «Кор­
порация Вест».
Или через Интернет-магазин, 
размещенный на сайте изда­
тельства.
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НА ФРОНТАХ ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ

БИТВЫ НАД МОРЕМ
НЕМЕЦКАЯ ГИДРОАВИАЦИЯ НА ВОСТОЧНОМ ФРОНТЕ

В
 появившихся за последние 
годы многочисленных публи­
кациях, посвященных дей­

ствиям авиации в советско-гер­
манской войне на море, авторы, как 
правило, уделяют первоочередное 
внимание машинам берегового бази­
рования, оставляя «за скобками» гид­
росамолеты, которые также несли 
боевую вахту. И хотя их вклад в войну 
не столь ярок и заметен, мы хотим 
отчасти заполнить этот пробел и по­
пробовать рассказать об использова­
нии на советско-германском фронте 
гидроавиации нашего основного про­
тивника - ВВС Германии.

В годы Второй мировой войны 
подразделения морской авиации 
Люфтваффе решали следующие 
основные задачи:
- ведение тактической и оперативной 
разведки в интересах Кригсмарине;
- поиск подводных лодок противни­
ка, в том числе и при непосред­
ственном охранении конвоев;
- поиск и спасение экипажей потоп­
ленных судов и сбитых самолетов.

Естественно, что в зависимости 
от ситуации на фронтах им прихо­
дилось заниматься и другими дела­
ми, но вышеперечисленные были 
основными за все время войны.

Авиационная промышленность 
Германии разработала и серийно 
выпускала несколько типов поплав­
ковых гидросамолетов и летающих 
лодок. Вплоть до середины 1944 
года производство гидросамолетов 
осуществлялось на стабильном и 
достаточно высоком уровне. Стро­
евые части получали от промышлен­
ности машины, имевшие неплохие 
для своего времени летно-техни­
ческие характеристики, такие как 
катапультные и базовые разведчи­
ки «Арадо-196» или обладавшие 
большой продолжительностью и 
дальностью полета дальние морс­

Александр ЗАБЛОТСКИЙ 
Роман ЛАРИНЦЕВ
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Эстонские летчики из 127-й разве­
дывательной группы Люфтваффе 
(SAGr127) на фоне гидросамолета 
Аг 95. Балтика, 1942 г.



кие разведчики «Блом унд Фосс 
138». Поисково-спасательная служ­
ба комплектовалась летающими 
лодками типа «Дорнье» Do 24.

К началу войны против Советс­
кого Союза германское командова­
ние сосредоточило в Прибалтике 
силы 1-го Воздушного флота. В его 
составе находилось «Авиационное 
командование Балтийского моря» 
под руководством подполковника 
В.Вильда. Основной ударной силой 
соединения была 806-я бомбарди­
ровочная группа. Кроме того, Виль- 
ду подчинялись штаб и три отряда 
125-й разведывательной группы, 
оснащенные гидросамолетами 
Не 60, Не 114 и Ar 95, а также 9-й 
поисково-спасательный отряд на 
Не 59. Базировались гидросамоле­
ты в Пиллау и Фишхаузене.

Эта не слишком большая и до­
вольно «антикварная» по матчасти 
группировка недолго прослужила на 
Балтике. Уже осенью немецкие «гид­
ропланные» отряды, за исключени­
ем подразделений поисково-спаса­
тельной службы, были переброше­
ны на Север и Черное море.

В какой-то степени это, навер­
ное, было связано с рисовавшейся 
германским стратегам перспекти­
вой скорого «исчезновения» Крас­
нознаменного Балтийского флота в 
связи с казавшимся таким близким 
захватом Ленинграда. Но, как изве­
стно, данный прогноз не оправдал­
ся, и гидроавиацию на Балтике нем­
цам пришлось возрождать, хотя и в 
«эрзац-варианте».

Самолеты старых типов из убы­
вающих на другие театры частей 
были переданы в подразделения но­
вой 127-й группы (точнее одного от­
ряда, получившего номер 15./127), 
укомплектованной эстонскими лет­
чиками. На гидробазах Западной Бал­
тики продолжали базироваться «ара- 
до» из состава отряда 1./196. При

Производство основных типов гидросамолетов в Германии 
за годы Второй мировой войны

Год\тип Ar 196 Do 18 Не 115 BV 138 Do 24 Итого

09 - 12.39 26 22 52 - - 100
1940 104 49 76 39 1 269
1941 94 - - 82 7 183
1942 107 - - 85 46 238
1943 104 - - 70 81 259
1944 70 - 67 ? 141

Примечание: В столбце "Итого» учтены машины и других типов.

Устаревшие гидропланы Не 59 в годы войны использовались как патруль­
ные и поисково-спасательные машины.

необходимости эти машины привле­
кались к борьбе с КБФ. В частности, 
гидросамолеты вели поиск советских 
подводных лодок, как в открытом 
море, так и в Финском заливе.

Трофейный советский трактор бук­
сирует гидросамолет Ar 95.

Долгое время эстонская группа 
была единственным подразделени­
ем гидроавиации противника в вос­
точной части Балтийского моря. 
Возможно, эта ситуация не измени­

лась бы, если бы Советская армия 
в начале 1944 года не вышла к рубе­
жам Эстонии и Латвии.

Исход войны для прибалтийских 
коллаборационистов стал предель­
но ясен, а в сибирские лагеря им не 
очень хотелось. И предусмотритель­
ные эстонские летчики начали один 
за другим дезертировать на своих 
самолетах в Швецию. После не­
скольких подобных инцидентов нем­
цы расформировали эстонскую 
авиагруппу. По времени это совпа­
ло с выходом подводных лодок КБФ 
на просторы Балтики, поэтому за­
дачи противолодочной борьбы выш­
ли для германской гидроавиации на 
первый план. К их решению привлек­
ли 126-ю морскую разведыватель­
ную группу, ранее находившуюся на



Средиземном море, а общее руко­
водство морской авиацией было воз­
ложено на авиационное командова­
ние Fliegerf uhrer 6. На 14 января 1945 
года ему подчинялись три отряда и 
штаб 126-й группы, 60-я группа по- 
исково-спрасательной службы, а со 
2 февраля - еще и группа воздушных 
тральщиков 1./MSGr1.

Эти части базировались в Пил­
лау, Буге (остров Рюген) и Дивено- 
ве (Померания). После того, как 
знаменитая подводная лодка С-13 
под командованием капитана Ма- 
ринеско в одном походе утопила 
транспортные пароходы -Виль­
гельм Густлов» и «Генерал Штой- 
бен», было принято решение осна­
стить отряд 1./126 самолетами 
-Мессершмитт» Ме 410 с бортовой 
РЛС типа FuG200 «Hohentwiel». 
Есть косвенные данные, подтверж­
дающие, что это мероприятие нем­
цы успели осуществить.

Однако не будем забегать вперед 
и вернемся к началу войны на со­
ветско-германском фронте. Вслед 
за наступающими частями Вермах­
та на восток перемещалась и поис­
ково-спасательная служба. На 13 
сентября 1941 года самолеты 
9.SNSt базировались в Пярну, Риге, 
Хапасапу и Хельсинки.

Летом 1942 года спасательная 
служба на Балтике была разделена

на два округа. Первый - SBK VI - раз­
мещался в порту Буг на острове Рю­
ген. Второй - SBK VII - в Риге. Грани­
ца между ними проходила по 26-му 
градусу восточной долготы. Впро­
чем, самолеты 9-го отряда опера­
тивно подчинялись обоим округам. 
На 20 июня 1942 года отряд ПСС 
имел в своем составе три «Дорнье» 
Do 24, девять -Дорнье» Do 18, четы­
ре Не 59 и Не 60, а также два Ar 196. 
Осенью 1944 года немцы провели 
реорганизацию поисково-спаса­
тельной службы, в результате чего 
на Балтике появилось новое подраз­
деление - Seenotgruppe 60.

Два Не 59 в 1943 году были пере­
даны «во временное пользование» 
финнам. Предполагалось, что эти 
машины также будут выполнять за­
дачи поиска и спасения на море. 
Использовались ли они в таком ка­
честве неизвестно. А вот потеряны 
оба «хейнкеля» бЬши при выполне­
нии специальных задач диверсион­
но-разведывательного характера за 
линией фронта. Первый потерпел 
аварию 2 августа 1944 года в райо­
не Большого Медвежьего озера в 
Карелии. Второй через одиннадцать 
дней, 13 августа, сбили советские 
истребители в северной части Ла­
дожского озера. Один из пилотов 
погиб, а еще два члена экипажа по­
пали в плен.

Второй прототип гидросамолета 
«Арадо» Ar 199V-2 (Заводской №3673) 
из 10.Seenotstaffel.

К сожалению, имеющаяся у нас 
информация о боевой деятельнос­
ти немецкой гидроавиации на Бал­
тике довольно отрывочна. Можно 
только с уверенностью сказать, что 
в первую военную кампанию гидро­
самолеты 125-й группы не стояли 
без дела. Об этом говорят зафикси­
рованные в немецких сводках поте­
ри. Ниже приводятся известные 
случаи повреждений и гибели не­
мецких гидросамолетов в 1941 году.

Уже на третий день войны был 
потерян Не 60 из отряда 1 ./125 (зав. 
№2507). Его по ошибке сбили зенит­
ным огнем собственные тральщики. 
Экипаж не пострадал.

25 июня разбился Ar 95 из 3-го 
отряда (зав. №2352). На этот раз в 
катастрофе вместе с самолетом 
погибли и летчики.

4 июля в районе Либавы в бою с 
советским гидросамолетом МБР-2 
был сбит Ar 196 из 2-го отряда. Ма­
шина имела заводской номер 0122. 
Экипаж не пострадал. Если учесть, 
что -Арадо» по своим летно-техни­
ческим характеристикам и вооруже­
нию -на голову» превосходил мо­
рально устаревший деревянный 
МБР-2 (прозванный за неказистый 
внешний вид -амбарчиком»), можно 
только восхищаться мастерством и 
героизмом советских летчиков.

6 июля - еще одна потеря по тех­
ническим причинам. На этот раз в 
районе Шварцорта разбился Ar-196 
из 2./125 (зав. №045). Самолет вос­
становлению не подлежал.

12 июля один из гидросамолетов 
1 ./125 был атакован и поврежден над 
Ханко советским истребителем. В 
бою получил ранение штурман.

17 июля над Рижским заливом 
советские истребители повредили 
Ar 95 из 3./125 (зав. №2347). Повреж­
дение отнесли к разряду легких (10% 
по немецкой классификации), но при 
этом также был ранен штурман.

А вот на следующий день очеред­
ному «Арадо-95» из того же 3-го от­
ряда повезло значительно меньше. 
В воздушном бою над Рижским за­
ливом гидросамолет был сбит, прав­
да, экипажу удалось спастись.

23 июля возвращавшиеся после 
удара по Турку истребители Ханков- 
ской авиагруппы обстреляли два 
гидросамолета, стоявшие на воде у 
причала гидробазы Руиссало. У Не 
114 из 1./125 (6opT7R+HH) был про­
бит поплавок и машина, накренив­
шись, полузатонула. Пострадал 
также поисково-спасательный Не 59
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(зав. №2584, борт. DK+BS).
30 июля Ar 95 из состава 3./125 

(зав. №2354) был поврежден истре­
бителем у полуострова Сворбе. По 
немецкой шкале потеря оценива­
лась в 15%, ранен штурман.

На следующий день там же пост­
радал Ar 196 из 2-го отряда 125-й 
группы (зав. №117). И опять ранен 
штурман.

2 августа над Рижским заливом 
истребителями был сбит «Арадо- 
196» из отряда 2./125 (зав. N20093). 
Обоих членов экипажа занесли в 
списки пропавших без вести.

На следующий день над Ирбен- 
ским проливом третий отряд груп­
пы потерял в катастрофе Ar 95 
(зав. №2345). Штурман погиб, пи­
лот выжил.

4 августа - снова боевая потеря. 
125-я группа лишилась трехмотор­
ного «Дорнье» Do 18D-3 (зав. 
№0728, борт. CO+VA), сбитого в воз­
душном бою у острова Рухну в Риж­
ском заливе. Погиб весь экипаж - 
четыре человека.

27 августа документы немецко­
го Бундесархива сообщают о поте­
ре еще одной тяжелой трехмотор­
ной летающей лодки «Блом унд 
Фосс» BV 138 (зав. №0048), прозван­
ной за характерную форму фюзеля­
жа «летающим башмаком». Само­
лет был сбит в районе Ханко совет­
скими истребителями. Один член 
экипажа погиб. Это, несомненно, 
первый «башмак», сбитый нашими 
летчиками за годы войны.

9 сентября 125-я группа потеря­
ла биплан Не 114 (зав. №253). Ма­
шина разбилась из-за ошибки пило­
та. Повреждения - 75%, то есть вос­
становлению она уже не подлежа­
ла. Однако экипаж не пострадал.

15 сентября над Моонзундом ог­
нем зенитной артиллерии был по­
врежден Не 114В-1 из 1./125 (зав. 
№2572). Повреждения оценивались 
как средней тяжести (30%).

Последний зафиксированный в 
немецких сводках потерь за 1941 
год эпизод с участием гидросамо­
летов также связан с Моонзундски- 
ми островами. Над ними 22 сентяб­
ря советские истребители легко по­
вредили Не 114В из 1./125 (зав. 
№2550).

Как видно из вышеизложенно­
го, 8 первый военный год германс­
кая гидроавиация действовала на 
Балтике довольно активно, однако 
и противодействие она встречала 
неслабое. Из десяти безвозврат­
но потерянных противником гидро­
самолетов пять были сбиты в воз­
душных боях.

Гидросамолет Ar 196А-3 в полете.

Гидросамолет Ar 196 на гидробазе в Норвегии. 
Внизу: Ar 196А перед стартом с корабельной катапульты.



Кампанию 1942 года немецкие и 
эстонские летчики на Балтике про­
вели в куда более «комфортных» 
условиях. Полеты совершались, как 
правило, в тех районах, где в возду­
хе господствовала германская авиа­
ция. Советские подводные лодки при 
появлении самолетов противника 
немедленно погружались. Поэтому 
вероятность гибели в бою для гид­

росамолетов 127-й группы была 
близка нулю. Действительно, в до­
кументах зафиксирован только один 
потерянный в боевом вылете «эс­
тонский» Не 60Е. Самолет имел за­
водской номер 1435 (борт DD+UU) и 
погиб 11 октября вместе с пилотом 
у острова Гогланд. Правда, в немец­
ких документах отражена потеря в 
один день по неизвестной причине 
сразу двух гидросамолетов отряда 
1./196. Согласно этим документам, 
18 июня 1942 года в Финском зали­
ве пропали без вести вместе с эки­
пажами два «Арадо-196». Один имел 
заводской №0137 (борт. ТЗ+ВХ), вто­
рой №0145 (борт. E3+XG). Однако

эта информация пока никак не пе­
ресекается со сводками побед со­
ветской стороны. Наши летчики в 
тот день не заявляли о сбитых гид­
росамолетах. Возможно, немецкие 
гидропланы просто столкнулись в 
воздухе. Еще одна машина из этой 
же части была потеряна в катастро­
фе 14 июля. «Арадо» с заводским 
номером 0188 и два летчика на его 
борту погибли недалеко от Таллина.

К сожалению, информация по 
действиям немецко-эстонской гид­
роавиации на Балтике в 1943 году еще 
более скудна и отрывочна. По неко­
торым данным, в этом году, 127-я 
группа при действиях над Финским

Основной "антагонист» немецкой 
гидроавиации на восточном фронте 
- советские летающие лодки типа 
МБР-2 М-34.
заливом боевых потерь вообще не 
имела. По крайней мере, сводки 
потерь этой части не сообщают о 
таковых ни в 1943, ни в 1944 годах.

Следующий 1944 год принес ко­
ренное изменение обстановки на 
Балтийском театре военных дей­
ствий. Советский флот одновре­
менно с наступлением Красной ар­
мии начал активную борьбу за гос­
подство в Финском заливе. Немец­
кие потери на море заметно возрос­
ли. Соответственно, прибавилось 
работы у экипажей гидросамолетов 
поисково-спасательной службы.

5 июня 1944 года над Финским 
заливом разгорелось настоящее 
воздушное сражение. Почти три де­
сятка пикирующих бомбардировщи­
ков Ju 87 под прикрытием истреби­
телей попытались нанести удар по 
советским тральщикам. Огнем зе­
нитной артиллерии и истребителя­
ми ВВС КБФ были сбиты несколько 
самолетов противника. Наши поте­
ри составили три Ла-5.

Один из летчиков сумел выпрыг­
нуть с парашютом из сбитого «Юн- 
керса» и приводнился в зоне види­
мости советских береговых постов 
в районе банки Вигрунд. С целью его 
пленения в море вышел охотник 
БМО-510. Однако советский ко­
рабль опередил гидросамолет Do 
24Т-3 (зав. №1075, борт DT+HA) из 
2-го отряда ПСС, пилотируемый 
обер-фельдфебелем Матиасом 
Обельсом. «Дорнье» прикрывали 
четыре FW 190. Гидросамолет су­
мел подобрать плававшего летчика, 
но в этот момент группу атаковала 
пара Ла-5 из состава 3-го гвардейс­
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кого иап. Лейтенант А.Потемкин 
тремя последовательными атаками 
сбил Do 24. Пятеро членов экипажа 
и только что «спасенный» пилот 
«Юнкерса» «пропали без вести» (то 
есть утонули), а в живых остался 
лишь бортмеханик Анри Даннемарк, 
бельгиец по национальности. Он 
был подобран другим гидросамоле­
том. Неугомонный бельгиец, не­
смотря на солидный возраст, все- 
таки сумел более чем через полве­
ка разыскать летчика, сбившего его 
самолет.

18 августа экипажи нескольких 
«дорнье-24» провели спасательную 
операцию и вытащили из воды 91 
моряка с погибших на собственном 
минном поле в Нарвском заливе 
трех германских миноносцев.

После того, как советские войс­
ка прорвались к побережью Балтий­
ского моря, а наши субмарины 
вышли из Финского залива на про­
сторы Балтики, участились случаи 
нападений советских истребителей 
на немецкие гидросамолеты, вы­
полнявшие задачи ПЛО. Немецкий 
«Дневник руководства войной на 
море» зафиксировал два таких эпи­
зода в ноябре 1944 года. 17 ноября 
недалеко от Либавы был сбит «Ара­
до-196», выполнявший противоло­
дочное патрулирование. По советс­
ким данным в этот день пара истре­
бителей Як-9 15-го омрап, выпол­
нявшая разведывательный полет в 
средней Балтике, последовательно 
сбила аж два гидросамолета. Один 
типа «Блом унд Фосс-138» - в райо­
не севернее мыса Брюстерорт, вто­
рой типа «Арадо-95» недалеко от 
маяка Ужава. Вероятно, последний 
и был самолетом, упомянутым в 
«Дневнике». Учитывая неполноту и 
«пробелы» в немецкой отчетной до­
кументации за 1944-1945 годы, 
нельзя полностью исключать того, 
что и второй гидросамолет также 
был уничтожен нашими летчиками. 
Тем более что за ноябрь 1944 года в 
итоговых сводках Люфтваффе на 
Балтике числятся безвозвратно по­
терянными один «Арадо» и один 
«Блом унд Фосс».

Почти совпадают советские и 
немецкие сведения относительно 
эпизода, произошедшего 22 нояб­
ря. В этот день в 09:20 два штурмо­
вика Ил-2 из 8-го гвардейского шап

Останки опытного немецкого гидро­
самолета Аг 199V-2, поднятые в 1994 
году со дна озера на Кольском по­
луострове. Снимки этой же уникаль­
ной машины, сделанные до ее ги­
бели, помещены на стр. 4.

в 60 милях западнее Мемеля атако­
вали и, согласно докладам пилотов, 
сбили гидросамолет противника. По 
немецким данным, летающая лод­
ка BV 138 была лишь повреждена и 
впоследствии отправлена в ремонт. 
Вполне вероятно, что гидросамолет, 
летевший на высоте всего 50 мет­
ров, сумел после атаки штурмови­
ков благополучно приводниться.

Вне всякого сомнения, что и в 
1945 году гидросамолеты Люфт­
ваффе, использовавшиеся не толь­
ко по своему прямому назначению, 
но и для снабжения и эвакуации «ок- 
руженцев» из многочисленных при­
балтийских «котлов», не раз подвер­
гались атакам советских летчиков. 
Однако документальных данных об 
этих эпизодах у авторов, к сожале­
нию, пока нет.

Поднимемся теперь на десяток 
градусов к северу. В июне 1941 года 
на заполярном фланге Восточного 
фронта немецкую гидроавиацию 
объединял штаб Kustenfliegrgruppe 
706 (KuFIGr706), которому подчиня­
лись отряды 2./406, 3./406 и 3./906, 
оснащенные в основном самолета­
ми «Дорнье-18». Численность гид­

росамолетов на Северном ТВД бы­
стро росла пропорционально росту 
внимания, которое германское вер­
ховное командование уделяло мор­
ской войне в Заполярье. На Севере 
появились несколько отрядов, осна­
щенных поплавковыми торпедонос­
цами Не 115.

Части перевооружались на новые 
дальние разведчики BV 138, особен­
но необходимые в бескрайних про­
сторах Северного Ледовитого океа­
на. К 20 мая 1942 года в составе 5-го 
Воздушного флота числилось семь 
отрядов гидроавиации, имевших в 
общем счете 55 самолетов. А к 20 
октября 1943 года эта группировка 
достигла своей максимальной чис­
ленности в 80 машин, из кото­
рых 63 были боеготовыми. Осенью 
1943 года все отряды, оснащенные 
BV 138, были сведены в две группы 
дальней разведки - 130-ю и 131-ю.

Но, следует отметить, что эта 
довольно мощная группировка гид­
роавиации использовалась, в пер­
вую очередь, в зоне ответственнос­
ти наших союзников. В восточной 
части Баренцева моря действовали 
лишь немногочисленные разведчики 7



Техобслуживание двигателей «Дорнье» Do 24 на 
одной из черноморских гидроавиабаз Люфтваффе.

и самолеты поисково-спасательной 
службы. Так, на 31 мая 1943 года в 
составе Luftflotte 5 (Ost) имелось во­
семь боевых гидросамолетов и 13 
поисково-спасательных машин.

Специфичной задачей для не­
мецкой гидроавиации на Севере 
стало обеспечение проводки конво­
ев в порт Петсамо через зону артил­
лерийского огня советских берего­
вых батарей, расположенных на по­
луострове Средний. В рамках опе­
рации «Иоланта» гидросамолеты, в 
основном Не 115, только летом 
1943 года совершили 87 вылетов для 
постановки дымовых завес на под­
ходах к Петсамо-фьорду.

Немцам достаточно долго удава­
лось избегать боевых потерь в гид­

росамолетах. Первая такая маши­
на на Севере была сбита советски­
ми летчиками только 14 августа 1942 
года. Ею оказался опытный поплав­
ковый гидросамолет Аг-199V-2 (зав. 
№3673, борт NH+AM).

С обстоятельствами потери этой 
машины связана почти детективная 
история. В десятых числах августа 
1942 года на аэродром, где базиро­
вался 13-й отряд эскадры JG5, при­
был зондерфюрер Кунке, военный 
корреспондент из Берлина. Его по­
явление, как и всякий источник лиш­
них забот, не вызвало энтузиазма у 
местного начальства, однако кор­
респондент имел так называемый 
«красный пропуск» («Roten Aus­
weis»), открывавший ему доступ

практически к любым, даже секрет­
ным материалам и операциям. По­
этому когда Кунке захотел отпра­
виться с летчиками на боевое зада­
ние, тем, хоть и не очень охотно, 
пришлось согласиться.

13 августа 10 «мессершмиттов» 
Bf 110 вылетели на сопровождение 
бомбардировщиков, которым пред­
стояло нанести удар по аэродро­
му «Мурмаши». В этом вылете зон­
дерфюрер был прикомандирован к 
экипажу лейтенанта фон Рабенау. 
После выполнения основного зада­
ния звено «110-х» под командова­
нием будущего аса Тео Вайссенбер- 
гера отделилось для свободной 
охоты. Из-за неосмотрительности 
пилота «Мессершмитт» Рабенау 
оторвался от группы и в этот мо­
мент был атакован шестью «Китти- 
хауками».

От попадания в двигатель само­
лет загорелся, и Рабенау отдал при­
каз экипажу покинуть машину. Стре­
лок-радист и корреспондент вып­
рыгнули с парашютами, а пилот по­
пытался совершить посадку к се­
веро-востоку от Урд-озера. Однако 
в момент приземления бензобак 
самолета взорвался и летчик погиб. 
Благополучно приземлившийся 
стрелок-радист, совершив трех­
дневный «марш-бросок» по тундре, 
сумел выйти к своим.

8 Гядро план В V138С из SAG г 130 дозаправляется 
в море с подводной лодки.



"Блом унд Фосс» приводнился для 
дозаправки рядом с немецкой суб­
мариной.

Однако за линией фронта оста­
вался военный корреспондент, за 
которого, попади он в советский 
плен, сполна бы досталось, как го­
ворится, «и правым и виноватым». 
Поэтому командование приказало 
как можно скорее найти и вывезти 
Кунке.

Два экипажа Bf 110 выполнили 
шесть вылетов в советский тыл и 14 
августа обнаружили зондерфюрера 
в целости и сохранности недалеко 
от места гибели «Мессершмитта». 
Ему были сброшены аварийные пай­
ки и вымпел с указанием выходить 
на Урд-озеро, откуда планировалось 
эвакуировать незадачливого «писа­
теля». Из Киркенеса за Кунке вы­
летел «Арадо-199», числившийся в 
10-м отряде ПСС. На борту находил­
ся стрелок-радист одного из «мес- 
сершмиттов», участвовавших в по­
иске. Он должен был помочь пилоту 
выйти к точке «рандеву».

Однако 8 назначенном месте 
корреспондента не оказалось. Как 
выяснилось, зондерфюрер просто 
перепутал озера. Впрочем, сопро­
вождавшие спасательный самолет 
«110-е» быстро нашли Кунке. «Ара­
до» пошел на посадку. Но когда уже 
казалось, что все позади и спаса­
тельная операция близка к завер­
шению, из облаков неожиданно вы­
нырнули два МиГ-3. Пулеметная 
очередь прошлась по двигателю и 
поплавку. Новейший гидросамолет 
медленно лег на борт и погрузился

в воду. Теперь в советском тылу на­
ходились уже четыре потенциаль­
ных кандидата в военнопленные. К 
счастью для немцев, наступившее 
ненастье не позволило нашим орга­
низовать преследование, и вся груп­
па пешим порядком благополучно 
добралась до немецких частей. К 
сказанному можно добавить, что в 
1994 году редкостная машина была 
поднята со дна озера и вывезена в 
Англию, а оттуда в США.

Три следующие потери были 
связаны с проведением широко из­
вестной операции «Вундерланд» - 
рейдерского похода тяжелого крей­
сера «Адмирал Шеер» в Карское 
море. Обеспечение рейдера свежи­
ми разведывательными данными, а 
также разведка погоды были возло­
жены на субмарины и летающие 
лодки BV 138.

Для ближней разведки «Шеер» 
использовал свой бортовой поплав­

ковый разведчик “Арадо-196». Этот 
«Арадо» разбился при неудачной по­
садке после одного из полетов, а два 
«Блом унд Фосса» были потеряны 
при попытках дозаправиться с под­
водных лодок. Аналогичная ситуация 
произошла с двумя такими же маши­
нами на следующий год в ходе опе­
рации “Вундерланд-2». Экипажи са­
молетов во всех случаях были при­
няты на борт субмарин. Можно пред­
положить, что при передаче топлива 
с лодки на самолет в горючее попа­
дала вода, что и становилось причи­
ной отказов двигателей.

Еще одного гидросамолета нем­
цы лишились при выполнении спе­
циального задания. 1 сентября 1942 
года в район станции Коноша Север­
ной железной дороги была заброше­
на разведывательно-диверсионная 
группа, состоявшая из эстонских 
националистов. Это был один из 
пунктов плана, с помощью которого

Спуск на воду Do 24Т. Норвегия, 1942 г.
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Do 24T-2из 8.Seenotstaffel, Черное море, 1942г.

германское командование планиро­
вало парализовать работу един­
ственной коммуникации, связывав­
шей Север СССР с центральными 
районами страны.

Два месяца истребительные ба­
тальоны и войсковые части, стяну­
тые из близлежащих районов Архан­
гельской и Вологодской областей, 
охотились на диверсантов. В конце 
концов в «Бюро Целлариуса» (под­
разделение Абвера, занимавшееся 
разведывательной и подрывной де­

ятельностью на северном участке 
Восточного фронта) приняли реше­
ние эвакуировать диверсантов. Од­
нако к этому моменту бойцы НКВД 
уже плотно «сидели на хвосте» у 
группы. Мало того, радиообмен 
между разведгруппой и «Центром», 
судя по современной литературе, 
уже читался специалистами-де­
шифровщиками советской контр­
разведки. Поэтому о посадке на озе­
ро Дача гидросамолета Не 115 ру­
ководители поисковой операции уз­

нали одновременно с диверсанта­
ми. Ранним утром 22 октября гид­
росамолет из отряда 1 ./906 привод­
нился на озере. Его уже ждали, при­
чем и не только эстонцы.

Недалеко от места посадки в за­
саде расположился взвод курсантов 
военного училища. По бредущим по 
мелководью к гидросамолету «горя­
чим эстонским парням» был открыт 
огонь из винтовок, а по самой ма­
шине - из ручного пулемета. Не­
сколько диверсантов успели заско-

Do24T-1 под стрелой крана плавбазы гидроавиации Люфтваффе, Норвегия, 1943 г.
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В кабине BV 138: рабочие места пи­
лота и штурмана.

чить в самолет, остальные побежа­
ли обратно и скрылись в лесу. По­
врежденный «Хейнкель» пошел на 
взлет и все-таки смог под градом 
пуль оторваться от воды. Однако пу­
леметным огнем были тяжело ране­
ны командир экипажа К.Хельф, 
стрелок-радист Г. Ахерн и старший 
разведгруппы А.Рягастик. Кроме 
того, пули пробили маслобак лево­
го двигателя. Не удивительно, что 
через 35 минут машина совершила 
вынужденную посадку на Юнг-озе­
ро, где вскоре была обнаружена 
группой чекистов.

Четверо уцелевших эстонцев и 
немец-бортмеханик снова попыта­
лись бежать, добив своих раненых. 
Диверсанты так спешили, что бро­
сили даже рацию. Но вскоре их сно­
ва настигли и окружили бойцы НКВД. 
Немец застрелился при задержа­
нии, а вот «отважные герои борьбы 
с большевизмом» предпочли сдать­
ся. Была ликвидирована и вторая 
группа, не успевшая сесть на само­
лет и отходившая в западном на­
правлении.

Аналогичный случай произошел 
годом позже. 10 июня 1943 года в 
контрразведку 7-й Отдельной армии, 
занимавшей оборону по восточно­
му побережью Онежского озера, по­
ступило сообщение о заброске фин­
ской разведывательно-диверсион­
ной группы. Предполагалось, что 
группа высадилась с гидросамоле­
та на одном из многочисленных 
озер в этом районе. На поиск дивер­
сантов были брошены бойцы 31-го 
отдельного батальона морской пе­
хоты Онежской военной флотилии и 
185-й особой стрелковой бригады.

Для эвакуации разведгруппы 
финское командование решило ис­
пользовать гидроавиацию. Однако 
первая попытка окончилась неуда­
чей. 4 июля гидросамолет Не 115, 
принадлежавший так называемому 
«Отряду Малинен», при посадке на 
одно из озер был обстрелян моря- 
ками-онежцами и затонул. Три чле­
на экипажа попали в плен, а саму 
машину позже извлекли из воды и 
отправили на изучение. Только со 
«второго захода» финнам удалось 
вывезти разведчиков.

Вторым немецким гидросамо­
летом, потерянным в боевых дей­
ствиях против Северного флота, 
стала летающая лодка-спасатель 
DO-24T-3 (зав. №0094, борт DJ+ZT) 
из 5. Seenotstaffel. Эта потеря при­
ходиться на период ожесточенной

борьбы за пути снабжения гарнизо­
на Северного оборонительного рай­
она летом 1943 года. Утром 5 июня 
из Порта Владимир в бухту Озерко 
вышел небольшой советский конвой 
в составе буксира с баржей в охра­
нении четырех «малых охотников». 
Почти сразу же он подвергся атакам 
немецких самолетов, для отраже­
ния которых авиация Северного 
флота выполнила 52 самолето-вы­
лета. В итоге были сбиты шесть «хар- 
рикейнов» и один Bf-109.

Летчик «мессера» остался жив и 
сумел забраться в спасательную 
шлюпку. Для его эвакуации под со­
лидным прикрытием (по советским 
данным, пять-шесть истребителей) 
был послан «Дорнье-24». Однако 
при попытке сесть на воду гидроса­
молет скапотировал на траверзе

Ура-губы, перевернулся, но не за­
тонул, а продолжал плавать кверху 
«брюхом». На днище лодки выбра­
лись два уцелевших члена экипажа, 
унтер-офицеры Г.Рихерт и Х.Вас- 
серманн. К месту катастрофы, не­
взирая на немецкие истребители, 
патрулирующие над Мотовским за­
ливом, устремился «малый охотник» 
№116 под командованием лейте­
нанта В.М.Голицына. Храбрый эки­
паж катера смог отбиться от атак с 
воздуха, подошел к перевернувше­
муся «Дорнье» и забрал с него плен­
ных. Так как в условиях постоянных 
атак «мессершмиттов» буксировать 
трофей было бы неразумно, катер­
ники расстреляли гидросамолет и 
благополучно ушли на базу.

Надо отметить, что немецкая 
гидроавиация оказалась поставщи-
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ком самого большого количества 
«языков» для моряков Северного 
флота. Кроме упомянутого «Дор- 
нье», еще один гидросамолет нена­
долго стал «призом» североморцев. 
19 октября 1944 года летающая лод­
ка BV 138С-1 из состава 3,(F.)/ 
SAGrl 30 с бортовым номером 6J+CL 
(зав. №0135) вылетела на разведку 
восточной части Баренцева моря. 
Около четырех часов утра следую­
щего дня наблюдатели с острова 
Моржовец обнаружили летящий на 
большой высоте самолет, который 
выпустил серию цветных ракет и 
скрылся в западном направлении. 
Примерно в то же время радиораз­
ведка Северного флота зафиксиро­
вала в этом районе работу неизвес­
тной самолетной радиостанции.

В воздух были подняты гидроса­
молеты МБР-2 из состава 53-го 
авиационного полка ВВС Беломор­
ской флотилии, которые утром 22 
октября обнаружили севшую на воду 
немецкую летающую лодку в точке, 
отстоявшей на 27 миль к северу от 
Моржовца. МБРы установили не­
прерывное воздушное наблюдение 
за своими «коллегами» и навели на 
аварийный «Блом унд Фосс» гидро­
графическое судно «Мгла».

«Гидрограф» прибыл к месту вы­
нужденной посадки в 08:30 23 октяб­
ря. «Спуск флага» и сдача в плен 
экипажа немецкого дальнего раз­

ведчика прошли достаточно мирно. 
Ценный трофей решили отбуксиро­
вать в базу. Этим занялся эсминец 
«Жгучий», принявший буксир в два 
часа ночи 24 октября. К сожалению, 
как это нередко бывает на севере, 
вскоре погода резко испортилась, 
поднялись большие волны. Летаю­
щая лодка стала заполняться водой 
и, несмотря на все усилия, в 10:23 
того же дня затонула. При попытке 
спасти самолет погиб инструктор 
политотдела БВФ Житомирский.

Отметим, что с момента аварии 
до прибытия советского корабля 
прошло довольно много времени. 
Можно не сомневаться, что если бы 
подобное происходило не в разгар 
ожесточенных боев в Северной Нор­
вегии, а в более «спокойное» вре­
мя, немцы, скорее всего, сумели бы 
эвакуировать экипаж разведчика.

Однако вернемся чуть назад, к 
началу 1943 года. Впервые на севе­
ре воздушный бой с участием не­
мецкого гидросамолета и советских 
летчиков произошел 25 апреля 1943 
года. В этот день пять торпедонос­
цев «Хэмпден» и шесть Пе-3 произ­
вели неудачную атаку на немецкий 
конвой в районе мыса Маккаур. В 
воздушном бою и огнем зенитной 
артиллерии были сбиты два Пе-3 и 
один торпедоносец. Наши летчики 
доложили об уничтожении гидроса­
молета Не-115 и двух Ме-110. Од­

нако немецкие документы сообща­
ют о факте повреждения в воздуш­
ном бою одного «Блом унд Фосса» 
BV 138С-1 из 3./KuFIGr406, в экипа­
же которого был убит бортмеханик. 
Хотя двухбалочный «летающий баш­
мак» совсем не похож на поплавко­
вый «Хейнкель», подобные ошибки 
в идентификации целей на войне 
были не редки.

В 1944 году состав сил и задачи 
немецкой гидроавиации, действо­
вавшей на Севере, не изменились. 
Чего нельзя сказать об условиях 
борьбы в воздухе. Советские ВВС 
перешли к массированному наступ­
лению, и это сразу сказалось на по­
терях противника. 4 марта один гид­
росамолет был сбит и еще один по­
врежден в бою с «бостонами» из 
118-го разведывательного полка 
ВВС СФ. На уничтожение летающей 
лодки Do 24Т-2 (зав. №0078, борт 
DJ+ZD) из 5-го отряда ПСС претен­
дует экипаж старшего лейтенанта 
Колейника. Советские летчики на­
блюдали падение вражеской маши­
ны, сбитой огнем бортового оружия.

Еще один гидросамолет, на этот 
раз BV 138 из 3.(F)/130 (зав. №1030, 
бортовой код 6I+AL) был подбит в воз­
душном бою (повреждение 30%) не­
далеко от мыса Нордкап. Донесений 
от других экипажей о бое не посту­
пало. Однако в этом районе пропал 
без вести «Бостон» Героя Советско-
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го Союза капитана А.М.Вербицкого. 
Скорее всего, именно он атаковал 
летающую лодку противника, но в 
свою очередь был поврежден ответ­
ным огнем и вынужденно сел на 
воду. Наш самолет-разведчик, выле­
тевший позднее, наблюдал северо- 
западнее Нордкапа резиновую 
шлюпку с двумя летчиками.

Следующую потерю «водоплава­
ющая” авиация Люфтваффе понес­
ла 16 мая 1944 года. В этот день ВВС 
СФ провели серию ударов по немец­
кому конвою. Противник потерял 
охотник за подводными лодками, 
еще два боевых корабля получили 
повреждения. В воздушном бою над 
конвоем был сбит BM09G-6 коман­
дира III/JG5 капитана Эрлера, а еще 
три «мессера», согласно немецким 
данным, были потеряны по небое­
вым причинам. Не смог увернуться 
из-под удара советских летчиков и 
осуществлявший противолодочную 
оборону BV 138С-1 из 3-го отряда 
130-й группы (зав. №230113, борт 
6I+CL). Самолет сел на воду и зато­
нул в районе мыса Эккерей, но его 
экипаж был спасен. В советских до­
кументах ничего не говорится об 
уничтожении летающей лодки про­
тивника, но этот факт подтвержда­
ется рядом немецких независимых 
источников. Можно предположить, 
что донесение наших истребителей 
прикрытия о сбитом над конвоем 
Ме-110 относится именно к описы­
ваемому случаю. Чего только в го­
рячке боя не напутаешь!

Еще об одной немецкой боевой 
потере сообщает финский историк

Немецкие гидропланы Не 59, Аг199 
и Не 60 из 10. Seenotstaffel в Берге­
не, Норвегия, 1941 г.

авиации Ханну Валтонен. Авторитет 
этого исследователя не подлежит 
сомнению, поэтому на боевой счет 
североморцев можно занести еще 
один «Блом унд Фосс», сбитый на­
шим разведчиком 10 октября 1944 
года. Однако какие-либо подробно­
сти этого события отсутствуют.

Таким образом, в 1944 году мор­
ская авиация немецкого 5-го Воз­
душного флота потеряла в боях с 
авиацией СФ, как минимум, три ма­
шины. Кроме того, еще два эпизода 
напрямую связаны с боевыми дей­
ствиями. 4 августа 1944 года на сто­
янке в порту Киркенес при работе с 
дымовыми авиабомбами подорвал­
ся и погиб унтер-офицер X. Фишер. 
Этим же взрывом был поврежден на 
30% Не-115С из отряда 1 ./406 (зав. 
№2785). 12 октября при буксировке 
в Киркенесе затонул DO-24T-3 (зав. 
№1132, борт P7+IN) из 51-го отряда 
ПСС. Потерь в личном составе на 
этот раз не было.

К концу 1944 года немцев выби­
ли из Заполярья, а потому в следу­
ющем, 1945 году встречи наших са­
молетов с германскими гидропла­
нами на севере уже не отмечались 
ни разу.

На Черном море гидроавиация 
Люфтваффе к началу войны была 
представлена только одним 8-м от­
рядом ПСС, имевшим на вооруже­
нии поплавковые гидросамолеты 
Не 59. Там же, правда, имелась до­
вольно крупная группировка румын­
ской гидроавиации и болгарские гид­
росамолеты, но их деятельность до­
стойна отдельного рассказа.

Экипажи 8-го отряда, в основ­
ном, занимались своими прямыми 
обязанностями, то есть проведени­
ем спасательных операций. Одной 
из первых таких операций стало спа­
сение 26 июня советских моряков с 
погибшего у Констанцы лидера 
“Москва». Кроме того, они вели 
морскую разведку и искали советс-

Летающая лодка BV138С из SAGrl25 над Черным морем, 1942г.
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кие подводные лодки. В конце июля 
группа пополнилась тремя «Арадо- 
196», переброшенными со Среди­
земного моря из состава SAGr126. 
Позже к ним добавились летающие 
лодки «Дорнье-24». А в начале де­
кабря на юг отправились «освобо­
дившееся» на Балтике Аг-196 из 2- 
гои BV 138 из 3-го отрядов SAGr125. 
Впрочем, самолеты 2./125 через 
месяц убыли в длительную «коман­
дировку» на Средиземноморье, от­
куда вернулись только в 1943 году.

Первоначально практически вся 
немецкая гидроавиация была сосре­
доточена в одном румынском порту 
Констанца. Постепенно продвигаясь 
вслед за частями Вермахта, гидро­
самолеты Люфтваффе «освоили» 
Николаев и Мариуполь (в 1941 году), 
а затем и гидроаэродромы Крыма. 
Так, на 1 июня 1942 года немецкие 
гидросамолеты базировались в Кон­
станце, Ак-Мечети, Таганроге и Ба- 
герово. Чуть позже к этому перечню

добавились Севастополь и озеро То- 
бечикское южнее Керчи.

Прежде чем перейти к описанию 
«черноморских» боевых эпизодов, 
сделаем небольшое отступление. 
Долгое время настольной книгой 
любого уважающего себя исследо­
вателя действий советского и гер­
манского флотов в период Великой

Отечественной войны была работа 
швейцарского историка Юргена 
Майстера «Война в восточно-евро­
пейских водах». В этой книге был 
раздел, специально посвященный 
интересующей нас теме. Так вот в 
нем маститый историк утверждал, 
что до конца 1943 года немецкие 
ВВС на Черном море не потеряли в 
бою ни одного гидросамолета. Сле­
дом было помещено красочное опи­
сание успехов немецких морских 
летчиков в сражениях против мно­
гочисленных «красных» истребите­
лей. Но, как оказалось, фактически 
дела обстояли не совсем так.

Летом 1941 года пилоты Не 59, 
состоявших на вооружении 8-го от­
ряда, старались «не лезть на рожон» 
и в воздушные схватки не ввязыва­
лись. Значительно агрессивнее 
вели себя экипажи хорошо воору­
женных «Арадо», прибывшие в кон­
це июля. Уже 4 августа они сбили в 
воздушном бою два МБР-2, вылетев­
ших на предвечернюю разведку. 
Шесть советских летчиков попали в 
плен. Но хотя черноморские «ам- 
барчики» по своим летным данным 
проигрывали «Арадо-196», их эки­
пажи не уступали немцам в главном 
- в мужестве и воле к победе. 6 ок­
тября,Аг-196 (борт CK+FF) атаковал 
МБР-2. В завязавшемся воздушном

бою нападавший самолет был по­
врежден ответным огнем, а его 
штурман получил ранение. Был ли 
сбит наш гидросамолет, пока точно 
неизвестно, хотя немцы заявили об 
очередной победе.

Первую боевую потерю на Чер­
ном море немецкая гидроавиация 
понесла 2 ноября 1941 года. В этот 
день над Тендровской косой совет­
ские истребители сбили транспор-

Двухмоторные поплавковые гидро­
самолеты «Хейнкель» Не 115 актив­
но применялись немцами на всех 
морских ТВД.



тный «Юнкере» Ju 52. На поиск его 
экипажа вылетел Не 59 (борт 
SD+WH). На базу он не вернулся и с 
тех пор числится пропавшим без 
вести вместе со всей командой.

Всего в 1941 году немцы потеря­
ли на Черном море четыре Не 59 и 
по одному Do 24 и Ar 196. Однако 
все машины, кроме потерянной 2 
ноября, считаются погибшими по 
небоевым причинам.

Следующий год войны не принес 
заметного изменения в задачах 
морской авиации 4-го Воздушного 
флота Люфтваффе. Изменилась 
только география их полетов. Те­
перь, вместо пологих берегов Румы­
нии, немецкие летчики могли, если 
конечно поблизости не было совет­
ских истребителей, любоваться жи­
вописными горными ландшафтами 
Кавказского побережья. Не всегда 
боевые вылеты проходили успешно. 
Впрочем, чаще всего в 1942 году 
немецкие гидросамолеты попадали 
под удары своих краснозвездных 
противников не в воздухе, а на зем­
ле (точнее, на воде).

Уже 23 марта в Саках был по­
врежден FW 58 (борт BB+SD) из со­
става 8-го отряда ПСС. В сентябре 
бомбардировщики ВВС ЧФ нанесли 
ряд ударов по немецкой гидробазе 
на озере Тобечикское. 16 сентября 
в результате налета трех.ДБ-3 и трех 
СБ получил повреждения BV 138 из 
3./SAGrl25. 25 сентября там же ос­
колками авиабомбы был убит борт- 
механик одного из «Дорнье», а на 
следующий день летающая лодка 
Do-24 (борт CM+IG) из 8-го отряда 
ПСС была повреждена при очеред­
ном налете.

Немецкие гидропланы попадали 
под удары бомбардировщиков и в 
других местах. Так, 3 августа при со­
вместном ударе советских кораблей 
и авиации по Феодосии поврежден 
осколками бомб спасательный Do 24 
(борт CM+IQ) из того же 8-го отряда.

И все же безвозвратные боевые 
потери немецкой гидроавиации на 
Черном море в 1942 году были не­
велики. К ним можно с увереннос­
тью отнести только один BV 138 
(зав. № 310068, борт 7R+AL), про­
павший без вести 4 сентября вмес­
те с экипажем из пяти человек. Что 
случилось с машиной, пока устано­
вить не удалось. В доступных нам 
советских источниках это событие 
никак не отмечено. Неизвестны 
также подробности воздушного боя 
в районе Керчи 23 октября, в ре­
зультате которого на борту еще од­
ного «башмака» были ранены два 
члена экипажа.
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В начале 1943 года началось об­

ратное движение фронта с востока 
на запад, а потери немецкой гидро­
авиации резко возросли. Теперь 
противник уже не чувствовал себя в 
безопасности даже вблизи своих 
берегов.

Интересный эпизод, если, ко­
нечно, наша версия справедлива, 
произошел 1 августа 1943 года. В 
этот день два торпедоносца ДБ-Зф 
из 5-го гвардейского мтап атакова­
ли конвой противника в 10 милях юго- 
западнее Евпатории. Конвой, состо­
ящий из трех транспортов и само­
ходной баржи, следовал в охранении 
четырех румынских и двух немецких 
боевых кораблей. Сведения о ре­
зультатах этого удара достаточно

противоречивы. Германский «Днев­
ник руководства войной на море» 
сообщает о сбитом румынскими ис­
требителями советском торпедонос­
це. Румынские источники, напротив, 
утверждают, что прикрытие конвоя 
осуществлялось немецкой авиаци­
ей. Наконец, отечественная хрони­
ка сообщает о сбитом в воздушном 
бою истребителе Ме 109.

Самое интересное, что по свод­
кам потерь, хранящимся в Бунде- 
сархиве, в этот же день и примерно 
в том же районе пропал без вести 
«Арадо-196» (зав. №73) из отряда 
морской разведки 1./125. Не исклю­
чено, что в неразберихе боя наши 
летчики приняли одномоторный 
гидроплан за истребитель.

Не-59В - предшественник Не 115- использовался одновременно с ним.



'Арадо" Ar 95 взлетает с бомбами.

Конечно, воздушные бои гидро­
самолетов над конвоями были, ско­
рее, исключением, чем правилом. 
Поэтому основные потери подраз­
деления 125-й группы и отряда ПСС 
несли при выполнении боевых зада­
ний у советского побережья. Первой 
из них стал BV 138 (зав. №310099, 
борт. 7R+ML), который пилотировал 
командир 3./125, обер-лейтенант 
Вальтер Лайтериц. Машина пропа­
ла без вести 2 июля в разведыва­
тельном полете.

На следующий день произошел 
уникальный случай. При рулежке в 
севастопольской бухте подорвался 
на неконтактной мине и затонул дру­
гой «Блом унд Фосс» (зав. 
№310069). Все пятеро членов его 
экипажа получили ранения. И, на­
конец, 7 июля - новая потеря в тре­
тьем отряде морской разведыва­
тельной группы. Не вернулся из по­
лета «летающий башмак» с заводс­
ким номером 314 и бортовым кодом 
7R+CL. Если прибавить к этому раз­
битый 3 июля в аварии «Арадо-196», 
то неделька для немецких морских 
летчиков явно не задалась!

Не оставались без внимания со­
ветских пилотов и машины 8-го от­
ряда ПСС. Утром 16 сентября 1943 
года два истребителя ЛаГГ-3 из со­
става 25-го иап прикрывали наши 
корабли в районе Новороссийска. В 
воздушном бою с немецкими само­
летами им удалось сбить Bf 110 из 
состава авиакомандования «Flieger- 
fuhrer Krim» (зав. №5044). Для спа­
сения экипажа вылетел «Дорнье» с 
бортовым кодом CM+IQ. В районе 
поиска спасатель сам подвергся 
нападению четверки Як-1 из 9-го 
истребительного авиаполка, но, не­
смотря на ряд атак, летающая лод­
ка как ни в чем не бывало продолжи­
ла полет. Наши летчики, расстреляв 
боекомплект, вернулись на аэро­
дром, где честно доложили о своей 
неудаче. В действительности же бой

оказался для них не совсем безус­
пешным. Одной из очередей был 
убит пилот Do-24, фельдфебель 
К.X.Шульце. От гибели летающую 
лодку спасло мастерство штурма­
на, который взял управление на 
себя и довел машину до базы.

Немецкая гидроавиация самым 
непосредственным образом связа­
на с трагическими событиями «чер­
ного» дня Черноморского флота - 6 
октября 1943 года. Накануне для 
обстрела крымского побережья в 
море вышли три советских корабля: 
лидер «Харьков» с эсминцами «Бес­
пощадный» и «Способный». Около 
двух часов ночи отряд был обнару­
жен немецкой воздушной разведкой 
и с этого момента находился под 
непрерывным наблюдением. После 
завершения обстрела, не давшего 
практически никаких результатов, 
лидер и эсминцы легли на обратный 
курс. С рассветом в 06:40 над отря­
дом появились истребители «Аэро­
кобра» из 11 -го иап, а затем их сме­
нили «киттихауки» из 7-го иап. В 
08:15 звено истребителей из этого 
полка (ведущий - летчик Томашевс­
кий) сбило немецкий разведчик BV 
138С-1 из состава 1./SAGr125 (зав. 
№130110, борт 7R+HH).

Немецким летчикам удалось по­
кинуть свой самолет. Их спасени­
ем занялся эсминец «Способный». 
Следующая тройка Р-40 из 7-го 
иап, появившаяся над кораблями в 
08:35, уже наблюдала эсминцы, 
легшие в дрейф для подбора нем­
цев. Внимание всего отряда, види­
мо и верхней вахты тоже, было при­
влечено этими действиями. Воз­
можно, по этой причине атака 
восьмерки пикировщиков Ju-87 в 
сопровождении двух Ме-109 и двух 
FW-190 застала наших моряков 
врасплох. Дальнейшие события 
известны всем, кто интересуется 
военной историей: последовал еще 
ряд авиаударов, погибли все три

корабля и значительная часть их 
личного состава. Вместе с моряка­
ми-черноморцами от немецких 
бомб погибли и пять только что спа­
сенных ими членов экипажа развед­
чика «Блом унд Фосс».

В начале 1943 г. к обычным зада­
чам, стоявшим перед гидроавиаци­
ей Люфтваффе на Черном море, 
добавилась ещё одна - снабжение 
частей 17-й немецкой армии, бло­
кированной на Таманском полуост­
рове. Подробно об этой операции 
мы рассказали в предыдущем номе­
ре. Напомним вкратце, что специ­
ально для транспортных перевозок 
на кубанский плацдарм было сфор­
мировано два морских транспорт­
ных отряда. Один, под командова­
нием майора Ганнибала Гуде, был 
оснащен поплавковыми «юнкерса- 
ми-52». Второй (командир - капитан 
Ханс Треттер) укомплектовали один­
надцатью «Дорнье-24», собранными 
из различных частей, в том числе и 
из действовавшего на Средиземном 
море 6-го спасательного отряда. 
Несколько машин из этих подразде­
лений было потеряно по техничес­
ким причинам.

Всего же за 1943 год на Черном 
море немцы лишились одного Do- 
24 (из состава транспортного отря­
да), пяти «блом унд фоссов», одно­
го Аг 196, а также нескольких Ju 52 в 
поплавковом варианте.

Но самые большие потери гер­
манская гидроавиация понесла в 
следующем, 1944 году во время эва­
куации крымской группировки Вер­
махта. Выгодное фланговое распо­
ложение аэродромов так называе­
мой «Скадовской авиационной груп­
пы» ВВС ЧФ облегчало нашим ис­
требителям «охоту» за немецкими 
самолетами. Чувствительный урон 
был нанесен противнику 13 марта 
1944 года. В этот день авиация Чер­
номорского флота совершила не­
сколько десятков вылетов на раз­
ведку и уничтожение транспортных 
самолетов противника в северо-за­
падной части моря. В 09:50 два ис­
требителя атаковали и сбили «Дор­
нье-24» в двух милях восточнее Дне­
стровского лимана. В 12:45 такая же 
участь постигла еще один Do 24, 
сбитый в 18 милях западнее Тенд- 
ровской косы. В обоих случаях не­
мецкие источники подтверждают 
победы советских авиаторов. Были 
потеряны летающие лодки с завод­
скими номерами 81 и 3226.

С началом эвакуации Крыма ин­
тенсивность воздушных перевозок
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противника резко возросла, и как 
следствие увеличилась активность 
советской авиации. Ранним утром
18 апреля два «киттихаука» из 30-го 
рап вылетели на поиск немецких 
торпедных катеров на подходах к 
Севастополю. Обнаружив группу из 
шести малых кораблей, опознанных 
как сторожевые катера, летчики 
атаковали противника. Интенсив­
ным ответным огнем тральщиков 
типа R (а это на самом деле были 
они) один из «киттихауков» оказал­
ся сбит. Пилот сумел благополучно 
сесть на воду в 9 милях западнее 
мыса Тарханкут. На его поиск с 07:12 
до 12:30 одиночно и парами выле­
тали шесть советских самолетов. 
Летчик был обнаружен, а затем по­
добран торпедным катером. Этот же 
торпедный катер поднял из воды 
пятерых немецких пилотов - экипаж 
BV 138, сбитого нашими истребите­
лями в районе поисковой операции.

Немцы признали, что один из их 
дальних разведчиков «пропал без 
вести», хотя и относит это событие 
к 19 апреля. Правда, в советских 
сводках сообщается еще об одном 
вражеском гидросамолете, сбитом
19 апреля. Но здесь, скорее всего, 
речь идет о спасателе «Дорнье-24>>. 
Немцы зафиксировали факт атаки 
на эту машину, но утверждают, что 
она лишь получила повреждения.

Чем ближе становилась развяз­
ка сражения за Крым, тем интенсив­
нее приходилось немцам «гонять» 
свои гидропланы. Так, 25 апреля 
шесть «дорнье» сняли 63 раненых 
пассажиров с тонущего буксира. А 
всего в апреле самолеты 8-го отря­
да ПСС совершили 26 боевых выле­
тов, в том числе - групповых. Из Се­
вастополя они вывезли 525 человек 
и 10 тонн различных грузов.

В начале мая немецкая гидро­
авиация понесла новые потери. 8 
мая вблизи мыса Херсонес в резуль­
тате налета советских бомбарди­
ровщиков был потоплен «Дорнье» Do 
24(зав. №1074). Вэтотжеденьеще 
один Do 24 (зав. N“3268) вылетел на 
поиски экипажа Не 111, сбитого у 
берегов Крыма. Однако спасатель 
сам напоролся на шестерку истре­
бителей Як-9 из 6-го гвардейского 
иап, сопровождавших штурмовики 
Ил-2, которые летели на штурмовку 
немецкого конвоя. По метеоуслови­
ям удар в тот день не состоялся, но 
сбитая летающая лодка стала для 
наших летчиков своеобразным «уте­
шительным призом». Вышедшие на 
поиск теперь уже двух пропавших 
самолетов корабли Кригсмарине 
обнаружили тела четырех погибших

членов экипажа «Дорнье», еще дво­
их поглотили волны.

Однако злоключения этого май­
ского дня для немцев еще не закон­
чились. Ночью от Херсонеса попы­
тался взлететь «Дорнье-24» (зав. 
№2132). На его борту находились 
шесть членов экипажа, в том числе 
командир Sonderstaffel Mamaia ка­
питан Гутхофф и еще один военнос­
лужащий из 8-го отряда ПСС. Кро­
ме них, на самолете эвакуировались 
10 человек из аэродромной коман­
ды 125/XI во главе с майором Асп- 
рионом. Сильная перегрузка маши­
ны и отсутствие осветительного обо­
рудования для ночного старта сде­
лали свое дело - на разбеге «Дор- 
нье» врезался в препятствие. Из его 
обломков удалось извлечь только 
двух раненых пилотов.

Последние месяцы обороны и 
эвакуации Крыма дорого обошлись 
немецкой гидроавиации. За апрель- 
май только подразделения, осна­
щенные «Дорнье-24», потеряли пять 
машин (17 членов экипажей погиб­
ли, двое были ранены), а 125-я раз­
ведывательная авиагруппа лиши­
лась трех BV 138идвухАг 196. Впро­
чем, эти потери в значительной мере 
оправданы большим количеством 
эвакуированных гидросамолетами 
из Крыма солдат и офицеров.

Последний удар немецкая гид­
роавиация на Черном море получи­
ла сразу после завершения знаме­
нитой операции ВВС ЧФ по уничто­
жению кораблей противника в Кон­
станце (подробно о ней см. AM №5- 
2002). Произошло это так. 21 авгус­
та 1944 года самолеты ЧФ вели над 
морем поиск экипажей, не вернув­
шихся из предыдущих налетов на 
Констанцу и Сулин. В поисках при­
нимали участие четыре «Каталины», 
один Ил-2 и три МБР-2 в сопровож­
дении 16 истребителей. В 08:30 в 60

милях юго-западнее мыса Олинька 
четыре советских истребителя ата­
ковали четверку немецких гидроса­
молетов идентифицированных как 
«тип Га-140» и сопровождаемых дву­
мя истребителями. Согласно совет­
ской версии, немецкие гидропланы 
и истребители прикрывали переход 
отряда из пяти кораблей.

В завязавшемся воздушном бою 
наши сбили два гидросамолета, по­
теряв при этом два истребителя. 
Пилот одного из них был спасен «Ка­
талиной». Почти одновременно уже 
другая группа истребителей атако­
вала и сбила еще один гидросамо­
лет, на этот раз названный «Га-138» 
(наши летчики нередко называли не­
мецкие гидропланы «Блом унд 
Фосс», а иногда и другие типы «гам- 
бургами» или - сокращенно - «Га», 
очевидно, по месту расположения 
гамбургского авиазавода, где пред­
положительно их строили).

Немецкая версия событий, не 
расходясь в главном, отличается 
деталями. В соответствии с ней, в 
пять часов утра по берлинскому вре­
мени 21 августа два «блом унд фос- 
са» вылетели на поиск экипажа лей­
тенанта Коха из того же отряда, про­
павшего без вести накануне. Оба 
«летающих башмака» были сбиты 
над морем. Их экипажи спасли Do- 
24 из 8-го отряда. Сохранились вос­
поминания одного из летчиков со 
сбитого BV138, лейтенанта фон Зво- 
ровски. Как вспоминал титулован­
ный авиатор, их летающая лодка 
была сбита истребительным эскор­
том «Каталины».

Всего через пару дней флот про­
тивника на Черном море прекратил 
свое существование. Одновремен­
но с ним из черноморского неба на­
всегда исчезли гидропланы с крес­
тами на крыльях. Уцелевшие маши­
ны немцы эвакуировали на запад.
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'Арадо»Аг 199V-2u3SNSt. 10, уничтоженный 14августа 1942 г.

"Арадо" Ar 95 из состава З./SAGr. 125, Балтика, 1941 г.

«Арадо»Аг 196 из состава 2./SAGr. 125, 1943 г.



«Хейнкель» Не 60 из состава "эстонской" эскадрильи 
15/SAGr. 127, погибший у Готланда 11 октября 1942г.
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в НИИ-15 ВМФ СССР группой А. П. Голубкова, 1951 г.

«Хейнкель» Не 114 из состава 1 ,/SAGr. 145, Балтика, 1941г.



Поисково-спасательный «Хейнкель» Не 59D-1 из состава SNSt. 9.

«Хейнкель» Не 59, использовавшийся 
финнами для «спецопераций» в совет­
ском тылу, 1943 г.
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«Хейнкель» Не 115С-1 из состава 1 ./Ku. Fl. Gr. 406, 
Норвегия, Тромсё, 1942 г.

"Блом унд Фосс« BV 138С-1 
из состава 2./Ku. Fl. Gr.406.
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